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Abklrzungsverzeichnis

AU Gebiet im Aul3enbereich (gemischte Nutzung)

AVV Baularm Allgem. Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

BauNVvO Baunutzungsverordnung

BE-Flache Baustelleneinrichtungsflache

Bf Bahnhof

BU Bahnuberfiihrung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

Ad Korridorbreite [m]

AL Pegeldifferenz [dB(A)]

FU FuRgangeriberfiihrung

GE Gebiet mit iberwiegend gewerblicher Nutzung

Hp Haltepunkt

IP Immissionspunkt / Immissionsort

IRW Immissionsrichtwert [dB(A)]

Ly Beurteilungspegel [dB(A)]

Lwa Schallleistungspegel [dB(A)]

LwaAFmax Maximalschallleistungspegel [dB(A)]

MI Gebiet mit weder tberwiegend gewerblicher noch tberwie-
gend Wohnnutzung

SuU StraReniberfiihrung

Te Einsatzdauer [h]

Tr Beurteilungszeit [h]

WA Gebiet mit iberwiegend Wohnnutzung
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1 Zusammenfassung

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fur das Projekt Nordmainische
S-Bahn, Planfeststellungsabschnitt 2, Maintal, wurden schalltechnische Un-
tersuchungen zu den Gerauscheinwirkungen wahrend der Bauarbeiten fur
insgesamt 6 mal3gebende Lastféalle durchgefihrt. Dabei wurden in Lastfall
1 und Lastfall 2, als statische Baubetriebsbereiche 2 Mittelbahnsteige und
vier Ingenieurbauwerke betrachtet und in Lastfall 3 bis 6 jeweils ein dyna-
mischer Vorgang.

Gemal aktueller Rechtsprechung wurde die innerhalb des Untersuchungs-
gebietes vorherrschende Vorbelastung aus Verkehrslarm schutzmindernd
bertcksichtigt.

Die Untersuchungen haben zu folgenden Ergebnissen geflhrt:

u Der Neubau der Mittelbahnsteige in Maintal-West und Maintal Ost
(Lastfall 1) fahrt zu Richtwertiberschreitungen gemal3 AVV Bau-
[arm um bis zu

AL tag/Nacht =+ 1,6 / + 3,1 dB(A) in Maintal-West.

In Maintal Ost fuhrt der Neubau des Mittelbahnsteigs lediglich im
Nachtzeitraum um Uberschreitungen der Richtwerte in Hohe von

AL nacht = + 6,7 dB(A) (Maintal-Ost).

Insgesamt sind an 3 der 11 untersuchten reprasentativen Immission-
sorte im Bereich Maintal-West und an 13 der 51 reprasentativen Im-
missionsorte im Bereich Maintal-Ost Uberschreitungen der Richt-
werte zu erwarten.

u Bei den Griundungsarbeiten (Lastfall 2) der Ingenieurbauwerke sind
maximale Richtwertliberschreitungen von

AL Tag/Nacht =+ 11,0 / + 18,5 dB(A)

am Gebéaude Im Linnen 3 (IP 9), das unmittelbar an der zu erneuen-
den SU Dornigheimer Weg liegt, zu erwarten.
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Am Tag sind an 8 Immissionsorten Richtwertliberschreitungen prog-
nostiziert. In der Nacht sind 45 der 70 Immissionsorte von Uber-
schreitungen der Richtwerte (unter Bertcksichtigung der Vorbelas-
tung) betroffen.

In diesem Lastfall 2 ist zu beachten, dass Arbeiten an den Ingeni-
eurbauwerken laut Bauablaufplan parallel stattfinden. Da es nicht
wahrscheinlich ist, dass an allen Ingenieurbauwerken gleichzeitig
Griindungen vorgenommen werden, handelt es sich bei den hier
ausgewiesenen Ergebnissen um eine obere Abschatzung.

Die Verbauarbeiten (Lastfall 3) werden als dynamischer Baube-
triebsbereich betrachtet. Diese Arbeiten sind nicht auf einzelne Be-
reiche beschrankt, sondern sind wandernde BaumafRnahmen, also
raumlich fortschreitende Quellen. Diese sind unter anderem bei na-
hezu ungehinderter Schallausbreitung, also ohne Abschirmung, er-
mittelt worden. Dabei zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte in-
nerhalb von Wohnnutzungen in einer Korridorbreite von

Ad Tag/ Nacht = 200 / 1000 m
nicht eingehalten werden kdnnen.

Eine Beispielrechnung mit Abschirmung ist fiir den Bereich etwa bei
Strecken-km 12,15 (Strecke 3660) durchgefuihrt worden. Hier sind
von den 51 untersuchten reprasentativen Immissionsorten 25 von
Richtwertlberschreitungen in der Nacht betroffen. Am Tag sind 10
der Immissionsorte Konflikte zu erwarten.

Auch die Gleisbauarbeiten (Lastfall 4) sind als dynamischer Baube-
triebsbereich untersucht worden. Hier errechnet sich ohne Abschir-
mung eine Korridorbreite, in der die Immissionsrichtwerte fir Wohn-
nutzungen nicht eingehalten werden kénnen, von

Ad Tag, Nacht = 100 / 600 m.

Hier wurde mittels einer Beispielrechnung in der Nahe von schutz-
wirdiger Nutzung belegt, dass die tatsachlichen Uberschreitungen in
diesem Bereich auf Grund der Abschirmung deutlich geringer sein
werden. Bei Gleisbauarbeiten im Bereich von km 12,5 sind im Tag-
zeitraum an einem der reprasentativ untersuchten Immissionsorte
Uberschreitungen der Richtwerte zu erwarten. In der Nacht sind 22
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der untersuchten 51 Immissionsorte von Richtwerttiberschreitungen
betroffen.

In Lastfall 5 wird die Errichtung der Larmschutzwande auf Grund
deren Ausdehnung ebenfalls als dynamischer Baubetriebsbereich
betrachtet. Hier wurde bei nahezu ungehinderter Schallausbreitung,
eine Korridorbreite von

Ad Tag/ Nacht = 75 / 440 m

ermittelt, in der die Richtwerte fir Gebiete mit iberwiegender Wohn-
nutzung nicht eingehalten werden kénnen.

Die Beispielrechnung mit Abschirmung ist fur den Bereich von km
12,0 bis km 12,2 durchgefihrt worden. Hier werden am Tag alle
Richtwerte eingehalten. In der Nacht sind von den 51 untersuchten
reprasentativen Immissionsorten 13 von Richtwerttiberschreitungen
betroffen.

Die Oberleitungsmasten sind im gesamten Untersuchungsgebiet in
regelmafiigen Abstanden zu erstellen. Die dazu erforderlichen Grin-
dungsarbeiten (Lastfall 6) sind als dynamischer Baubetriebsbereich
untersucht worden. Hier errechnet sich ohne Abschirmung eine Kor-
ridorbreite, in der die Immissionsrichtwerte flir Wohnnutzungen nicht
eingehalten werden kdnnen, von

Ad Tag, Nacht = 130 / 670 m.

Zur beispielhaften Berechnung wurden diese Arbeiten bei km 12,6
betrachtet. Dabei sind maximale Richtwertiberschreitungen von

ALr,Tag/Nacht =+ 3,8 [+ 11,8 dB(A)

errechnet worden. Uberschreitungen der Richtwerte am Tag be-
schranken sich auf zwei Immissionsorte. Von den 51 hier untersuch-
ten reprasentativen Immissionsorten sind 12 von Richtwertiber-
schreitungen im Nachtzeitraum betroffen.

Das Spitzenpegelkriterium kann bei allen Lastfallen mit Ausnahme
des Lastfalles 1 zu zusatzlichen Betroffenheiten fiihren.
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d Gegebenenfalls ist Ersatzwohnraum fur betroffene Anwohner vorzu-
sehen.

Nach dem gegenwartigen Stand der Technik besteht fur die geplan-
ten Baumal3nahmen nicht die Moglichkeit, die nach AVV Baularm
gultigen Immissionsrichtwerte einzuhalten. Dies ist unter anderem
der heterogenen Anordnung der Bauflachen und der unginstigen
Lage der Immissionsorte geschuldet. Zur Konfliktvermeidung sind
zum einen die Arbeiten so weit moglich auf den Tagzeitraum zu be-
schranken. Zusatzliche Betroffene auf Grund des Spitzenpegelkrite-
riums sind damit ebenfalls zu vermeiden. Zum anderen sind bauseits
Malinahmen zu ergreifen, die gewahrleisten, dass die prognostizier-
ten Gerauschimmissionen méglichst unterschritten werden.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Das hier untersuchte Vorhaben umfasst den Ausbau der S-Bahn Rhein-
Main zwischen dem S-Bahnhof Konstablerwache und Hanau Hauptbahn-
hof. Parallel zur Strecke 3660 (Frankfurt am Main Sud — Aschaffenburg) ist
im Abschnitt Frankfurt (M) Ost bis Hanau eine zweigleisige Strecke fur den
S-Bahnbetrieb aufzubauen. Der 4-gleisige Ausbau ist notwendig, um den
S-Bahnverkehr getrennt von den tbrigen Verkehren zu erméglichen und ei-
nen Mischverkehr zu vermeiden, der nicht mit dem Integralen Taktfahrplan
vereinbar ist.

Das Untersuchungsgebiet ist in drei Abschnitte unterteilt:

d Frankfurt,
a Maintal und
d Hanau.

Die vorliegende Untersuchung beschrankt sich auf den Bauabschnitt 2, den
Bereich Maintal.

Zur Verwirklichung der Planung sind umfangreiche bauliche Mal3nahmen
erforderlich. Da sich im Umfeld der Baumalinhahmen auch Wohngebaude
befinden, kommt es durch die Bautatigkeiten zu Gerduschimmissionen an
schutzbedurftigen Nutzungen. In der vorliegenden Untersuchung werden
daher die Einwirkungen des Baubetriebs auf die vorhandenen schutzbe-
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durftigen Nutzungen quantifiziert. Hierzu werden die aus Sicht des Schall-
schutzes relevanten Bautatigkeiten untersucht. Die zu erwartenden Beur-
teilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten gemalf3 der Allgemei-
nen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) /2/
verglichen.

3

3.1

Bearbeitungsgrundlagen

Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der durchgefuhrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden
Gesetze, Verordnungen, Richtlinien, Regelwerke und Studien zu Grunde:

11/

121

13/

141

/5]

16/

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luft-
verunreinigung, Gerausche, Erschutterungen und &hnliche Vor-
gange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der aktuell
gultigen Fassung

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Ge-
rauschimmissionen — vom 19. August 1970 (Beilage zum BAnz
Nr.160 vom 01. September 1970)

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von
Baumaschinen, Heft Nr. 247, Hessische Landesanstalt fiur Umwelt,
Ausgabe Dezember 1997

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von
Baumaschinen, Heft Nr. 2, Hessisches Landesamt fur Umwelt und
Geologie, Ausgabe 2004

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fur Magnetschwebebahnen, Teil VI, Eisen-
bahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt, Stand Dezember 2012

Beschluss des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) vom 10. Juli
2012; Aktenzeichen 7 A 11.11
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3.2

171

18/

19/

110/

111/

113/

114/

115/

116/

Planungsunterlagen

Allgemeines Liegenschaftskataster fir das Umfeld der Nordmaini-
schen S-Bahn in digitaler Form, zur Verfiigung gestellt von DB Pro-
jektBau GmbH, Regionalbereich Mitte, Frankfurt am Main

Hohenpunkte trassennah im digitalen Format, zur Verfliigung gestellt
von DB ProjektBau GmbH, Regionalbereich Mitte, Frankfurt am Main

Hohenlinien im Umfeld der Nordmainischen S-Bahn, Auszug aus den
Amtlichen Topographischen Karten TOP 25

Betriebskonzept auf Basis der Bedarfsplaniberprifung 2010 — Prog-
nose fur das Jahr 2025 2030, DB Netz AG, Regionalbereich Mitte,
Frankfurt am Main

Angaben zu den Bebauungsplanen im Umfeld der Nordmainischen

S-Bahn, Hloremee e e o b b o gl Toole
furtam-Main-wwwplanAS-frankiurt.de Stadt Maintal

S- Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn, 3685 Konstablerwa-
che — Hanau Hbf, Verkehrsanlagen, Bauphasenplanung Bauab-
schnitt 2, Entwurfsplanung, DB Netze, Bearbeitungsstrand
17.05.2013

Nordmainische S-Bahn, Bauabschnitt 2, Bauablaufplan — Entwurf,
Arbeitsstand 28.06.2013, zur Verfigung gestellt von DB ProjektBau
GmbH Frankfurt

S-Bahn Rhein-Main. Nordmainische S-Bahn, Planfeststellungsab-
schnitt 2 — Maintal, Schalltechnische Untersuchung zur Prifung von
Vorsorgeansprichen auf Grundlage der Verkehrslarmschutzverord-

nung, Krebs—und Kiefertngenieure GmbH-Krebs+Kiefer Fritz AG,
Stand 25-11.2016 15.07.2019

Schallemissionsmessung P8715204; Gerat RG 16 TS; Fa. Bauer,
Stand 16.03.2006
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1171

4

Verfiigung zum Umgang mit bauzeitlichem Larm in der Planfeststel-
lung mit Anlage ,Allgemeinverfigung zur Verwendung von Warnsig-
nalgebern mit automatischer Pegelanpassung (APA) auf Baustellen
der Eisenbahnen des Bundes und im Bereich der Eisenbahnen des
Bundes vom 11.April 2016“, Eisenbahnbundesamt, Stand
19.09.2016

Beschreibung des Baustellenbetriebs

Detaillierte Angaben zum Baustellenbetrieb (Maschineneinsatz, Bauablauf)
sind im Allgemeinen erst mit der Vergabe der Bauausfiihrung an die aus-
fuhrenden Unternehmer bekannt. In der vorliegenden Untersuchung wer-
den die einzelnen Arbeitsvorgange daher auf Grundlage des aktuellen Pla-
nungsstandes /13/ /14/ bericksichtigt bzw. nach Erfahrungswerten abge-
schatzt.

Die Arbeiten im Bauabschnitt 2 sind unterteilt in 5 Bauphasen.

Bauphase 1: (ca. 5 Monate)

Q

Q

Q

BaustrafRen mit den technologisch erforderlichen Baustreifen (tech-
nologischer Streifen) anlegen bzw. herstellen

Aufbau von Vorflutanlagen fur die Tiefenentwasserung (Sickerb-
ecken, Hebeanlagen, Anschluss am Zentralnetz wo vorhanden o. &.)

Einbau von Hilfsbriicken tiber der EU km 12,3+62 in Gleisen 811 und
802 (vorhandene FulRgangerunterfiihrung)

Rickbau und Einbau von Weichen und Gleisen,

Bauphase 2: (ca. 18 Monate)

U000 D0 Do

Sicherung und Umverlegung Leitungen Dritter,
Ruckbau Fuligangerunterfiihrung,

Neubau Ful3gangerunterfiihrung,

Verbau zum Schutz fur das Betriebsgleis aufbauen,
Herstellen bzw. Aufbau von Stitzwanden

Eisenbahnuberfihrung Gewdlbebricke Braubach am km 11,4+76
und km 11,8+87 erweitern bzw. erneuern,
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U

FulRgangeruberfuhrung am km 14,619 errichten und nach Inbetrieb-
nahme vorhandenen BU auflassen,

Erneuerung Bruno-Drel3ler-Stral3e im Baubereich,
Rickbau und Einbau von Weichen und Gleisen,

Oberleitungsmaste einbauen bzw. Grindung ausfihren

Bauphase 3: (ca. 5 Monate)

a
a

Q

Ruckbau Bahnsteig 1 in Maintal West

Mittelbahnsteige in Maintal Ost und West einschlief3lich Zugangs-
bauwerke aufbauen

Aufbau Larmschutzwande bahnrechts der Strecke 3685

Str. 3685 vom km 8,8+70 bis km 15,1+86 Verlegeplanum herstellen,
Gleis aufbauen, stopfen und verschwei3en (km-Angaben auf Stre-
cke 3660)

Oberleitung aufbauen und regulieren Str. 3685

Bauphase 4: (ca. 3 Monate)

Q

Q

Q

Riuckbau bauzeitliche Ful3gadngerbriicke mit anschlieRenden Ful3-
weg

Lickenschluss Gleis 802 im Bereich der bauzeitlichen Ful3ganger-
Uberfiihrung

Hilfsbricke ausbauen und Lickenschluss herstellen Maintal Ost

Bauphase 5: (ca. 13 Monate)

a
a
a
a

Q

Rickbau Bahnsteig 2 in Maintal Ost und West
Ruckbau und Einbau von Weichen und Gleisen,
Aufbau der Oberleitung in den Weichen und im Streckengleis

Sicherungstechnische Arbeiten (Rickbau sicherungstechn. Mal3-
nahmen Bauweichen) und Herstellung Endzustand

Ruckbau aller bauzeitlichen Anlagen und Einrichtungen

Die Bauphasen sind hier lediglich der Vollstandigkeit halber angegeben. Die
schalltechnische Untersuchung des Baubetriebs beschrankt sich auf die vo-
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raussichtlich larmintensivsten Mal3nahmen. Aus diesem Grund kann es vor-
kommen, dass Arbeiten einzelner Bauphasen tberhaupt nicht betrachtet
werden, dafur aber mehrere Bautétigkeiten (Lastfélle) einer anderen Bau-
phase.

Sofern verschiedene Lastfalle im direkten zeitlichen Zusammenhang mit
weiteren Lastféllen im ndaheren Umfeld stehen werden diese Tatigkeiten ge-
meinsam erfasst.

Weiterhin werden zwei Arten von Baubetriebsbereichen unterschieden: sta-
tische und dynamische Baubetriebsbereiche.

4.1 Statische Baubetriebsbereiche

Als statische Baubetriebsbereiche werden ortsfeste Baustellenbereiche
verstanden. Im vorliegenden Fall konnen die Ingenieurbauwerke als solche
angesehen werden.

Aus Sicht des Schallimmissionsschutzes vor Einwirkungen aus dem Bau-
betrieb sind diejenigen Bauaktivitaten von Bedeutung, bei denen gerausch-
intensive Geréate in der Nahe von schutzbedirftiger Bebauung zum Einsatz
kommen. Dies ist insbesondere bei den Arbeiten an den Ingenieurbauwer-
ken der Fall. Darliber hinaus sind nachtliche Arbeiten aufgrund der deutlich
hoheren Immissionsempfindlichkeit kritisch, der durch entsprechend niedri-
gere nachtliche Immissionsrichtwerte Rechnung getragen wird.

Im Rahmen der Ausbaumalinahme werden folgende Ingenieurbauwerke
errichtet bzw. umgebaut:

SU Dornigheimer Weg

EU Gewolbebriicke Braubach

EU Bahnsteigzugang Bf Maintal Ost
BU Buchenheege

[ iy Wy

Ebenfalls als statische Baubetriebsbereiche sind die Mittelbahnsteige an
den Haltepunkten HP Maintal -West und Hp Maintal —Ost anzusehen.
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4.2 Dynamische Baubetriebsbereiche

Unter dynamischen Baubetriebsbereichen werden wandernde Baumal3-
nahmen, also rdumlich fortschreitende Quellen, verstanden. Im vorliegen-
den Fall sind vier Arten von larmintensiven Arbeiten zu betrachten.

Zum einen handelt es sich um Verbauarbeiten, die zur Sicherung des Be-
stands vorgenommen werden mussen. Diese Arbeiten fallen in den folgen-
den Streckenabschnitten (km-Angaben bzgl. Strecke 3660) an:

km 8,8 — km 9,3
km 9,8 — km 10,8
km 11,3 -km 12,1
km 12,3 —km 13,8
km 14,6 — km 15,2

oooo0o

Weiterhin sind Gleisbauarbeiten zur Errichtung der neuen Gleise der Stre-
cke 3685 erforderlich. Diese sind entlang der gesamten Strecke zu bertck-
sichtigen.

Als dynamischen Baubetriebsbereich ist weiterhin die Griindung der Larm-
schutzwénde zu untersuchen. Diese Arbeiten sind nicht nur lediglich in ver-
schiedenen Teilbereichen sondern auch in unterschiedlichen Bauphasen
geplant.

e e T
e e e e b
[ e T
e e e e e
&  km 150 — Ende Bauabschnitt 2 (Bahnsteig1) ~  Bauphase 4
km 61,7 — km 62,0, Mittelwand sudlich Strecke 3685

km 8,8 — km 9,5, AuRenwand siudlich Strecke 3660

km 11,9 — km 12,7, Mittelwand ndérdlich Strecke 3660

km 11,7 — km 13,4, AulBenwand sudlich Strecke 3660

km 14,9 — km 15,2, Mittelwand ndérdlich Strecke 3660

oooo0o

Die Rammrohrgrindung zur Herstellung der Fundamente der Oberleitungs-
masten ist ebenfalls als dynamischer Baubetriebsbereich betrachtet wor-
den. Zwar sind die Standorte klar definierbar, aber da sie sich entlang der
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gesamten Strecke in regelmaligen Abstdnden wiederholen ist eine dyna-
mische Betrachtung angemessen.

Im Lageplan in Anhang 1 sind die Siedlungsflachen in der Umgebung der
Baumal3nahmen dargestellt. Sowohl die statischen als auch die dynami-
schen Baubetriebsbereiche sind entsprechend im Anhang 1 als entspre-

chende Lastfalle gekennzeichnet dargestellt.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Grundlage der schalltechnischen Betrachtungen zum Baubetrieb ist die Er-
stellung eines digitalen Schallquellen- und Ausbreitungsmodells. Hierfur
werden die unter Emissionsgesichtspunkten besonders kritischen Phasen
der BaumalRnahme zu Lastfallen zusammengefasst.

Fur diese verschiedenen Lastfalle werden an einem représentativen, bei-
spielhaften Modell Schallausbreitungsrechnungen durchgefiihrt. Unter-
sucht werden dabei solche Bauaktivitaten, die kritische Gerduscheinwirkun-
gen erwarten lassen. Im Modell erfolgt die Abbildung der Emissionsvor-
gange durch Flachenschallquellen. Als geometrische Ausdehnung einer
solchen Quelle werden die fir den jeweiligen Lastfall typischen Ausmal3e
der Bauflache bertcksichtigt.

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen fur die verschiedenen
Lastfalle werden in Schallimmissionsplanen dargestellt (vgl. Anhang 5).
Diese visualisieren die raumliche Ausdehnung der Isophonen in Pegel-
schritten von jeweils 5 dB. Die Isophonen werden anschlielRend auf die ent-
sprechenden Einwirkungsbereiche der verschiedenen Baustellen, das heif3t
auf die jeweiligen Ingenieurbauwerke oder Gleisbaubereiche, Ubertragen.

Die Durchfihrung der Ausbreitungsberechnungen und die Ermittlung der
Beurteilungspegel erfolgen rechnergestttzt mit dem Programm SoundPlan,
Version 7.3 (Braunstein + Berndt GmbH, Backnang).
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6 Anforderungen an den Schallschutz

6.1 Sachlicher Geltungsbereich und Begriffsdefinition

Die Rechtsgrundlage zur Beurteilung von Baularm stellt das Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (BImSchG) /1/ dar. Baustellen, Baulagerplatze und Bau-
maschinen sind im Allgemeinen als nicht genehmigungsbediirftige Anlagen
im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim Betrieb derartiger Anla-
gen muss der Anlagenbetreiber gemald § 22 (1) Nr. 1 und 2 BImSchG si-
cherstellen, dass

U schéadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind und dass

U nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umweltein-
wirkungen auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.

Ob bei dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerdusche entstehen, wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Bauldarm — Gerauschimmissionen (AVV Baularm) /2/
beurteilt.

Hierin sind Baustellen als Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen zur
Durchfiihrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen, einschlief3lich der
Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen und zur Auf-
bereitung von Baumaterial flr bestimmte Bauvorhaben betrieben werden.
Gerauschimmissionen im Sinne der AVV Baularm sind auf Menschen ein-
wirkende Geréusche, die durch Baumaschinen auf einer Baustelle hervor-
gerufen werden.

6.2 Immissionsrichtwerte flr den Beurteilungspegel

Die AVV Baularm nennt unter Ziffer 3 Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit
von Gebietsnutzungen. Die Immissionsrichtwerte finden sich in Tabelle 1.
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Tabelle 1

Zeile

Gebiete

Gebiete, in denen nur ge-
werbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fur
Inhaber und Leiter der Be-
triebe sowie fir Aufsichts-
und Bereitschaftspersonen
untergebracht sind

Gebiete, in denen vorwie-
gend gewerbliche Anlagen
untergebracht sind

Im Anhang 1 als Gewerbe-
gebiete dargestellt

Gebiete mit gewerblichen
Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend
gewerbliche Anlagen noch
vorwiegend Wohnungen un-
tergebracht sind

Im Anhang 1 als Mischgebiet
dargestellt

Gebiete, in denen vorwie-
gend Wohnungen unterge-
bracht sind

Im Anhang 1 als allgemeines
Wohngebiet dargestellt
Gebiete, in denen aus-
schlie3lich Wohnungen un-
tergebracht sind

Kurgebiete, Krankenh&auser
und Pflegeanstalten

Immissionsrichtwerte gemanR AVV Baularm /2/

Immissionsrichtwerte [dB(A)]

Tag

70

65

60

55

50

45

Nacht

70

50

45

40

35

35

Die in Tabelle 1 aufgeftihrten Gebietsnutzungen nach Zeile 1, 5 und 6 sind
im Umfeld der Baumal3hahmen im PfA 2 — Maintal nicht vorhanden.
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Die angegebenen Immissionsrichtwerte (IRW) sind Richtwerte fur den Be-
urteilungspegel. Sie beziehen sich auf Messpositionen vor Gebauden, kon-
kret auf Messpositionen 0,5 m vor dem gedffneten Fenster des am starks-
ten von Baularm betroffenen Raumes.

Fur die Ermittlung der Beurteilungspegel ist die tatsédchliche Einwirkungs-
dauer der einzelnen Gerausche mit denin Tabelle 2 angegebenen Abschla-
gen zu bericksichtigen.

Es gelten die Beurteilungszeiten

U tags (07.00 bis 20.00 Uhr): T,=13h,
U nachts (20.00 bis 07.00 Uhr): T,=11h.

Eine weiterfihrende Unterscheidung der Beurteilungszeiten in Werktage
bzw. Sonn- und Feiertage ist nicht gegeben, so dass die Immissionsricht-
werte gleichermal3en fur Werktage sowie Sonn- und Feiertage gelten.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels ist die mal3gebliche GroRe der
sogenannte Wirkpegel. Der Wirkpegel entspricht dem energetisch gemittel-
ten Taktmaximalpegel mit einem Messtakt von 5 Sekunden. Im Taktmaxi-
malpegel bzw. Wirkpegel findet die Impulshaltigkeit eines Gerausches be-
sondere Berucksichtigung.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels aus dem Wirkpegel ist je nach
taglicher Betriebsdauer eine Zeitkorrektur entsprechend der Tabelle 2 zu
berticksichtigen. Dariiber hinaus ist ein Lastigkeitszuschlag bis zu 5 dB(A)
zu erheben, wenn am Immissionsort deutlich horbare Tone hervortreten
(z. B. Heulen, Pfeifen, Kreischen). Die Zeitkorrektur nach Tabelle 2 wird bei
den Schallimmissionen ab dem Kapitel 7.1 angewendet und istim Anhang 2
dargestellt.

Tabelle 2  Zeitkorrektur bei Ermittlung des Beurteilungspegels

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer Zeitkorrektur
07.00 bis 20.00 Uhr 20.00 bis 07.00 Uhr [dB(A)]
bis 2% h bis 2 h 10
Uber 2 %2 bis 8 h Uber 2 bis6 h 5
Uber 8 h Uber 6 h 0
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6.3 Anrechnung der schalltechnischen Vorbelastung

Baustellen sind nach 8§ 22 Bundes-Immissionsschutzgesetz so einzurichten
und zu betreiben, dass von ihnen keine schadlichen Umwelteinwirkungen
ausgehen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Bei der Pri-
fung dieses Sachverhaltes sind die entsprechend der stadtebaulichen Nut-
zung des Einwirkungsbereiches der Baustelle nach AVV Baularm ermittel-
ten Immissionsrichtwerte mal3gebend. Nach der aktuellen Rechtsprechung
des Bundesverwaltungsgerichts vom Juli 2012 /6/ kann sich auch eine be-
stehende Vorbelastung aus dem o6ffentlichen Stral3enverkehr schutzmin-
dernd auswirken. Es sei folglich zulassig, die malRgeblichen Immissions-
richtwerte nach AVV Baularm /2/ wegen der im Einwirkungsbereich einer
Baustelle vorhandenen tatsachlichen Vorbelastung durch Verkehrslarm zu
erhdéhen. Daher ist es sachgerecht zu klaren, welche Einwirkungen durch
Verkehrslarm auf die im Einwirkungsbereich der Baustelle gelegenen Ge-
baude bestehen.

In der Ergebnistabelle in Anhang 3 werden dazu u. a. die Immissionen aus
Schienenverkehr /10/ und Stral3enverkehr /11/ dokumentiert. Bei der Beur-
teilung der Einwirkungen durch Baularm wird fir jeden Immissionsbereich
somit gepruft, ob eine signifikante Vorbelastung aus Verkehrslarm besteht
und ob sich diese hier im Sinne der aktuellen Rechtsprechung schutzmin-
dernd auswirkt.

Fur den Fall, dass die fir einen Immissionsort ermittelte Vorbelastung durch
den Verkehrslarm den gebietsspezifischen Richtwert nach AVV Baularm
/2] Uberschreitet, kann demzufolge ein Zuschlag auf den Richtwert erhoben
werden. Die Hohe der im Rahmen der Untersuchung verwendeten Zu-
schlage wurde in Abhangigkeit von der Differenz zwischen dem gebietsspe-
zifischen Richtwert und den Immissionen aus der Vorbelastung in Ansatz
gebracht und kann Tabelle 3 entnommen werden.

Tabelle 3:  Zuschlage zu Immissionsrichtwerten

oo L +1,5-dB(A)
Eod=rn O
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Uberschreitung des IRW durch Verkehr Korrekturwert des IRW nach AVV

unter 5 dB(A) keine Korrektur
5- 10 dB(A) +2,5 dB(A)

10 - 15 dB(A) +5,0 dB(A)

15 - 20 dB(A) +7,5 dB(A)
20 - 25dB(A) +10,0 dB(A)
25 - 30 dB(A) +12,5 dB(A)

Uber 30 dB(A) +15,0 dB(A)

Zum direkten Vergleich wurden die Ergebnisse der Ermittlung der Vorbe-
lastung aus Verkehrslarm tabellarisch in Anhang 4 jeweils vor der Ermitt-
lung der Baubetriebsbedingten Immissionen der einzelnen Lastfélle, doku-
mentiert.

6.4 Immissionsrichtwerte flir Spitzenpegel

Beim Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen werden in der Regel zeitlich
schwankende Schalldruckpegel emittiert. Es kdnnen also auch einzelne Ge-
rauschspitzen auftreten.

Fur den Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr) werden diesbezlglich ge-
mafl AVV Baularm keine Anforderungen gestellt. In der Nacht, das heif3t
im Zeitraum zwischen 20.00 Uhr und 07.00 Uhr, durfen einzelne Gerausch-
spitzen, die von Baumaschinen auf Baustellen hervorgerufen werden, die
Immissionsrichtwerte gemal Tabelle 1 am Immissionsort (0,5 m vor dem
geoffneten Fenster des schutzbedirftigen Gebaudes) um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

6.5 Schutzbedurftige Nutzungen im Umfeld

Bei der Zuordnung der in Tabelle 1 angegebenen Gebietsnutzungen ist zu
beachten, dass im Allgemeinen die in rechtskraftigen Bebauungsplanen
ausgewiesenen Flachennutzungen zu Grunde zu legen sind. Dies bedeutet
beispielsweise, dass fur Allgemeine Wohngebiete (WA) die Anforderungen
gemal Tabelle 1, Zeile 4 gelten.
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Gemal} AVV Baulérm 3.2.2 ist jedoch dann von der ,tatsachlichen baulichen
Nutzung des Gebietes auszugehen®, wenn die tatsachliche bauliche Nut-
zung im Einwirkungsbereich der Anlage ,erheblich von der im Bebauungs-
plan festgesetzten baulichen Nutzung* abweicht.

Die Gebietszuordnung nach Nr.3 der AVV Baularm beruht auf der Baunut-
zungsverordnung von 1968 und unterscheidet sich insofern von den in neu-
eren Regelwerken wie z.B. der 16. BImSchV oder der TA Larm verwende-
ten Gebietsbezeichnungen nach der BauNVO von 1990. Ungeachtet des-
sen ist fur die Beurteilung der von Baustellen ausgehenden Gerdusche wei-
terhin die Gebietszuordnung der AVV Baularm mafl3gebend.

Die Gebietsnutzungen wurden, soweit moglich gemald der tatsachlichen
Nutzung eingeschétzt und soweit vorhanden mit rechtskraftigen Bebau-
ungsplanen /11/ und aktuellen Abstimmungen /15/ abgeglichen.

6.6 Warneinrichtungen

Der Einsatz automatischer Warnsysteme ohne automatische Pegelanpas-
sung ist ab dem 1.1.2019 (in Mischgebieten, Wohngebieten und Kurgebie-
ten) untersagt /17/. Das heil3t, dass eine konstante Warnung mit einem ma-
ximalen Pegel von 126 dB(A) nicht vorkommt.

Die automatischen Warnsysteme mussen gewahrleisten, dass ein akusti-
sches Warnsignal die Gerduschimmissionen aus der Baumal3nahme sowie
die allgemeinen Umgebungsgerdusche um 3 dB uberdeckt. Sofern dies er-
folgt, ist auf Grund der Tatsache, dass die Warnsignale lediglich bei ,heran-
nahenden Zugen“ ertbnen, keine dauerhafte Beschallung vorhanden. Eine
Prognose dieser Baularmimmissionen durch Warnsignale ist auf Grund der
schwankenden Intensitat der Signale und der nicht zuverlassig kalkulierba-
ren Anzahl der Ereignisse nicht mdglich.

6.7 MalRnahmen zur Minderung von Baularm

Gemal Ziffer 4.1 der AVV Baularm /2/ sollen MaRnahmen zur Minderung
von Baularm angeordnet werden, wenn die Immissionsrichtwerte Uber-
schritten werden.

,ES kommen inshesondere in Betracht:
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a) Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

b) MalRnahmen an den Baumaschinen,

c) die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

d) die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,

e) die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.”

Weiter ist anzuraten, vor der Durchfiihrung besonders larmintensiver Tatig-
keiten rechtzeitig auf die bevorstehenden Belastungen hinzuweisen. Die
rechtzeitige Information Uber unvermeidbare Einwirkungen hat sich als
Malinahme zur Reduzierung der subjektiven Einwirkungen im Umfeld von
Baustellen als vorteilhaft erwiesen.

7 Untersuchungsergebnisse

7.1 Schallemissionen

Fur die einzelnen Lastféalle werden Flachenschallquellen definiert und die
Emissionen auf Basis der zum Einsatz kommenden Maschinen und deren
geplanter Betriebszeiten ermittelt. In den erhobenen Emissionsansatzen
sind samtliche Zuschlage zur Berucksichtigung der Impulshaltigkeit und ge-
gebenenfalls auch der Tonhaltigkeit nach MalRgabe der AVV Baularm ent-
halten.

7.1.1 Baulogistik

Der Geltungsbereich der AVV Baularm umfasst ausschlief3lich die Baustel-
len und die hierauf verwendeten Baumaschinen und -fahrzeuge. Gerau-
sche, die durch Fahrbewegungen von Transportfahrzeugen im offentlichen
Stral3enverkehr oder auf offentlichen Schienenwegen hervorgerufen wer-
den, sind folglich nicht beurteilungsrelevant.

BE-Flachen

Flachen fur die Baustelleneinrichtung (BE) sind in verschiedenen Bereichen
vorgesehen. Hier werden die Baugerate und das Baumaterial bereitgestellt.
Rangierbewegungen, Be- und Endladevorgangen sind auf allen diesen Fla-
chen pauschal mit einem Flachenbezogenen Schallleistungspegel von

Lw* = 65 dB(A)/m?
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berticksichtigt. Der An- und Abtransport von Baumaterialien wird Uberwie-
gend im Tagzeitraum stattfinden, larmintensive Tatigkeiten finden auf den
Baustelleneinrichtungsflachen nicht statt. Aus diesem Grund sind die
Baustelleneinrichtungsflachen lediglich im Tagzeitraum zu berticksichtigen.

Im vorliegenden Fall sind an unterschiedlichen Stellen Baustelleneinrich-
tungsflachen vorgesehen. Die Planung sieht zurzeit 20 Baustelleneinrich-
tungsflachen im Bauabschnitt 2 vor. Davon werden jedoch einige nach der
ersten Bauphase nicht mehr bendtigt oder verlegt. Ab Bauphase 2 sind
noch 15 BE-Flachen im gesamten Untersuchungsgebiet vorhanden. Bei
verschiedenen Baumal3nahmen sind diese Baustelleinrichtungsflachen mit
der untersuchten Baumal3nahme zu betrachten, da sie sowohl zeitlich als
auch ortlich nicht zu trennen sind (vgl. Griindungsarbeiten). In manchen
Fallen sind die BE-Flachen jedoch in einiger Entfernung zu BaumalRnahmen
gelegen bzw. dienen zur Vormontage oder lediglich als Lagerflache, um die
eigentliche BaumalRnahme zu unterstiitzen oder zu verkirzen.

BaustralRen

Die BE-Flachen werden Uber 6ffentliche Verkehrswege und/ oder tber vor-
handene Wirtschaftswege erschlossen. Daher ist die Einrichtung von
BaustralR3en, also von Privatstral3en, die ausschliel3lich der Erschliel3ung
der BE-Flachen dienen nicht vorgesehen. Demgemal sind die von den bau-
stellenbezogenen Verkehren ausgehenden Gerduschemissionen und -im-
missionen nicht als ,Baularm® zu qualifizieren.

7.1.2 Statische Baubetriebsbereiche

Als statische Baubetriebsbereiche sind die zwei zu errichtenden Mittelbahn-
steige Hp Maintal-Ost und Hp Maintal-West, sowie die vier zu errichtenden
Ingenieurbauwerke zu betrachten. Angaben zum Maschineneinsatz bei der
Errichtung der einzelnen Ingenieurbauwerke sind noch nicht festgesetzt.
Eine tagliche Beschrankung der Betriebszeiten ist somit ebenfalls nicht an-
gegeben. Im Sinne einer oberen Abschatzung sind die Arbeiten daher so-
wohl am Tag als auch im Nachtzeitraum betrachtet. Dabei wurde unter-
schieden nach den Bauwerken

d Hp Maintal - Ost
d Hp Maintal - West
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SU Dornigheimer Weg

EU Gewolbebriicke Braubach

EU Bahnsteigzugang Bf Maintal Ost
BU Buchenheege

[ iy Wy

Alle diese Bauwerke sind alle als getrennte Gewerke durchzufiihren. Die
Angaben zum Bauablauf /14/ zeigen, dass einige dieser Bauwerke im glei-
chen Zeitraum errichtet werden. Es ist nicht davon auszugehen, dass die
larmintensivsten Arbeiten an allen Bauwerken gleichzeitig stattfinden, im
Sinne einer oberen Abschatzung sind jedoch alle Ingenieurbauwerke ge-
meinsam betrachtet worden. Die Mittelbahnsteige wurden gesondert be-
rucksichtigt.

7.1.2.1 Lastfall 1: Neubau Mittelbahnsteige

Als larmintensivste Téatigkeit bei der Erstellung der Mittelbahnsteige an den
Haltepunkten Maintal-Ost und Maintal-West wurde die Herstellung und Ver-
dichtung des Bahnsteigbodens betrachtet. Hier kommen ein Mobilbagger
und ein Plattenrittler zum Einsatz. Eine tagliche Einsatzdauer der Maschi-
nen ist noch nicht in der Planung vorhanden. Es sind daher tbliche Einsatz-
dauern berucksichtigt worden.

Nach Anhang 2.1 fuhrt der Lastfall des Neubaus der Mittelbahnsteige zu
einer beurteilten Gesamtschallleistung der betrachteten Bauflache von

LWAr Tag/Nacht = 106,7 / 106,7 dB(A)

Fur den Fall, dass der Plattenruttler auch in der Nacht eingesetzt wird ist
hier ein maximaler Schallleistungspegel von

LWAF, max = 113,5 dB(A)

zu bertcksichtigen.

7.1.2.2 Lastfall 2: Grindungsarbeiten Ingenieurbauwerke

Im Rahmen der Grindungsarbeiten der Ingenieurbauwerke kommen Bag-
ger, Rammgerate, Presslufthammer, Betonpumpe und Zweiwegebagger
zum Einsatz. Eine tagliche Einsatzdauer der Maschinen ist noch nicht in der
Planung vorhanden. Es sind daher ubliche Einsatzdauern berticksichtigt
worden. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass einige der Gerate lediglich mit
15 % der Arbeitszeit effektiv eingesetzt werden. Hier ist berlicksichtigt, dass
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diese Gerate des Ofteren einem Standortwechsel unterliegen und wahrend
des Umsetzens und des erneuten Einstellens und Justieren des Gerates
nicht larmintensiv genutzt werden.

Nach Anhang 2.2 fihrt der Lastfall der Griindungsarbeiten zu einer beur-
teilten Gesamtschallleistung der betrachteten Bauflache von

LWAr Tag/Nacht = 111,4 / 111,4 dB(A)

Fur den Fall, dass das Rammgerat auch in der Nacht eingesetzt wird ist hier
ein maximaler Schallleistungspegel von

LWAF, max — 128,5 dB(A)
zu bertcksichtigen.

7.1.3 Dynamische Baubetriebsbereiche

Als dynamische Baubetriebsbereiche werden alle Baumaflinahmen be-
zeichnet, die nicht einzig einem Ort zugerechnet werden kénnen. Diese Ar-
beiten sind nicht auf einzelne Bereiche beschrankt, sondern sind wan-
dernde Baumalinahmen, also raumlich fortschreitende Quellen. Dabei kon-
nen sowohl Teilbereiche ausgelassen werden als auch durchgéngige Ar-
beiten stattfinden.

7.1.3.1 Lastfall 3: Verbauarbeiten

Zur Sicherung des Bestandes sind Verbauarbeiten noétig. Diese sind rechts
der Bahnstrecke 3660 (Richtung Frankfurt) einzubauen. Verbauarbeiten
sind nicht durchgéngig entlang der Strecke erforderlich, lediglich in den Be-
reichen km 8,8 — km 9,3; km 9,8 — km 10,8; km 11,3 — km 12,1; km 12,3 —
km 13,8 und km 14,6 — km 15,2 (bezogen auf die Strecke 3660). Hier wer-
den mit einem Rammgerat Spundbohlen eingebracht. Zur Minimierung der
aus dem Betrieb resultierenden Gerauscheinwirkungen sollten ausschliel3-
lich Geréate zu Einsatz kommen, die dem aktuellen Stand der Larmminde-
rungstechnik entsprechen ((zB. RG 16 TS, Firma Bauer /16/). Aufgrund des
geplanten Betriebsablaufes ist davon auszugehen, dass die effektive Be-
triebsdauer des Rammgerates auf 50 % der Arbeitszeit beschrankt ist. Nach
Anhang 2.3 ist beim Lastfall 3 (Verbauarbeiten) mit einer beurteilten Ge-
samtschallleistung des dynamischen Baubereichs von

LWAr Tag/Nacht = 115,4 / 115,4 dB(A)
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zu rechnen.

Werden Verbauarbeiten innerhalb des Nachtzeitraums durchgefuhrt ist
hierbei wiederum ein maximaler Schallleistungspegel von

LWAF, max = 128,5 dB(A)

zu bertcksichtigen.

7.1.3.2 Lastfall 4: Gleisbauarbeiten

Durchgangig zu betrachten ist der Bau der neuen Gleise der geplanten Stre-
cke 3685. Hier sind nicht lediglich Teilbereiche betroffen. Die Arbeiten fin-
den noérdlich parallel zur Strecke 3660 statt. Fur den Gleisbau werden ver-
schiedene Baumalinahmen erforderlich. Untersucht wurde als larminten-
sivste Bauphase des Gleisbaus die Herstellung des Unterbaus. Dazu ist
eine Vibrationsplatte Gber 50 % der Arbeitszeit im Einsatz, weiterhin ist hier
bereits der Zweiwegebagger zum Materialtransport wahrend 15 % der Ar-
beitszeit beriicksichtigt. Ebenso ist bereits zur Verlegung der Gleise ein
Schraubpflug angesetzt, der ebenfalls tber 50 % der Arbeitszeit berick-
sichtigt wird. Alternativ zu diesen Geraten kann auch eine Gleisstopfma-
schine zum Einsatz kommen, die etwas geringere Gerauschemissionen
Uber die betrachtete Einsatzzeit aufweist. Die hier betrachteten Maschinen
stellen somit eine obere Abschatzung dar. Die Gesamtschallleistung ist An-
hang 2.4 zu entnehmen und betragt

LWAr Tag/Nacht = 109,6 /109,6 dB(A)

Mussen Gleisbauarbeiten innerhalb des Nachtzeitraums durchgefihrt wer-
den, so ist ein maximaler Schallleistungspegel, beim Einsatz des Zweiwe-
gebaggers, von

LWAF, max = 127,5 dB(A)

zu bertcksichtigen.

7.1.3.3 Lastfall 5: Larmschutzwandgrindung

Wiederum auf Teilbereiche beschrankt ist die Erstellung der Larmschutz-
wéande, die auf Grund der Ausdehnung dennoch als dynamischer Baube-
triebsbereich deklariert wurde. Bei der Errichtung der Larmschutzwande ist
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als larmintensivster Vorgang die Grindung zu betrachten. Die Grindung
von Larmschutzwanden erfolgt Gblicherweise mittels Zweiwegebagger mit
Vibrationsramm-Aufsatz. Da auch hierbei wieder das Umsetzten und Ein-
richten der Maschine an jedem erforderlichen Standort einige Zeit in An-
spruch nimmt, ist fur den eigentlichen Vorgang des ,Einvibrierens* lediglich
15 % der effektiven Arbeitszeit berlcksichtigt. Die Gesamtschallleistung des
Arbeitsvorgangs, bei dem zudem tber 50 % der Arbeitszeit noch der Ein-
satz eines Mobilbaggers bertcksichtigt ist, ist Anhang 2.5 zu entnehmen
und betragt

LWAr Tag/Nacht = 106,4 / 106,4 dB(A)

Sind Grindungsarbeiten fir Larmschutzwande innerhalb des Nachtzeit-
raums notig, so ist ein maximaler Schallleistungspegel beim Einsatz des
Zweiwegebaggers von

LWAF, max = 127,5 dB(A)

zu bertcksichtigen.

7.1.3.4 Lastfall 6: Grindung Oberleitungsmasten

Die Oberleitungsmasten sind entlang der Strecke zu errichten. Da sich die-
ser Vorgang in relativ geringen Abstanden immer wiederholt, sind diese
Griundungsarbeiten wiederum als dynamischer Bereich zu betrachten. Die
Gesamtschallleistung des Arbeitsvorgangs, bei dem neben dem fur Grin-
dungsarbeiten Ublicherweise zu bertcksichtigenden Rammgerat auch noch
ein Mobil- und ein Zweiwegebagger einzusetzen sind, ist Anhang 2.6 zu
entnehmen und betragt

LWAr Tag/Nacht = 110,7 / 110,7 dB(A)

Bei der Griindung von Oberleitungsmasten innerhalb des Nachtzeitraums
ist wiederum der maximale Schallleistungspegel des Rammgerates mit

LWAF, max — 128,5 dB(A)

zu bertcksichtigen.
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7.2 Schallimmissionen

In Anhang 4 sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen in den ein-
zelnen Bauabschnitten an reprasentativen Immissionsorten dargestellt. Da
zu erwarten war, dass insbesondere wahrend des Nachtzeitraums grol3rau-
mig Konflikte auftreten, ist fur diesen Zeitraum zusatzlich zu den Einzel-
punktberechnungen die Schallausbreitung in Schallimmissionsplanen dar-
gestellt (Anhang 5).

Fur Gebaude, die sich in Gebieten mit tiberwiegend Wohnnutzung befinden,
sind Immissionsrichtwerte fuir den Tag / fur die Nacht gemafl AVV Baularm
12/ von

IRWTag/Nacht =55/40 dB(A)
der Beurteilung zu Grunde zu legen. Fir Gebaude, die sich in Gebieten be-
finden in denen weder die Wohnnutzungen noch gewerbliche Nutzungen
Uberwiegen, sind Immissionsrichtwerte fur den Tag / fur die Nacht von

IRWTag/Nacht = 60 / 45 dB(A)

heranzuziehen, fir Wohngebaude, die sich in Gebieten mit Uberwiegend
gewerblicher Nutzung befinden, Immissionsrichtwerte fir den Tag / fur die
Nacht von

IRW-ag/Nacht = 65 /50 dB(A).

Die einzelnen Gebiete wurden, soweit méglich, nach ihrer tatséchlichen
Nutzung eingestuft. Sofern dies nicht mdglich war, wurden Bebauungsplane
und schlie3lich der Flachennutzungsplan zu Rate gezogen.

Schulen sind, auf Grund ihrer Schutzwirdigkeit am Tag wie Gebiete mit
ausschlief3lich Wohnnutzung Tabelle 1 Zeile 5) zu bewerten. Da hier ubli-
cherweise keine néachtliche Nutzung stattfindet sind in der Nacht keine
Richtwerte fur Schulen zu bertcksichtigen.

Gebaude die sich aul3erhalb der Stadtlage oder im sogenannten Auf3enbe-
reich befinden werden wie Gebiete in denen weder die Wohnnutzung noch
gewerbliche Anlagen Uberwiegen, bewertet.

Auf Grund des im Untersuchungsraum vorhandenen Verkehrslarms wurde
die Vorbelastung ermittelt und gegebenenfalls bei hoher Vorbelastung ein
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Korrekturwert auf die gultigen Immissionsrichtwerte angewandt. Ob ein Kor-
rekturwert angewandt wurde, ist Anhang 3 zu entnehmen. Die zur Bewer-
tung herangezogenen Richtwerte unter eventueller Berticksichtigung einer
Korrektur auf Grund des Verkehrslarms sind in den Tabellen im Anhang als
RW* ausgewiesen.

7.2.1 Statischer Baubetriebsbereich

In Anhang 4.1 sind die auf Grund des Neubaus der Mittelbahnsteige am
Haltepunkt Maintal-West und am Bahnhof Maintal-Ost zu erwartenden
Schallimmissionen an reprasentativen Punkten im Umfeld dokumentiert.
Hierbei sind die einzelnen Bauabschnitte getrennt betrachtet worden. Im
westlichen Bereich von Maintal wurden die Immissionsorte IP 1 bis IP 11
als reprasentative Punkte herangezogen. Im Ostlichen Bereich sind die re-
prasentativen Immissionsorte IP 12 bis IP 70 betrachtet, wobei die Immissi-
onsorte IP 63 bis IP 70 sich unmittelbar an der Grenze zum Bauabschnitt 3
(Hanau) befinden. Diese sind ausschlieRlich fiir das Ingenieurbauwerk BU
Buchenheege zu betrachten.

In Anhang 4.2 sind die zu erwartenden Schallimmissionen bei der Errich-
tung der Ingenieurbauwerke dokumentiert. Hier wurde keine Unterteilung in
Bauabschnitte vorgenommen. Als Immissionsorte sind hier die westlichen
und oOstlichen Immissionsorte als reprasentativ berticksichtigt.

7.21.1 Lastfall 1: Neubau Mittelbahnsteige

Mittelbahnsteig Maintal-West

Beim Neubau des Mittelbahnsteigs am Hp Maintal-West, der in Bauphase
2 errichtet wird, treten Beurteilungspegel an den nachstgelegenen Gebau-
den von maximal

L+ tagiNacht = 58,2 / 58,1 dB(A)

auf. Die Richtwertlberschreitungen in der Nacht an dem am starksten be-
lasteten Geb&ude (IP 7 — In der Kirschschal 2), das sich im Aul3enbereich

befindet, betragen maximal

AL, nacht = + 3,1 dB(A).
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Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am Tag sind am IP 6 — Sene-
felder StraRe 3 prognostiziert. An diesem Schulgebaude sind Uberschrei-
tungen der bereits auf Grund der Vorbelastung aus Verkehrslarm korrigier-
ten Immissionsrichtwerte von

ALr’Tag =+ 1,6 dB(A)
Zu erwarten.

Von den 11 reprasentativen Immissionsorten sind 3 von Richtwertlber-
schreitungen (1 Objekt am Tag, 2 in der Nacht) betroffen. Konflikte inner-
halb des Tagzeitraums sind dabei nur am Schulgebdude zu erwarten. Von
den beiden betroffenen Immissionsorten in der Nacht ist eines als gewerb-
liche Nutzungen eingestuft, das andere befindet sich im Aul3enbereich. Es
ist zu Uberprufen, ob an den betroffenen Gebauden eine schutzwirdige Nut-
zung im Nachtzeitraum vorhanden ist.

Der Spitzenpegel in der Nacht ist an allen untersuchten Immissionsorten
eingehalten. Die Ergebnisse sind in Anhang 4.1.1 dokumentiert.

Mittelbahnsteig Maintal-Ost

Am Bf Maintal-Ost ist ebenfalls ein Mittelbahnsteig zu errichten. Dies ge-
schieht in Bauphase 3 und damit nicht parallel zur Errichtung des Bahn-
steigs Maintal-West. Aus diesem Grund wurde der Neubau der Bahnsteige
nicht gemeinsam betrachtet. Beim Neubau des Mittelbahnsteiges am Bf
Maintal-Ost treten Beurteilungspegel an den nachstgelegenen Gebauden
von maximal

Lr’Tag/Nacht = 62,1 / 61,7 dB(A)

auf. Die Richtwertlberschreitungen in der Nacht an dem am starksten be-
lasteten Gebaude (IP 21 — Bahnhofstral3e 133), das sich innerhalb eines
Gebietes mit Uberwiegend gewerblicher Nutzung befindet, betragen maxi-
mal

ALr’Nacht =+ 6,7 dB(A)

Von den 51 reprasentativen Immissionsorten sind 13 von Richtwertlber-
schreitungen im Nachtzeitraum betroffen. Konflikte innerhalb des Tagzeit-
raums sind keine zu erwarten. Von den betroffenen Immissionsorten befin-
den sich 3 innerhalb Gebieten mit Uberwiegend gewerblichen Nutzungen, 6
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sind innerhalb Gebieten gelegen in denen etwa zu gleichen Teilen gewerb-
liche wie auch Wohnnutzungen vorhanden sind. Es ist zu Gberprifen, ob an
den betroffenen Geb&auden eine schutzwirdige Nutzung im Nachtzeitraum
vorhanden ist.

Der Spitzenpegel in der Nacht unterschreitet an allen untersuchten Immis-
sionsorten den jeweiligen Richtwert fur Spitzenpegel im Nachtzeitraum. Die
Ergebnisse sind in Anhang 4.1.2 dokumentiert.

Zur Ermittlung der Betroffenheiten ist neben den untersuchten reprasenta-
tiven Immissionsorten die Schallausbreitung grafisch in sogenannten Iso-
phonen dargestellt. Damit kann auch fur die Gbrigen Geb&ude eine Abschéat-
zung der zu erwartenden Larmimmissionen getroffen werden (siehe An-
hang 5.1).

7.2.1.2 Lastfall 2: Grindungsarbeiten Ingenieurbauwerke

Im vorliegenden Fall sind die Ingenieurbauwerke

SU Dornigheimer Weg

EU Gewolbebriicke Braubach

EU Bahnsteigzugang Bf Maintal Ost
BU Buchenheege

[ iy Wy

Zu erneuern, neu zu errichten oder zu erweitern. An allen diesen Bauwerken
sind Grundungsarbeiten erforderlich. Da alle Arbeiten innerhalb der Bau-
phase 2 auszufuhren sind und sich die Arbeiten an den Ingenieurbauwerken
gemald dem Grobablauf der Bauarbeiten /14/ Gberschneiden, wurden im
Sinne einer oberen Abschatzung die Grindungsarbeiten aller zu untersu-
chenden Ingenieurbauwerke gleichzeitig betrachtet.

Bei Uberlagerung der Griindungsarbeiten aller zu betrachtenden Ingenieur-
bauwerke sind maximale Uberschreitungen mit

ALr’Tag/Nacht =+ 11,0 / + 18,5 dB(A)
am Gebaude Im Linnen 3 (IP 9), das unmittelbar an der SU Dérnigheimer
Weg liegt, zu erwarten. An diesem Wohngebaude im AulRenbereich (AU)

sind Beurteilungspegel von maximal

Lr’ Tag/Nacht = 76,0 / 76,0 dB(A)
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prognostiziert. Am Tag sind an 8 Immissionsorten Richtwertliberschreitun-
gen prognostiziert. In der Nacht sind 45 der 70 Immissionsorte von Uber-
schreitungen der Richtwerte (unter Berlcksichtigung der Vorbelastung) be-
troffen.

An 36 der untersuchten Immissionsorte Uberschreiten auch die Spitzenpe-
gel den jeweiligen Richtwert. Eine Uberschreitung des Richtwertes fiir Spit-
zenpegel im Nachtzeitraum, bei Einhaltung der Immissionsrichtwerte so-
wohl fur den Tag- als auch fiir den Nachtzeitraum, ist an einem Gebaude
(IP 61 - Berliner StralRe 25) gegeben. Hierbei handelt es sich um eine zu-
satzliche Betroffenheit auf Grund des Spitzenpegelkriteriums.

Fur Geb&aude, die nicht unter den reprasentativen Immissionsorten zu fin-
den sind, kbnnen die Ergebnisse benachbarter untersuchter Immissionsorte
analog ubertragen werden oder es kann die grafische Darstellung der
Schallausbreitung, die Schallimmissionsplane (Anhang 5.2), zur Abschét-
zung der Ergebnisse hinzugezogen werden. Auch bei den hier dargestellten
Isophonen handelt es sich um eine obere Abschatzung, da die Griindungs-
arbeiten an allen Ingenieurbauwerken gleichzeitig betrachtet wurden. Ein
zeitlich paralleles Stattfinden des larmintensivsten Vorgangs bei der Errich-
tung der Ingenieurbauwerke und damit eine Uberlagerung des Baularms
mehrerer Bauwerke an den Immissionsorten ist unwahrscheinlich.

7.2.2 Dynamischer Baubetriebsbereich

Fur die dynamischen Baubetriebsbereiche, also die fortschreitenden Larm-
quellen, sind vier Szenarien gerechnet worden. Dabei handelt es sich um
den

Lastfall 3 — Verbauarbeiten,

Lastfall 4 — Gleisbauarbeiten,

Lastfall 5 — Grindung der Larmschutzwand und um
Lastfall 6 — Grindung der Oberleitungsmasten.

[ iy Wy

Bei dynamischen Baubetriebsbereichen handelt es sich um stetig fortschrei-
tende Quellen. Einen konkreten Ort, an dem die Anspriiche auf Grund des
auftretenden Larms ermittelt werden kénnten, ist daher nicht festzusetzen.
Reprasentativ wurde die Schallausbreitung aller Lastfélle an zwei reprasen-
tativen Orten durchgefuhrt. Zum einen wurde eine Einzelpunktberechnung
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in der Nahe des Bahnhofs Maintal-Ost durchgeftuihrt, da sich hier schutzbe-
durftige Nutzungen im geringen Abstand zur Strecke befinden. Die Ergeb-
nisse der Einzelpunktberechnung fur den Beispielbereich sind Anhang 4 zu
entnehmen.

Zum anderen wurden Schallausbreitungsberechnungen in Bereichen mit
geringen Hindernissen zur grafischen Darstellung der ungehinderten Schal-
lausbreitung gerechnet. Die grafischen Darstellungen sind Anhang 5 zu
entnehmen.

7.2.2.1 Lastfall 3: Verbauarbeiten

Zur beispielhaften Berechnung der Immissionen wahrend des Verbaus in
der Nahe schutzwirdiger Nutzung wurden die Arbeiten entlang der Strecke
3660 im Bereich von km 12,0 bis 12,1 betrachtet. Dabei sind maximale Be-
urteilungspegel von

Lr’Tag/Nacht = 66,1 / 66,1 dB(A)

an dem innerhalb eines Gebietes mit Gberwiegend gewerblicher Nutzung
angesiedelten Gebaude Braubachstrale 20 (IP 39) berechnet worden.

Die hoéchsten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind jedoch am

IP 44 (Ascher Stral3e 1) prognostiziert. Dieses Gebaude befindet sich in ei-

nem Gebiet mit tiberwiegend Wohnnutzung, wodurch ein strengerer Richt-

wert zu Grunde liegt. Die maximalen Richtwertiberschreitungen betragen
AL, 1ag Nacht = + 3,6 / +14,1 dB(A).

Von den 51 untersuchten repréasentativen Immissionsorten sind 25 von
Richtwertiberschreitungen im Nachtzeitraum betroffen. Konflikte innerhalb
des Tagzeitraums sind an 10 Immissionsorten zu erwarten.

Der hochste Spitzenpegel in der Nacht ist mit

L+ max, Nacht = 83,0 dB(A)
am Gebaude Voltastral3e 10 (IP 15) zu erwarten. Das Spitzenpegelkriterium
kann nicht eingehalten werden. Spitzenpegeliiberschreitungen ohne Uber-

schreitungen der Immissionsrichtwerte im Tag oder Nachtzeitraum sind le-
diglich am Immissionsort IP 13 (Ohmstraf3e 5) im Erdgeschoss zu verzeich-
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nen. Da dieses Gebaude innerhalb eines Gebietes mit Gberwiegend ge-
werblicher Nutzung steht, ist eine schutzwirdige Nutzung innerhalb des
Nachtzeitraums unwahrscheinlich. Die Ergebnisse sind in Anhang 4.3 do-
kumentiert.

Die Schallimmissionsplane in Anhang 5.3 beschreiben die Schallausbrei-
tung am Tag und im Nachtzeitraum. Um eine moglichst ungehinderte Aus-
breitung abzubilden, wurden die nétigen Verbauarbeiten um Strecken km-
11,5 (bezogen auf die Strecke 3660) betrachtet. Hier grenzt lediglich unmit-
telbar studwestlich der BaumalRnahme ein Gebdude an, ansonsten ist im
naheren Umfeld keinerlei Abschirmung bertcksichtigt. Wie Anhang 5.3 zu
entnehmen ist, sind bei ungehinderter Schallabstrahlung bei den Verbauar-
beiten Uberschreitungen der Richtwerte fiir Gebiete mit Uberwiegend
Wohnnutzung in einer Korridorbreite (Ad) bis zu

Ad Tag / Nacht = 200 / 1000 m

nicht auszuschliefRen.

7.2.2.2 Lastfall 4: Gleisbauarbeiten

Gleisbauarbeiten sind im gesamten Untersuchungsraum parallel der beste-
henden Strecke 3660 fur die geplante Strecke 3685 erforderlich. Auch fur
die Gleisbauarbeiten wurden Berechnungen in der Nahe schutzwuirdiger
Nutzungen durchgefihrt. Etwa im Bereich von km 12,5 (bzgl. der Strecke
3660) wurden Gleisbauarbeiten fur die Einzelpunktberechnung bericksich-
tigt. Dabei sind maximale Beurteilungspegel von

Lr’Tag/Nacht = 60,0 / 60,0 dB(A)

an dem innerhalb eines Gebietes mit gemischter Nutzung angesiedelten
Gebaude Moosburger Weg 8 (IP 26) berechnet worden. Die héchsten Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte sind allerdings im Wohngebiet an
den Gebauden Moosburger Weg 5t-5u (am Tag) und Moosburger Weg 7e-
7m (in der Nacht) zu verzeichnen. Die maximalen Richtwertiiberschreitun-
gen betragen

ALr’Tag/Nacht = +l,3 / +10,4 dB(A)
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Von den 51 hier untersuchten reprasentativen Immissionsorten ist 1 Ge-
baude von Richtwertliberschreitungen im Tagzeitraum und 22 im Nachtzeit-
raum betroffen.

Der hdchste Spitzenpegel in der Nacht ist mit
Lr,max, Nacht = 80,5 dB(A)

ebenfalls am Gebaude Moosburger Weg 8 (IP 26) zu erwarten. Das Spit-
zenpegelkriterium kann an 21 der untersuchten Immissionsorte nicht einge-
halten werden. Spitzenpegeliiberschreitungen ohne Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte im Tag oder Nachtzeitraum sind lediglich am Immis-
sionsort IP 23 (Moosburger Weg 2) zu verzeichnen. Da dieses Gebaude
innerhalb eines Gebietes mit gemischter Nutzung steht, ist eine schutzwr-
dige Nutzung innerhalb des Nachtzeitraums zu prufen. Die Ergebnisse sind
in Anhang 4.4 dokumentiert.

Die Schallimmissionsplane in Anhang 5.4 beschreiben die Schallausbrei-
tung am Tag und im Nachtzeitraum. Um eine moglichst ungehinderte Aus-
breitung abzubilden, wurden die nétigen Gleisbauarbeiten um Strecken km-
10,75 (bezogen auf die Strecke 3660) betrachtet. Wie Anhang 5.4 zu ent-
nehmen ist, sind bei nahezu ungehinderter Schallausbreitung bei den Gleis-
bauarbeiten Uberschreitungen der Richtwerte fiir Gebiete mit tiberwiegend
Wohnnutzung in einer Korridorbreite (Ad) bis zu

Ad Tag / Nacht = 100 / 600 m

nicht auszuschlief3en.

7.2.2.3 Lastfall 5: Grindung Larmschutzwéande

Larmschutzwénde sind sudlich der Strecke 3685 von km 61,7 bis 62,0, sid-
lich der Strecke 3660 von km 8,8 bis km 9,5 und von km 11,7 bis 13,4 und
nordlich der Strecke 3660 von km 11,9 bis km 12,7 und von km 14,9 bis
15,3 zur errichten.
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Letztere Die Schallschutzwand von km 14,9 bis km 15,3 wurde zur Berech-
nung bei nahezu ungehinderter Ausbreitung herangezogen.

Wie den Schallimmissionsplanen in Anhang 5.4 enthommen werden kann,
sind bei ungehinderter Schallausbreitung bei der Grundung von L&rm-
schutzwanden Uberschreitungen der Richtwerte fiir Gebiete mit tiberwie-
gend Wohnnutzung in einer Korridorbreite (Ad) bis zu

Ad Tag / Nacht = 75/ 440 m
nicht auszuschliefRen.

Zur Berechnung von beispielhaften Einzelpunkten wurde wiederum im Be-
reich von km 12,0 bis 12,2 die Untersuchung durchgefihrt. Dabei sind ma-
ximale Beurteilungspegel von

Lr’Tag/Nacht = 58,5 / 58,4 dB(A)

an dem innerhalb eines Gebietes mit Gberwiegend gewerblicher Nutzung
angesiedelten Gebaude Max-Planck-Str. 1a (IP 19) ermittelt worden.

Die hoéchsten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind jedoch am

IP 44 (Ascher Stral3e 1) prognostiziert. Dieses Gebaude befindet sich in ei-

nem Gebiet mit tiberwiegend Wohnnutzung, wodurch ein strengerer Richt-

wert zu Grunde liegt. Die maximalen Richtwertiberschreitungen betragen
AL, nacht = +5,5 dB(A).

Am Tag sind keine Richtwertlberschreitungen zu erwarten. Von den 51 un-
tersuchten reprasentativen Immissionsorten sind 13 von Richtwertiiber-
schreitungen im Nachtzeitraum betroffen. Zusatzliche 9 betroffene Immissi-
onsorte sind auf Grund des Spitzenpegelkriteriums zu verzeichnen. Die Er-
gebnisse sind in Anhang 4.5 dokumentiert.

7.2.2.4 Lastfall 6: Grindung der Oberleitungsmasten

Im gesamten Untersuchungsabschnitt sind in regelméaf3igen Abstanden
Oberleitungsmasten zu errichten. Der dabei voraussichtlich larmintensivste
Vorgang stellen die Grindungsarbeiten dar. Zur beispielhaften Berechnung
wurden diese Arbeiten bei km 12,6 (bzgl. der Strecke 3660) betrachtet. Da-
bei sind maximale Beurteilungspegel von
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Lr’Tag/Nacht = 61,8 / 61,8 dB(A)

an dem, innerhalb eines Gebietes mit berwiegend Wohnnutzung angesie-
delten, neuen Gebaude Moosburger Weg 5t-5u (IP 34) berechnet worden.

An diesem Gebéaude sind auch die hochsten Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte zu verzeichnen. Die maximalen Richtwerttiberschreitungen
betragen

ALr,Tag/Nacht =+ 3,8 [+ 11,8 dB(A)

Weitere Uberschreitungen der Richtwerte am Tag sind lediglich noch an
dem benachbarten Immissionsort IP 33 zu erwarten. Von den 51 hier unter-
suchten reprasentativen Immissionsorten sind 12 von Richtwertiiberschrei-
tungen im Nachtzeitraum betroffen.

Der hochste Spitzenpegel in der Nacht ist mit
Lrmax, Nacht = 81,7 dB(A)

ebenfalls am Gebaude Moosburger Weg 5t-5u (IP 34) zu erwarten. Das
Spitzenpegelkriterium kann an 12 der untersuchten Immissionsorte nicht
eingehalten werden. Spitzenpegeliiberschreitungen ohne Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte im Nachtzeitraum sind an den Immissionsorten
IP 31 und IP 57 zu verzeichnen. Da diese Gebaude innerhalb eines Gebie-
tes mit Uberwiegend Wohnnutzung stehen, ist eine schutzwirdige Nutzung
innerhalb des Nachtzeitraums wahrscheinlich. Diese Geb&ude sind somit
ebenfalls bei den Betroffenheiten zu bericksichtigen. Die Ergebnisse sind
in Anhang 4.6 dokumentiert.

Die Schallimmissionsplane in Anhang 5.6 beschreiben die Schallausbrei-
tung am Tag und im Nachtzeitraum. Um eine moglichst ungehinderte Aus-
breitung abzubilden, wurden Mastgrindungen um Strecken km-11,15 (be-
zogen auf die Strecke 3660) betrachtet. Wie Anhang 5.6 zu entnehmen ist,
sind bei nahezu ungehinderter Schallausbreitung bei den Grindungen der
Oberleitungsmasten Uberschreitungen der Richtwerte fiir Gebiete mit tiber-
wiegend Wohnnutzung, in einer Korridorbreite (Ad) bis zu

Ad Tag / Nacht = 130 / 670 m
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nicht auszuschlief3en.
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8 SchutzmalRnahmen

Im vorliegenden Fall kdnnen die Immissionsrichtwerte gemafl AVV Baularm
unter Berlcksichtigung der Vorbelastung zum Teil grof3flachig nicht einge-
halten werden.

Um sicherzustellen, dass alle schalltechnischen Emissionsvorgange, die
nach dem Stand der Technik und unter Beriicksichtigung des Verhaltnisma-
Rigkeitsgrundsatzes vermeidbar sind auch tatsachlich vermieden werden,
wird der Vorhabentrager im Rahmen der Ausschreibung der Bauleistungen
zu den vertraglichen Regelungen mit dem AN Bau konkrete Auflagen zum
Immissionsschutz formulieren. Die beauftragten Firmen werden verbindlich
verpflichtet, dass alle vermeidbaren Gerduschimmissionen unterbleiben.
Hierzu soll ein hinreichend konkretisierter Katalog typischer vermeidbarer
Emissionsvorgange erstellt werden. Hierzu zahlt insbesondere auch das re-
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gelmanige Abstellen der Motoren von Maschinen und Fahrzeugen in Leer-
laufphasen. Weiterhin wird man von den Firmen den Nachweis fordern,
dass alle auf der Baustelle eingesetzten Mitarbeiter in die relevanten Be-
lange des Immissionsschutzes unterwiesen werden.

Als MalRnahme zur Vermeidung bzw. zur Minderung von erheblich bel&sti-
gendem Baularm sind im Rahmen der Ausfuihrung bevorzugt gerauscharme
Bauverfahren vorzusehen. Grundsatzlich ist jede Baustelle so zu planen,
dass die zum Einsatz kommenden Verfahren und Maschinen dem Stand
der La&rmminderungstechnik entsprechen. Der Bauherr hat die fir die Bau-
ausfuhrung beauftragten Firmen zu verpflichten, dass ausschlie3lich Bau-
gerate eingesetzt werden, die dem Stand der Larmminderungstechnik ent-
sprechen.

8.1 Malnahmen bei der Einrichtung und beim Betrieb der
Baustelle

Durch die Baustelle kann nicht ausgeschlossen werden, dass bei den Bau-
tatigkeiten Belastigungen der Anwohner auftreten. Daher sind nachfol-
gende Empfehlungen zur Minderung der Immissionen bei den Bautatigkei-
ten zu beachten:

U Zur Minimierung der von der Baustelle ausgehenden Gerduschimmis-
sionen im Umfeld ist zun&achst durch eine immissionsgerechte Pla-
nung sicherzustellen, dass die wahrend der Bauarbeiten bestehenden
stationaren, d.h. zeitlich und raumlich unveranderte Schallquellen, in
gunstiger Weise gewahlt werden. Dies betrifft insbesondere die BE-
Flachen, auf denen Maschinen und Baumaterial zwischengelagert
werden.

U Soweit in den Baustellenbereichen stationare Schallquellen, wie zum
Beispiel Kompressoren, betrieben werden und diese einen wesentli-
chen Beitrag zu Immissionskonflikten leisten, sind diese abzuschir-
men.
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8.2 Schallschirme / Mobile Larmschutzwande im Bereich
der StreckenbaumalRnahme

Die Leistungen zur Errichtung der Nordmainischen S-Bahn finden tberwie-
gend auf der Strecke statt und haben den Charakter einer Wanderbaustelle.
Temporare Abschirmmalnahmen bei der Einrichtung der Baustelle und
eine bezuglich der Anwohner optimierte Aufstellung von Baumaschinen
spielen folglich eine untergeordnete Rolle beim Immissionsschutz.

Zur Vermeidung der zu erwartenden Gerduschimmissionen aus den
geplanten Bauarbeiten sind prioritdr aktive SchallschutzmalRnahmen in
Betracht zu ziehen, das heil3t Mal3hahmen, die den Larm insbesondere
durch Abschirmung auf dem Ausbreitungsweg mindern. Hierbei ist zu
klaren, ob und gegebenenfalls durch welche Schallschirme
(Schallschutzwande) der hier vom Bauherrn geschuldete Immissionsschutz
erreicht werden kann.

Der Einsatz stationarer Schallschirme (Schallschutzwande, Systeme mit
festen Stitzen und Abschirmplatten) stellt wahrend der Bautatigkeiten auf-
grund der ausgedehnten Lange der Baustelle sowie der beengten 6rtlichen
Platzverhéaltnisse und der angrenzenden in Betrieb befindlichen Gleise aus-
schlief3lich immissionsseitig — also an einzelnen néchstgelegenen Wohnge-
bauden - eine Moglichkeit zur Larmminderung dar. Bei einem Einsatz von
ortsfesten Schallschirmen geht jedoch die Aufstellung und Grindung / Ver-
ankerung zur Gewahrleistung der Standsicherheit wiederum mit zuséatzli-
chen Flachenbedarf, Gerduschimmissionen sowie mit einem deutlich hohe-
ren zeitlichen Aufwand einher. Zur Reduzierung der Betroffenheit ist dieser
Losungsansatz folglich weder praktikabel noch verhaltnismafig.

Eine Abschirmwirkung kann auch durch mobile Schallschutzwande (Sys-
teme mit mobilen Stitzen und Abschirmplatten) erreicht werden. Systeme
mit mobilen Stltzen haben im Gegensatz zu Systemen mit festen Stitzen
den Vorteil, dass ihr Montageaufwand gering ist und sie teilweise flexibler
einsetzbar sind. Sie sind daflr jedoch in ihrer H6he begrenzt. Aufgrund der
in Betrieb befindlichen Gleise und des zur Errichtung der Nordmainischen
S-Bahn erforderlichen Bauflachen kénnen diese Wande nicht in Nahe der
Schallquellen aufgestellt werden.

Im Regelfall findet der Maschineneinsatz in den Bauflachen an wechseln-
den Positionen statt, was zu schalltechnischen ungiinstigen geometrischen
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Verhaltnissen und somit lediglich zu minimalen, in der Regel vernachlassig-
baren, Abschirmwerten der mobilen Schallschutzwande fuhrt. Der Einsatz
von mobilen Larmschutzwanden stellt in der Praxis bei Wanderbaustellen
im Hinblick auf eine Nutzen-Kostenbetrachtung somit keinen praktikablen
Ldsungsansatz dar.

Auch leichte Systeme mit demontablen Gestellen und Abschirmplanen kon-
nen zu einer Verbesserung der Larmsituation fihren. Diesen sind durch die
Hbhe der besonders larmintensiven Schallquellen und das vergleichsweise
geringe zu erzielende Schallddmmmald jedoch grundsatzlich Grenzen ge-
setzt. Um zu gewahrleisten, dass diese leichten Schallschutzwande gene-
rell physikalisch geeignet sind eine relevante Schallpegelminderung herbei-
zufuhren, muss sichergestellt werden, dass die Wéande dichte Anschlisse
zwischen den einzelnen Wandelementen und auch einen dichten Ab-
schluss zum Boden aufweisen. Schon geringste Abweichungen mindern
den Wert dieser Schallschutzmafl3nahme fast bis zur Unwirksamkeit ab. D.h.
es ist vor Errichten eine umfangreiche Vorbereitung der Aufstellflachen not-
wendig und beim Errichten eine entsprechende Sorgfaltigkeit erforderlich.
Infolgedessen erhohen sich die Kosten dieser AbschirmmalRnahme. Zu-
satzlich ist es in dicht besiedelten Gebieten im Zuge der Verkehrssiche-
rungspflicht erforderlich, diese mobilen Larmschutzwande stets auf Ihre ord-
nungsgemale Aufstellung durch turnusmafige Kontrollgdnge zu tberpri-
fen. Dies fuhrt zusatzlich zu hohen Unterhaltungskosten. Der Einsatz dieser
leichten Systeme stellt folglich bei Streckenbaumal3nahmen (Linienbaustel-
len) ebenfalls keinen praktikablen Losungsansatz dar.

Abschliel3end ist festzustellen, dass es selbst mit erheblichem zeit- und kos-
tenintensiven baulichen Schallschutz nicht moglich ist, die Immissionsricht-
werte der AVV Baularm tags und nachts im Bereich der Streckenbaumalf3-
nahme ganzlich einzuhalten bzw. temporare Uberschreitungen auf maximal
5 dB zu beschranken. Jeglicher Aufbau von LarmschutzmalRnahmen er-
scheint unter diesen Gesichtspunkten in 0.g. als nicht angemessen.

8.3 Mobile Larmschutzwande im Bereich BE-Flachen

Fur die BE-Flachen wurde der Einsatz von Schallschutzwanden gesondert
gepruft. Es wurden folgende Baustelleneinrichtungsflachen identifiziert,
welche sich in raumlicher Nahe zu schiutzenswerter Bebauung befinden und
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aufgrund ihrer Lage und Dimension die Errichtung von stationaren oder mo-
bilen LarmschutzmalRnahmen zulassen:

U BE-Flache ndrdlich Haltepunkt Maintal West (Kalte-Klima-Schule)
U BE-Flache sudlich Haltepunkt Maintal Ost (Wohngebiet)

In diesen Bereichen kdnnen durch die Errichtung von Larmschutzwanden
oder mittels Containern mit einer Héhe von mindestens 3,50m eine Minde-
rung der Immissionen um ca. 2,5 — 6,0 dB an den Gebauden erzielt werden.
Diese Larmschutzmalinahmen stellen insbesondere wegen der 6rtlich zur
Errichtung der Stationen langen Bauzeit sowie zur Vorbeugung einer mog-
lichen offenen Inakzeptanz gegenuber den erforderlichen Bauarbeiten in
der unmittelbaren Nachbarschaft eine praktikable und im Hinblick auf eine
Nutzen-Kostenbetrachtung wirtschaftliche SchutzmalRnahme dar.

Fur die Dauer der Arbeiten an den Stationen sowie der Nutzung der BE-
Flachen werden in 0.g. Bereichen Larmschutzmaflinahmen errichtet.

8.4 Weitere AbschirmmalRnahmen

Um den Betroffenen in stark vom Baularm betroffenen Gebieten unabhan-
gig von den o.a. Uberpriufungen der BE-Flachen zu schiitzen, wurde seitens
des Vorhabentrager geprift, in welchen Bereichen Abschirmmal3nahmen
technisch moglich und effektiv bzw. sinnvoll sind.

Im Bereich Maintal-Bischofheim sind entsprechend den o.a. Bewertungskri-
terien im Rahmen der Bautatigkeit stdlich der Bestandsstrecke Abschirm-
maf3nahmen fir den Bereich der Schleusenh&user vorzusehen.

Im Bereich Maintal-Dérnigheim werden Abschirmmalnahmen im Abschnitt
der Station Maintal Ost im Bereich der gesamten BE-Flachen nordlich der
Betriebsgleise als sinnvoll betrachtet. Ferner soll auch die BE-Flache im
Abschnitt der Braubachbriicke mit Abschirmmal3nahmen versehen werden.

Aufgrund der Ortlich unterschiedlichen Gegebenheiten sind an diesen Stel-
len lokale Konzepte zum Aufstellen leichter Abschirmungen oder Einhau-
sungen vom AN fortlaufend zu konzipieren. Die leichten Abschirmungen
sind dabei so nah wie mdglich an den Emissionsorten zu platzieren. Somit
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wird sichergestellt, dass bei verdnderten Emissionssituationen durch Ver-
schieben oder Neuaufstellen dieser leichten Abschirmungen wirksame Pe-
gelminderungen zwischen 2 dB und bis zu 20 dB erzielt werden kénnen.

Fur alle weiteren BE-Flachen gilt, dass eine mobile Larmschutzwand bzw.
ein blickdichter Bauzaun zumindest die Sichtbeziehung auf die BE-Flachen
vermindert. So sollte in Bereichen mit Wohnbebauung ein blickdichter Bau-
zaun in Richtung der Wohnbebauung an allen BE-Flachen eingerichtet wer-
den.

8.5 Larmarme Bauverfahren und Baumaschinen

Dem Minimierungsgebot in § 22 (1) BImSchG zufolge sind grundsatzlich
gerduscharme Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand der
Larmminderungstechnik zu wahlen, soweit dies unter wirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten zumutbar ist. Der Vorhabenstrager hat die fur die Bauausfih-
rung beauftragten Firmen hierzu vertraglich zu verpflichten.

Bereits bei der Einrichtung, aber auch wéhrend der Durchfiihrung der Bau-
arbeiten ist darauf zu achten, dass gerauschintensive Baumaschinen, de-
ren Einsatz nicht vermeidbar ist, moglichst weit von evtl. vorhandener
Wohnbebauung entfernt platziert werden.

8.6 Beschrankung der Betriebszeiten

Eine deutliche Verringerung der Uberschreitungen ist erreichbar, sofern alle
Arbeiten auf den Tagzeitraum beschrankt werden. Eine Verlegung der Ar-
beiten von dem Nacht- in den Tagzeitraum ist daher soweit moglich vorzu-
nehmen.

Eine weitere Einschrankung der Betriebszeiten innerhalb des Tagzeitraums
(auf weniger als 2,5 Stunden effektiven larmintensiven Maschineneinsatz
am Tag, 2 h in der Nacht) ist nicht zielfUhrend, da sich damit die gesamte
Bauzeit wesentlich verlangern wirde und die Anwohner dadurch langer Ein-
schrankungen durch die Baustelle hinnehmen mussten.
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8.7 Information von Betroffenen

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konflikt-
vermeidung mit nach dem gegenwartigen Stand der Technik verfligbaren
Malinahmen nicht mdglich ist, sind weitere organisatorische Malinahmen
zur Minimierung der Einwirkungen erforderlich.

Hierzu erfolgt insbesondere eine regelmafiige und ausfuhrliche Information
des vom Baularm betroffenen Personenkreises tiber Art und Dauer der Bau-
mafinahmen sowie tUber den Umfang der zu erwartenden Beeintrachtigun-
gen. Dies Informationen umfassen insbesondere Angaben tber
anstehende Bauarbeiten

Art der Bauarbeiten

Hinweise auf unverzichtbare Arbeiten im Nachtzeitraum

Benennung von Ansprechpartnern

Hinweise auf mogliche Inanspruchnahme von Ersatzwohnraum (Hotel-
Ubernachtungen)

oooo0o

Hiermit soll den Betroffenen die Moglichkeit gegeben werden, sich mit ihrer
personlichen Planung fir den Tagesablauf auf die besondere Situation ein-
zustellen und durch die Informationen werden die Betroffenen Gber die Un-
vermeidbarkeit der bauzeitlichen Larmeinwirkungen sowie tber zukinftige
Verbesserung des Schienenverkehrslarms durch Larmschutzmalinahmen
informiert.

8.8 Ersatzwohnraum

Soweit bei gerauschintensiven nachtlichen Bauarbeiten zu erwarten ist,
dass in nahe gelegenen Gebauden mit Wohnnutzungen ein gesunder
Nachtschlaf nicht mehr maéglich ist, kann die Bereitstellung von Ersatzwohn-
raum far den kritischen Zeitraum eine geeignete Malinahme zum Immissi-
onsschutz sein. Als sachgerecht wird dabei unter Berlicksichtigung der
Dauer der Baumalinahme und aufgrund der Bausubstanz der angrenzen-
den Wohngeb&aude ein Schwellenwert von

L, > 60 dB(A)

angesehen. In den Schallimmissionsplénen in Anhang 5 ist die 60 dB(A) -
Isophone fur den Nachtzeitraum als violette Linie ausgewiesen.
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Wird dieser Schwellenwert bei nicht vermeidbaren gerduschintensiven
nachtlichen Bauarbeiten Uberschritten, wird den Betroffenen Ersatzwohn-
raum, z.B. in Form von Hotellbernachtung, angeboten.

Bei den dynamischen Baubetriebsbereichen kdnnen die Radien, innerhalb
denen eine Uberschreitung des oben genannten Beurteilungspegels von
60 dB(A) in der Nacht nicht auszuschliel3en ist den jeweiligen exemplari-
schen Ausbreitungsberechnungen entnommen werden. So betragt bei-
spielsweise der Radius um den Baustellenmittelpunkt bei Lastfall 6, der
Grundung der Oberleitungsmaste, etwa 50 m (siehe Anhang 5.6.2). Allen
schutzwirdigen Nutzungen, die in einem Radius von 50 m um die geplanten
Standorte der Oberleitungsmaste liegen, ist daher gegebenenfalls Ersatz-
wohnraum wahrend der nachtlichen Grindung der jeweiligen Masten anzu-
bieten.

9 AbschlieRende Bemerkungen

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) soll jede Baustelle
so geplant oder eingerichtet und betrieben werden, dass Gerausche verhin-
dert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Demgemaf
sind die mit den Bauleistungen beauftragten Unternehmen dahingehend
vertraglich zu verpflichten, dass sie ausschliel3lich Bauverfahren und Bau-
gerate einsetzen, die dem Stand der Technik entsprechen.

In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konflikt-
vermeidung mit nach dem gegenwartigen Stand der Technik verfligbaren
Malnahmen nicht moglich ist, sind weitere organisatorische Maf3nahmen
zur Minimierung der Einwirkungen erforderlich. Hierzu zahlt insbesondere
eine ausfuhrliche Information aller vom Baularm betroffenen Personenkrei-
ses uber Art und Dauer der Baumaflinahmen sowie Uber den Umfang der
zu erwartenden Beeintrachtigungen. Hiermit soll den Betroffenen die Mdg-
lichkeit gegeben werden, sich mit ihrer personlichen Planung fur den Ta-
gesablauf auf die besondere Situation einzustellen.

Die im Zuge des 4-gleisigen Ausbaus der nordlich des Mains verlaufenden
Strecke 3660 geplanten aktiven Schallschutzmal3ihahmen, wie z.B. Larm-
schutzwénde, das Besonders Uberwachte Gleis, Schienenstegdampfer
etc., werden zu einer allgemeinen und dauerhaften Verbesserung der
Schienenverkehrslarmsituation in Maintal fihren.
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Unter diesem Gesichtspunkt sollte die temporére Belastung durch Baularm
fur die Betroffenen in Maintal als zumutbar betrachtet werden.

DipI.-y(é%F

Matthias John-Tschoeppe
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung BERATENDE INGENIEURE VBl

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\Z-Baularm\C-Bearbeitung\[08500_Emissionen Baubetrieb.xISJANHANG 2.1.1

Lastfall 1: Neubau Mittelbahnsteig

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ki | Ky LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A
Mobilbagger 1008 1 130 15 20 10 1,4 90,8
Materialtransport

(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 4)

Plattenrittler 1071 1 13,0 50 6,5 5 4,3 0 1021

Verdichten von Kiesboden
(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 31)

Lwar = 102,4 dB(A)
zzgl. K,= 4,3 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 106,7 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fir Impulshaltigkeit [dB]

Kt Zuschlag fir Tonhaltigkeit [dB]

22.05.2014; Bericht Nr. ANHANG 2 1 1
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de



Schallemissionen von Baustellen == Eggg

Ermittlung der beurteilten Schallleistung BERATENDE INGENIEURE VBI

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\Z-Baularm\C-Bearbeitung\[08500_Emissionen Baubetrieb.xIS]JANHANG 2.1.2

Lastfall 1: Neubau Mittelbahnsteig

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ki | Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A
Mobilbagger 1008 1 11,0 15 17 1,4 90,8
Materialtransport

(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 4)

Plattenrittler 1071 1 11,0 50 55 5 4,3 0 102,1
Verdichten von Kiesboden
(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 31)

102,4 dB(A)
4,3 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel ges = 106,7 dB(A)

Maximaler Schallleistungspegel Lwarmax = 113,5 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarmax Maximaler Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Te tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kt Zuschlag fir Tonhaltigkeit [dB]

22.05.2014; Bericht Nr.

ANHANG 2.1.2

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de



Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung BERATENDE INGENIEURE VBl

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\Z-Baularm\C-Bearbeitung\[08500_Emissionen Baubetrieb.xISJANHANG 2.2.1

Lastfall 2: Griindungsarbeiten Ingenieurbauwerke

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ki | Ky LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A
Rammgerét 119 13,0 15 1,4 109,0
Rammen von Pfahlen

Erfahrungswert

Mobilbagger 1008 1 130 50 65 5 1,4 0 95,8
Erdaushub

(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 4)

Presslufthammer 1086 1 13,0 15 20 10 3,1 0 98,6

AbmeiBeln von Beton
(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 32)

Betonpumpe DA3 103,7 1 13,0 30 3,9 5 2,9 0 98,7
Decke eines Gebaudes wird mit Fertigbeton erstellt
(vgl. HLfU, Heft 247, Anlage E 44)

Zweiwegebagger mit Klappschaufel 1026 1 130 15 20 10 127 0 92,6
Bodenaushub
(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 123)

LWAr = 110,0 dB(A)
zzgl. K,= 1,4 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 111,4 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Te tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kt Zuschlag fir Tonhaltigkeit [dB]

22.05.2014; Bericht Nr. ANHANG 2 2 1
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de



Schallemissionen von Baustellen ===°E°E =—=~§
Ermittlung der beurteilten Schallleistung

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\Z-Baularm\C-Bearbeitung\[08500_Emissionen Baubetrieb.xIS]JANHANG 2.2.2

Lastfall 2: Griindungsarbeiten Ingenieurbauwerke

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ki | Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A
Rammgerét 119 11,0 15 1,4 109,0
Rammen von Pfahlen

Erfahrungswert

Mobilbagger 1008 1 11,0 50 55 5 1,4 0 95,8
Erdaushub

(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 4)

Presslufthammer 1086 1 11,0 15 1,7 10 3,1 0 98,6

AbmeiBeln von Beton
(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 32)

Betonpumpe DA3 103,7 1 11,0 30 3.3 5 2,9 0 98,7
Decke eines Gebaudes wird mit Fertigbeton erstellt
(vgl. HLfU, Heft 247, Anlage E 44)

Zweiwegebagger mit Klappschaufel 1026 1 11,0 15 1,7 10 127 0 92,6
Bodenaushub
(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 123)

LWAr = 1 10,0 dB(A)
zzgl. K 1,4 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 111,4 dB(A)

Maximaler Schallleistungspegel Lwarmax = 128,5 dB(A)

22.05.2014; Bericht Nr. ANHANG 2 2 2
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de



Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung BERATENDE INGENIEURE VBl

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\Z-Baularm\C-Bearbeitung\[08500_Emissionen Baubetrieb.xISJANHANG 2.3.1

Lastfall 3: Verbauarbeiten

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ki | Ky LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A
Rammgerat 119 1 13,0 50 1,4 114,0
Einbringen von Spundbohlen

Erfahrungwert

Lwar= 114,0 dB(A)

zzgl. K,= 1,4 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 115,4 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Te tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kt Zuschlag fir Tonhaltigkeit [dB]

22.05.2014; Bericht Nr. ANHANG 2 3 1
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de



Schallemissionen von Baustellen == Eggg

Ermittlung der beurteilten Schallleistung BERATENDE INGENIEURE VBI

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\Z-Baularm\C-Bearbeitung\[08500_Emissionen Baubetrieb.xIsS]JANHANG 2.3.2

Lastfall 3: Verbauarbeiten

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ki | Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A
Rammgerat 119 1 11,0 50 1,4 114,0
Einbringen von Spundbohlen

Erfahrungwert

114,0 dB(A)

1,4 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel ges = 115,4 dB(A)

Maximaler Schallleistungspegel Lwarmax = 128,5 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarmax Maximaler Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fir Impulshaltigkeit [dB]

Kt Zuschlag fir Tonhaltigkeit [dB]

22.05.2014; Bericht Nr.

ANHANG 2.3.2

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de



Schallemissionen von Baustellen

Ermittlung der beurteilten Schallleistung BERATENDE INGENIEURE VBI

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\Z-Baularm\C-Bearbeitung\[08500_Emissionen Baubetrieb.xISJANHANG 2.4.1

Lastfall 4: Gleisbauarbeiten

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ki | Ky LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A
Zweiwegebagger 102,6 130 15 20 10 127 92,6

Materialtransport
(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 123)

Schraubpflug 1034 1 13,0 15 2,0 10 3,9 0 93,4
Schrauben in Betonschwellen schrauben
(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 119)

Vibrationsplatte 111,8 1 13,0 80 104 O 2,1 0 111,8
Verdichten von Schotter
(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 124)

LWAr = 1 1 1,9 dB(A)

zzgl. K,= 2,1 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 114,0 dB(A)

Abkiirzungen

I—WAeq
I—WAr

I—WAr,ges
N

Te
Tg

energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]

beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

Anzahl der Baumaschinen [-]

tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:

anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

Zeitkorrektur zur Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Zuschlag fir Tonhaltigkeit [dB]

22.05.2014; Bericht Nr.

ANHANG 2.4.1

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de



Schallemissionen von Baustellen == Eggg

Ermittlung der beurteilten Schallleistung BERATENDE INGENIEURE VBI

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\Z-Baularm\C-Bearbeitung\[08500_Emissionen Baubetrieb.xIS]JANHANG 2.4.2

Lastfall 4: Gleisbauarbeiten

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ki | Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A
Zweiwegebagger 1026 1 11,0 15 2,7 92,6
Materialtransport

(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 123)

Schraubpflug 1034 1 11,0 15 1,7 10 3,9 0 93,4
Schrauben in Betonschwellen schrauben

(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 119)

Vibrationsplatte 111,8 1 11,0 80 8,8 0 2,1 0 111,8

Verdichten von Schotter ;
(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 124)

LWAr = 111 ,9 dB(A)
zzgl. K, 2,1 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 114,0 dB(A)

Maximaler Schallleistungspegel Lwarmax = 127,5 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarmax Maximaler Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fir Impulshaltigkeit [dB]

Kr Zuschlag fir Tonhaltigkeit [dB]

22.05.2014; Bericht Nr.

ANHANG 2.4.2

FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de



Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung BERATENDE INGENIEURE VBl

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\Z-Baularm\C-Bearbeitung\[08500_Emissionen Baubetrieb.xISJANHANG 2.5.1

Lastfall 5: Larmschutzwandgriindung

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ki | Ky LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A

Zweiwegebagger mit Vibrationsramme 110 1 130 15 20 10 100,0
Rammrohrgriindung

Erfahrungswert

Mobilbagger 1008 1 130 50 6,5 5 1,4 0 95,8
Erdaushub

(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 4)
Lwar= 101,4 dB(A)

zzgl. K,= 5,0 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel Lwarges = 106,4 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fir Impulshaltigkeit [dB]

Kt Zuschlag fir Tonhaltigkeit [dB]

22.05.2014; Bericht Nr. ANHANG 2 5 1
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen
Tel. (06251) 96 46-0 - www.fritz-ingenieure.de



Schallemissionen von Baustellen == Eggg

Ermittlung der beurteilten Schallleistung BERATENDE INGENIEURE VBI

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\Z-Baularm\C-Bearbeitung\[08500_Emissionen Baubetrieb.xIsS]JANHANG 2.5.2

Lastfall 5: Larmschutzwandgriindung

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ki | Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A
Zweiwegebagger mit Vibrationsramme 110 11,0 15 1,7 100,0
Rammrohrgriindung

Erfahrungswert

Mobilbagger 1008 1 11,0 50 55 5 1,4 0 95,8
Erdaushub

(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 4)
101,4 dB(A)
5,0 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel ges = 106,4 dB(A)

Maximaler Schallleistungspegel max = 127,5 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarmax Maximaler Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Te tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kt Zuschlag fir Tonhaltigkeit [dB]
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Schallemissionen von Baustellen
Ermittlung der beurteilten Schallleistung
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BERATENDE INGENIEURE VBI

Lastfall 6: Griindung Oberleitungsmasten

Beurteilungszeitraum Tag (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr)

Rammgerat 13,0 15

Rammen von Pfahlen

Erfahrungswert

Mobilbagger 100,8 1 13,0 50 6,5 5
Erdaushub

(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 4)

Zweiwegebagger mit Klappschaufel
Bodenaushub
(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 123)

1026 1 130 15 20 10

I-WAr =

zzgl. K, =

Gesamt-Schallleistungspegel

Baumaschine LWAeq Te Ki | Ky LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A
119

I-WAr,ges =

109,0

1,4 0 95,8

12,7 0 92,6

109,3 dB(A)
1,4 dB(A)
110,7 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Te tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kt Zuschlag fir Tonhaltigkeit [dB]

22.05.2014; Bericht Nr.
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Schallemissionen von Baustellen == éggg
Ermittlung der beurteilten Schallleistung BERATENDE INGENIEURE VBI

X:\Projekte2\2008\08500-VVSE-DBPB-Nordmainische S-Bahn\Z-Baularm\C-Bearbeitung\[08500_Emissionen Baubetrieb.xIs]ANHANG 2.6.2

Lastfall 6: Griindung Oberleitungsmasten

Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr)

Baumaschine LWAeq Te Ki | Kr LWAr
Arbeitsvorgang [dB(A [h] | [%] [h] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A
Rammgerét 119 11,0 15 1,4 109,0
Rammen von Pféhlen

Erfahrungswert

Mobilbagger 1008 1 11,0 50 55 5 1,4 0 95,8
Erdaushub

(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 4)

Zweiwegebagger mit Klappschaufel 1026 1 11,0 15 1,7 10 127 0 92,6
Bodenaushub

(vgl. HLUG, Heft 2, Anlage E 123)

109,3 dB(A)
1,4 dB(A)

Gesamt-Schallleistungspegel ges = 110,7 dB(A)

Maximaler Schallleistungspegel Lwarmax = 128,5 dB(A)

Abkiirzungen

Lwaeq  energiedquivalenter Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwar beurteilter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwarges beurteilter Gesamt-Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwarmax Maximaler Schallleistungspegel

N Anzahl der Baumaschinen [-]

Te tagliche Einsatzdauer der einzelnen Baumaschine [h]

Ts tagliche effektive Betriebsdauer (Einwirkzeit) der einzelnen Baumaschine:
anteilig an der taglichen Einsatzdauer [%)]
absolut [h]

K Zeitkorrektur zur Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
geman Ziffer 6.7.1 der AVV Baularm [dB]

K| Zuschlag fir Impulshaltigkeit [dB]

K Zuschlag fir Tonhaltigkeit [dB]

22.05.2014; Bericht Nr.
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Nordmainische S-Bahn —
Ermittlung der Vorbelastung aus Verkehrslarm =
Spalte Beschreibung
Fass .
untersuchte Gebaudefassade
Stock
o¢ untersuchte Geschossebene
Lr, Verkehr . .
Beurteilungspegel der Vorbelastung aus Schienen- und StraBenverkehr
RW (AVV
( ) Richtwerte gemaB AVV Baulérm flr den Tagzeitraum (07.00 Uhr bis 20.00 Uhr)
dL
Differenz der Beurteilungspegels des Verkehrslarms abzligl. der gebietsspezifischen Richtwerte
nach AVV Baularm
Korrek
orrekturwert Auf Grund der Vorbelastung des Verkehrslarms anzuwendende Korrektur
RwW* " . . . .
Aus der Vorbelastung des Verkehrslarm resuliterende erhdhte Richtwerte zur Beurteilung
der BaumaBnahmen nach AVV Baularm
14.10.2015; Bericht-Nr.08500-ABS-1 AN HANG 3
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Nordmainische S-Bahn —
Ermittlung der Vorbelastung aus Verkehrslarm =
Fass Stock Lr, Verkehr RW (AVV) dL Korrekturwert RwW*
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 1 - Gutenbergstr. 3 Gebietsnutzung: GE
(@] EG 57,5 54,5 65 50 - 4.5 - 1,5 65,0 51,5
1.0G 58,5 55,5 65 50 - 5,5 - 3,0 65,0 53,0
2.0G 59,5 56,9 65 50 - 6,9 - 3,0 65,0 53,0
IP2- Am Kreuzstein 86 Gebietsnutzung: GE
o | EG | 594 572 | 65 50 | - 72 | - 30 | 650 53,0 |
IP 3- Am Kreuzstein 86 Gebietsnutzung: GE
s | EG | 616 599 | 65 50 | - 929 | - 30 | 650 53,0 |
IP 4 - Am Kreuzstein 85 Gebietsnutzung: GE
(@] EG 67,8 64,5 65 50 2,8 14,5 1,5 5,0 66,5 55,0
1.0G 69,2 65,8 65 50 4,2 15,8 1,5 7,5 66,5 57,5
IP 5- Bruno Dressler Str. 3 Gebietsnutzung: GE
S EG 63,0 61,4 65 50 - 11,4 - 5,0 65,0 55,0
1.0G 63,6 62,0 65 50 - 12,0 - 5,0 65,0 55,0
IP 6 - Senefelder Str. 3 Gebietsnutzung: SOS
S EG 62,7 61,4 50 - 12,7 - 5,0 - 55,0 -
1.0G 63,3 62,0 50 - 13,3 - 5,0 - 55,0 -
2.0G 63,8 62,5 50 - 13,8 - 5,0 - 55,0 -
3.0G 64,3 63,1 50 - 14,3 - 5,0 - 55,0 -
IP 7 - In der Kirschschal 2 Gebietsnutzung: AU
N EG 66,8 65,4 60 45 6,8 20,4 3,0 10,0 63,0 55,0
1.0G 68,0 66,7 60 45 8,0 21,7 3,0 10,0 63,0 55,0
2.0G 69,1 67,8 60 45 9,1 22,8 3,0 10,0 63,0 55,0
IP 8 - In der Kirschschal 1 Gebietsnutzung: AU
N EG 61,4 59,4 60 45 1,4 14,4 1,5 5,0 61,5 50,0
1.0G 62,9 61,0 60 45 2,9 16,0 1,5 7,5 61,5 52,5
2.0G 63,8 62,0 60 45 3,8 17,0 1,5 7,5 61,5 52,5
IP9- ImLinnen 3 Gebietsnutzung: AU
N EG 72,0 71,0 60 45 12,0 26,0 5,0 12,5 65,0 57,5
1.0G 72,7 71,7 60 45 12,7 26,7 5,0 12,5 65,0 57,5
2.0G 72,7 71,6 60 45 12,7 26,6 5,0 12,5 65,0 57,5
IP 10 - Bahnhaus 2 Gebietsnutzung: AU
w EG 70,2 69,2 60 45 10,2 24,2 5,0 10,0 65,0 55,0
1.0G 70,5 69,5 60 45 10,5 24,5 5,0 10,0 65,0 55,0
2.0G 70,2 69,1 60 45 10,2 24,1 5,0 10,0 65,0 55,0
IP 11 -Im Linnen 1 Gebietsnutzung: AU
NW | EG | 638 626 | 60 45 | 38 176 | 15 75 | 615 525 |
IP 12 -OhmstraBe 5a Gebietsnutzung: GE
S EG 59,6 56,8 65 50 - 6,8 - 3,0 65,0 53,0
1.0G 61,2 58,5 65 50 - 8,5 - 3,0 65,0 53,0
2.0G 62,8 60,5 65 50 - 10,5 - 5,0 65,0 55,0
IP 13 -OhmstraBe 5 Gebietsnutzung: GE
(@] EG 57,0 54,3 65 50 - 4.3 - 1,5 65,0 51,5
1.0G 57,8 55,2 65 50 - 5,2 - 3,0 65,0 53,0
2.0G 58,9 56,2 65 50 - 6,2 - 3,0 65,0 53,0
14.10.2015; Bericht-Nr.08500-ABS-1 AN HANG 3
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Nordmainische S-Bahn
Ermittlung der Vorbelastung aus Verkehrslarm

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

Fass Stock Lr, Verkehr RW (AVV) dL Korrekturwert RwW*
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 14 -OhmstraBe 3 Gebietsnutzung: GE
(0] EG 54,9 52,1 65 50 - 2,1 - 1,5 65,0 51,5
1.0G 56,2 53,5 65 50 - 3,5 - 1,5 65,0 51,5
2.0G 57,4 54,8 65 50 - 4,8 - 1,5 65,0
IP 15 -VoltastraBe 10 Gebietsnutzung: GE
S EG 56,7 55,2 65 50 - 5,2 - 3,0 65,0 53,0
1.0G 58,0 56,4 65 50 - 6,4 - 3,0 65,0 53,0
2.0G 59,9 58,3 65 50 - 8,3 - 3,0 65,0 53,0
IP 16 - VoltastraBe 8 Gebietsnutzung: GE
S EG 53,0 50,5 65 50 - 0,5 - 1,5 65,0 51,5
1.0G 55,1 52,6 65 50 - 2,6 - 1,5 65,0 51,5
2.0G 57,9 55,5 65 50 - 5,5 - 3,0 65,0 53,0
IP 17 -Voltastr. 12 Gebietsnutzung: GE
(0] EG 60,5 59,0 65 50 - 9,0 - 3,0 65,0 53,0
1.0G 62,4 61,0 65 50 - 11,0 - 5,0 65,0 55,0
IP 18 - VoltastraBe 7a Gebietsnutzung: GE
S EG 53,0 50,7 65 50 - 0,7 - 1,5 65,0 51,5
1.0G 55,0 52,6 65 50 - 2,6 - 1,5 65,0 51,5
2.0G 57,2 54,9 65 50 - 4,9 - 1,5 65,0 51,5
IP 19 -Max-Planck-Str. 1a Gebietsnutzung: GE
S EG 67,5 66,3 65 50 2,5 16,3 1,5 7,5 66,5 57,5
1.0G 68,8 67,6 65 50 3,8 17,6 1,5 7,5 66,5 57,5
2.0G 69,6 68,3 65 50 4,6 18,3 1,5 7,5 66,5 57,5
3.0G 69,7 68,5 65 50 4,7 18,5 1,5 7,5 66,5 57,5
IP 20 - Max-Planck-Str. 7-13 Gebietsnutzung: GE
SW EG 64,5 63,3 65 50 - 13,3 - 5,0 65,0 55,0
1.0G 65,6 64,3 65 50 0,6 14,3 1,5 5,0 66,5 55,0
IP 21 - Bahnhofstr. 133 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,1 63,8 65 50 0,1 13,8 1,5 5,0 66,5 55,0
1.0G 66,1 64,8 65 50 1,1 14,8 1,5 5,0 66,5 55,0
IP 22 - BahnhofstraBe 135 Gebietsnutzung: GE
S EG 55,9 54,7 65 50 - 4,7 - 1,5 65,0 51,5
1.0G 57,1 55,8 65 50 - 5,8 - 3,0 65,0 53,0
2.0G 59,1 57,7 65 50 - 7,7 - 3,0 65,0 53,0
IP 23 -Moosburger Weg 2 Gebietsnutzung: Ml
W EG 58,7 57,0 60 45 - 12,0 - 5,0 60,0 50,0
1.0G 59,6 58,0 60 45 - 13,0 - 5,0 60,0 50,0
IP 24 -Moosburger Weg 1 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,9 55,5 55 40 1,9 15,5 1,5 7,5 56,5 47,5
1.0G 57,8 56,3 55 40 2,8 16,3 1,5 7,5 56,5 47,5
2.0G 59,2 57,6 55 40 4,2 17,6 1,5 7,5 56,5 47,5
IP 25 -Moosburger Weg 10 Gebietsnutzung: Ml
w EG 61,4 60,1 60 45 1,4 15,1 1,5 7,5 61,5 52,5
1.0G 62,2 60,8 60 45 2,2 15,8 1,5 7,5 61,5 52,5
2.0G 62,7 61,4 60 45 2,7 16,4 1,5 7,5 61,5 52,5
14.10.2015; Bericht-Nr.08500-ABS-1 AN HANG 3
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Nordmainische S-Bahn

Ermittlung der Vorbelastung aus Verkehrslarm

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

Fass Stock Lr, Verkehr RW (AVV) dL Korrekturwert RwW*
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 26 -Moosburger Weg 8 Gebietsnutzung: MI
(0] EG 60,4 58,9 60 45 0,4 13,9 1,5 5,0 , 50,0
1.0G 61,1 59,6 60 45 1,1 14,6 1,5 5,0 61,5 50,0
2.0G 61,7 60,2 60 45 1,7 15,2 1,5 7,5 , 52,5
IP 27 -Moosburger Weg 5 Gebietsnutzung: Ml
S EG 57,9 56,6 60 45 - 11,6 - 5,0 60,0 50,0
1.0G 58,7 57,4 60 45 - 12,4 - 5,0 60,0 50,0
2.0G 59,9 58,5 60 45 - 13,5 - 5,0 60,0 50,0
IP 28 -Moosburger Weg 17 Gebietsnutzung: Ml
S EG 54,9 53,7 60 45 - 8,7 - 3,0 60,0 48,0
1.0G 56,1 54,9 60 45 - 9,9 - 3,0 60,0 48,0
2.0G 58,5 57,2 60 45 - 12,2 - 5,0 60,0 50,0
IP 29 -Moosburger Weg 23 Gebietsnutzung: Ml
S EG 55,7 54,5 60 45 - 9,5 - 3,0 60,0 48,0
1.0G 56,8 55,6 60 45 - 10,6 - 5,0 60,0 50,0
2.0G 59,0 57,7 60 45 - 12,7 - 5,0 60,0 50,0
IP 30 - EsztergomstraBBe 28 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,7 53,4 55 40 0,7 13,4 1,5 5,0 56,5 45,0
1.0G 56,6 54,4 55 40 1,6 14,4 1,5 5,0 56,5 45,0
2.0G 57,4 55,5 55 40 2,4 15,5 1,5 7,5 56,5 47,5
IP 31 - EsztergomstraBBe 34 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 52,7 55 40 - 12,7 - 5,0 55,0 45,0
1.0G 56,0 53,9 55 40 1,0 13,9 1,5 5,0 56,5 45,0
2.0G 56,9 55,1 55 40 1,9 15,1 1,5 7,5 56,5 47,5
IP 32 -Moosburger Weg 5t-5u Gebietsnutzung: WA
S EG 61,6 60,4 55 40 6,6 20,4 3,0 10,0 58,0 50,0
1.0G 62,1 60,9 55 40 7,1 20,9 3,0 10,0 58,0 50,0
2.0G 62,7 61,5 55 40 7,7 21,5 3,0 10,0 58,0 50,0
IP 33 -Mosburger Weg 7e-7m Gebietsnutzung: WA
S EG 50,6 48,2 55 40 - 8,2 - 3,0 55,0 43,0
1.0G 53,6 51,4 55 40 - 11,4 - 5,0 55,0 45,0
2.0G 57,9 55,9 55 40 2,9 15,9 1,5 7,5 56,5 47,5
IP 34 -Moosburger Weg 5a-5f Gebietsnutzung: WA
S EG 62,1 60,9 55 40 7,1 20,9 3,0 10,0 58,0 50,0
1.0G 62,6 61,4 55 40 7,6 21,4 3,0 10,0 58,0 50,0
2.0G 63,2 62,0 55 40 8,2 22,0 3,0 10,0 58,0 50,0
IP 35 -FriedenstraBe 20 Gebietsnutzung: WA
w EG 62,4 59,5 55 40 7,4 19,5 3,0 7,5 58,0 47,5
1.0G 63,1 60,1 55 40 8,1 20,1 3,0 10,0 58,0 50,0
2.0G 63,9 60,8 55 40 8,9 20,8 3,0 10,0 58,0 50,0
IP 36 - FriedenstraBe 22 Gebietsnutzung: WA
w EG 62,6 59,9 55 40 7,6 19,9 3,0 7,5 58,0 47,5
1.0G 63,3 60,5 55 40 8,3 20,5 3,0 10,0 58,0 50,0
2.0G 64,2 61,3 55 40 9,2 21,3 3,0 10,0 58,0 50,0
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Nordmainische S-Bahn

Ermittlung der Vorbelastung aus Verkehrslarm

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

Fass Stock Lr, Verkehr RW (AVV) dL Korrekturwert RwW*
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 37 -FriedenstraBe 24 Gebietsnutzung: WA
w EG 62,5 59,9 55 40 7,5 19,9 3,0 7,5 58,0 47,5
1.0G 63,3 60,6 55 40 8,3 20,6 3,0 10,0 58,0 50,0
2.0G 64,1 61,4 55 40 9,1 21,4 3,0 10,0 58,0 50,0
IP 38 - Friedensstr. 26 Gebietsnutzung: WA
N EG 60,6 58,4 55 40 5,6 18,4 3,0 7,5 58,0 47,5
1.0G 62,1 60,0 55 40 7,1 20,0 3,0 7,5 58,0 47,5
IP 39 - Braubachstr. 20 Gebietsnutzung: GE
N | EG | 652 63,9 65 50 | 0,2 13,9 15 5,0 66,5 55,0 |
IP 40 - Braubachstr. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 59,0 56,8 55 40 4,0 16,8 1,5 7,5 56,5 47,5
1.0G 60,9 59,0 55 40 5,9 19,0 3,0 7,5 58,0 47,5
IP 41 -LohbergstraBBe 29 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,4 54,3 55 40 1,4 14,3 1,5 5,0 56,5 45,0
1.0G 58,8 57,0 55 40 3,8 17,0 1,5 7,5 56,5 47,5
2.0G 60,3 58,6 55 40 5,3 18,6 3,0 7,5 58,0 47,5
IP 42 - Braubachstr. 17 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 600 58,3 55 40 | 50 18,3 3,0 7.5 58,0 475 |
IP 43 - Braubachstr. 15 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 604 58,8 55 40 | 54 18,8 3,0 7.5 58,0 475 |
IP 44 - Ascher Str. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 60,3 58,8 55 40 5,3 18,8 3,0 7,5 58,0 47,5
1.0G 60,7 59,2 55 40 5,7 19,2 3,0 7,5 58,0 47,5
2.0G 61,1 59,6 55 40 6,1 19,6 3,0 7,5 58,0 47,5
IP 45 - Braubachstr. 11 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 596 58,1 55 40 | 46 18,1 1,5 7.5 56,5 475 |
IP 46 - Braubachstr. 9 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,4 56,8 55 40 3,4 16,8 1,5 7,5 56,5 47,5
1.0G 58,9 57,3 55 40 3,9 17,3 1,5 7,5 56,5 47,5
IP 47 -Limesstr. 2 Gebietsnutzung: WA
N EG 57,1 55,3 55 40 2,1 15,3 1,5 7,5 56,5 47,5
1.0G 57,5 55,8 55 40 2,5 15,8 1,5 7,5 56,5 47,5
2.0G 58,0 56,3 55 40 3,0 16,3 1,5 7,5 56,5 47,5
IP 48 -Limesstr. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,5 53,5 55 40 0,5 13,5 1,5 5,0 56,5 45,0
1.0G 56,2 54,3 55 40 1,2 14,3 1,5 5,0 56,5 45,0
IP 49 - An der Landwehr 59 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,9 55,1 55 40 1,9 15,1 1,5 7,5 56,5 47,5
1.0G 57,3 55,5 55 40 2,3 15,5 1,5 7,5 56,5 47,5
IP 50 - Braubachstr. 5 Gebietsnutzung: WA
N EG 57,1 55,4 55 40 2,1 15,4 1,5 7,5 56,5 47,5
1.0G 57,5 55,9 55 40 2,5 15,9 1,5 7,5 56,5 47,5
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Nordmainische S-Bahn
Ermittlung der Vorbelastung aus Verkehrslarm

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

Fass Stock Lr, Verkehr RW (AVV) dL Korrekturwert RwW*
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 51 - Bahnhofstr. 126 Gebietsnutzung: GE
N EG 60,9 59,6 65 50 - 9,6 - 3,0 65,0 53,0
1.0G 63,0 61,7 65 50 - 11,7 - 5,0 65,0 55,0
2.0G 64,3 63,1 65 50 - 13,1 - 5,0 65,0 55,0
IP 52 - Berliner StraBe 4 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 53,0 55 40 - 13,0 - 5,0 55,0 45,0
1.0G 56,0 54,1 55 40 1,0 14,1 1,5 5,0 56,5 45,0
IP 53 - Berliner StraBe 5 Gebietsnutzung: GE
N EG 54,7 52,6 65 50 - 2,6 - 1,5 65,0 51,5
1.0G 56,7 54,8 65 50 - 4.8 - 1,5 65,0 51,5
2.0G 58,6 56,9 65 50 - 6,9 - 3,0 65,0 53,0
IP 54 - Berliner StraBe 10 Gebietsnutzung: WA
W EG 53,1 51,1 55 40 - 11,1 - 5,0 55,0 45,0
1.0G 54,3 52,3 55 40 - 12,3 - 5,0 55,0 45,0
IP 55 -Lahnstr. 1 Gebietsnutzung: GE
NW EG 63,5 62,3 65 50 - 12,3 - 5,0 65,0 55,0
1.0G 64,3 63,2 65 50 - 13,2 - 5,0 65,0 55,0
IP 56 - Berliner StraBe 11 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,9 55,2 55 40 1,9 15,2 1,5 7,5 56,5 47,5
1.0G 58,1 56,5 55 40 3,1 16,5 1,5 7,5 56,5 47,5
IP 57 - Berliner StraBe 12 Gebietsnutzung: WA
N EG 541 52,1 55 40 - 12,1 - 5,0 55,0 45,0
1.0G 56,0 54,0 55 40 1,0 14,0 1,5 5,0 56,5 45,0
IP 58 - Berliner Str. 17 Gebietsnutzung: WA
W EG 55,9 54,2 55 40 0,9 14,2 1,5 5,0 56,5 45,0
1.0G 56,8 55,2 55 40 1,8 15,2 1,5 7,5 56,5 47,5
2.0G 57,6 56,1 55 40 2,6 16,1 1,5 7,5 56,5 47,5
IP 59 - Berliner StraBe 16 Gebietsnutzung: WA
N EG 53,4 51,1 55 40 - 11,1 - 5,0 55,0 45,0
1.0G 55,1 53,0 55 40 0,1 13,0 1,5 5,0 56,5 45,0
IP 60 - Berliner Str. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,5 57,0 55 40 3,5 17,0 1,5 7,5 56,5 47,5
1.0G 59,1 57,6 55 40 4.1 17,6 1,5 7,5 56,5 47,5
2.0G 59,6 58,1 55 40 4,6 18,1 1,5 7,5 56,5 47,5
IP 61 - Berliner Str. 25 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,6 57,0 55 40 3,6 17,0 1,5 7,5 56,5 47,5
1.0G 59,1 57,6 55 40 4.1 17,6 1,5 7,5 56,5 47,5
2.0G 59,5 58,0 55 40 4,5 18,0 1,5 7,5 56,5 47,5
IP 62 - Neckarstr. 11 Gebietsnutzung: GE
W EG 58,3 56,7 65 50 - 6,7 - 3,0 65,0 53,0
1.0G 59,7 58,2 65 50 - 8,2 - 3,0 65,0 53,0
IP 63 - Hochstéadter Landstr. 127 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,9 53,9 55 40 0,9 13,9 1,5 5,0 56,5 45,0
1.0G 56,0 54,0 55 40 1,0 14,0 1,5 5,0 56,5 45,0
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Nordmainische S-Bahn
Ermittlung der Vorbelastung aus Verkehrslarm
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Fass Stock Lr, Verkehr RW (AVV) dL Korrekturwert RwW*
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 64 - Hochstadter Landstr. 123 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,7 53,7 55 40 0,7 13,7 1,5 5,0 56,5 45,0
1.0G 56,0 54,0 55 40 1,0 14,0 1,5 5,0 56,5 45,0
2.0G 56,2 54,1 55 40 1,2 141 1,5 5,0 56,5 45,0
IP 65 - Hochstadter Landstr. 119 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,6 53,7 55 40 0,6 13,7 1,5 5,0 56,5 45,0
1.0G 55,9 54,0 55 40 0,9 14,0 1,5 5,0 56,5 45,0
IP 66 - Hochstadter Landstr. 117 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,4 53,7 55 40 0,4 13,7 1,5 5,0 56,5 45,0
1.0G 55,5 53,8 55 40 0,5 13,8 1,5 5,0 56,5 45,0
IP 67 -Hochstadter Landstr. 113 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,1 53,4 55 40 0,1 13,4 1,5 5,0 56,5 45,0
1.0G 55,3 53,6 55 40 0,3 13,6 1,5 5,0 56,5 45,0
2.0G 55,6 53,8 55 40 0,6 13,8 1,5 5,0 56,5 45,0
IP 68 - Hochstéadter Landstr. 108 Gebietsnutzung: WA
S EG 51,3 49,0 55 40 - 9,0 - 3,0 55,0 43,0
1.0G 52,2 49,9 55 40 - 9,9 - 3,0 55,0 43,0
2.0G 53,9 52,0 55 40 - 12,0 - 5,0 55,0 45,0
IP 69 - Hochstadter Landstr. 111 Gebietsnutzung: WA
S EG 54,9 53,3 55 40 - 13,3 - 5,0 55,0 45,0
1.0G 55,2 53,5 55 40 0,2 13,5 1,5 5,0 56,5 45,0
2.0G 55,5 53,7 55 40 0,5 13,7 1,5 5,0 56,5 45,0
IP 70 - Hochstéadter Landstr. 107 Gebietsnutzung: WA
S EG 54,5 52,9 55 40 - 12,9 - 5,0 55,0 45,0
1.0G 54,7 53,1 55 40 - 13,1 - 5,0 55,0 45,0
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Nordmainische S-Bahn =
Lastfall 1: Neubau Mittelbahnsteig Maintal-West =
beurteilt nach AVV Baularm

Spalte Beschreibung

F
ass untersuchte Gebaudefassade

Stock
untersuchte Geschossebene

Ta
g Immissionsrichtwert unter Ber(icksichtigung der Vorbelastung

Lr, Lastfall 1 ) )
Beurteilungspegel in Lastfall 1

dLr, Lastfall 1 - ) - . L
Uberschreitung des Immissionsrichtwertes (unter Beriicksichtigung der Vorbelastung)

in Lastfall1
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 1: Neubau Mittelbahnsteig Maintal-West
beurteilt nach AVV Bauldarm

Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 1 dLr, Lastfall 1
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 1 - Gutenbergstr. 3 Gebietsnutzung: GE
o) EG 65,0 51,5 71,5 44,2 43,2 53,6 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 446 43,5 54,0 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 45,2 43,7 54,3 - - -
IP2- Am Kreuzstein 86 Gebietsnutzung: GE
o | EG | 650 53,0 730 | 468 42,9 55,6 - - -]
IP 3- Am Kreuzstein 86 Gebietsnutzung: GE
s | EG | 650 53,0 730 | 498 443 60,0 - - - |
IP 4 - Am Kreuzstein 85 Gebietsnutzung: GE
(@] EG 66,5 55,0 75,0 52,0 51,7 63,9 - - -
1.0G 66,5 57,5 77,5 52,5 52,2 64,6 - - -
IP 5- Bruno Dressler Str. 3 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 55,0 75,0 55,9 54,7 64,4 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 56,6 55,4 65,2 - 0,4 -
IP 6 - Senefelder Str. 3 Gebietsnutzung: SOS
S EG 55,0 - - 54,7 54,0 65,6 - - -
1.0G 55,0 - - 55,3 54,6 66,4 0,3 - -
2.0G 55,0 - - 56,0 55,3 67,2 1,0 - -
3.0G 55,0 - - 56,6 55,9 68,0 1,6 - -
IP 7 - In der Kirschschal 2 Gebietsnutzung: AU
N EG 63,0 55,0 75,0 56,4 56,1 67,8 - 1,1 -
1.0G 63,0 55,0 75,0 57,4 57,2 68,9 - 2,2 -
2.0G 63,0 55,0 75,0 58,2 58,1 69,9 - 3,1 -
IP 8 - In der Kirschschal 1 Gebietsnutzung: AU
N EG 61,5 50,0 70,0 50,1 49,5 61,9 - - -
1.0G 61,5 52,5 72,5 51,3 50,8 62,5 - - -
2.0G 61,5 52,5 72,5 52,3 51,9 63,1 - - -
IP9- ImLinnen 3 Gebietsnutzung: AU
N EG 65,0 57,5 77,5 49,8 39,1 47,4 - - -
1.0G 65,0 57,5 77,5 50,8 39,2 47,5 - - -
2.0G 65,0 57,5 77,5 51,3 39,3 47,6 - - -
IP 10 - Bahnhaus 2 Gebietsnutzung: AU
w EG 65,0 55,0 75,0 36,2 19,5 27,5 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 37,2 24,7 32,8 - - -
2.0G 65,0 55,0 75,0 39,2 31,3 39,3 - - -
IP 11 -Im Linnen 1 Gebietsnutzung: AU
NW | EG | 615 52,5 725 | 450 30,8 38,8 - - -
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 1: Neubau Mittelbahnsteig Maintal-Ost
beurteilt nach AVV Baularm

Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 1 dLr, Lastfall 1
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 12 -OhmstraBe 5a Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 53,0 73,0 47,2 37,9 49,2 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 48,2 39,4 50,3 - - -
2.0G 65,0 55,0 75,0 48,9 40,6 51,1 - - -
IP 13 -OhmstraBe 5 Gebietsnutzung: GE
(0] EG 65,0 51,5 71,5 41,7 35,3 442 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 42,7 37,3 46,0 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 43,7 39,1 47,6 - - -
IP 14 -OhmstraBe 3 Gebietsnutzung: GE
(@] EG 65,0 51, 71, 37,6 34,4 446 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 39,1 37,0 46,3 - - -
2.0G 65,0 51,5 71, 41,4 39,8 48,3 - - -
IP 15 - VoltastraBe 10 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 53,0 73,0 38,4 37,1 46,2 - - -
1.0G| 65,0 53,0 73,0 41,2 39,9 48,7 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 44 1 42,8 51,5 - - -
IP 16 - VoltastraBe 8 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 38,0 36,4 46,9 - - -
1.0G| 65,0 51,5 71,5 40,9 39,4 49,1 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 44,6 43,3 52,1 - - -
IP 17 - Voltastr. 12 Gebietsnutzung: GE
(0] EG 65,0 53,0 73,0 37,3 35,7 50,7 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 39,4 38,2 52,8 - - -
IP 18 - VoltastraBe 7a Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 41,8 41,4 55,6 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 43,5 43,1 56,0 - - -
2.0G 65,0 51,5 71,5 45,3 44.8 56,4 - - -
IP 19 - Max-Planck-Str. 1a Gebietsnutzung: GE
S EG 66,5 57,5 77,5 49,7 49,5 61,8 - - -
1.0G 66,5 57,5 77,5 50,1 49,9 62,3 - - -
2.0G 66,5 57,5 77,5 50,5 50,2 62,8 - - -
3.0G 66,5 57,5 77,5 50,9 50,6 63,4 - - -
IP 20 - Max-Planck-Str. 7-13 Gebietsnutzung: GE
SW EG 65,0 55,0 75,0 56,7 56,7 72,1 - 1,7 -
1.0G 66,5 55,0 75,0 57,9 57,9 73,5 - 2,9 -
IP 21 - Bahnhofstr. 133 Gebietsnutzung: GE
S EG 66,5 55,0 75,0 60,8 60,4 72,2 - 5,4 -
1.0G 66,5 55,0 75,0 62,1 61,7 74,0 - 6,7 -
IP 22 - BahnhofstraBe 135 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 51,8 51,1 62,7 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 52,6 51,8 63,3 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 53,7 52,8 64,1 - - -
IP 23 -Moosburger Weg 2 Gebietsnutzung: Ml
W EG 60,0 50,0 70,0 53,9 53,0 65,5 - 3,0 -
1.0G 60,0 50,0 70,0 54,8 53,7 66,2 - 3,7 -
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Nordmainische S-Bahn —
Lastfall 1: Neubau Mittelbahnsteig Maintal-Ost =
beurteilt nach AVV Baularm
Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 1 dLr, Lastfall 1
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 24 -Moosburger Weg 1 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 47,5 67,5 50,1 49,9 63,2 - 2,4 -
1.0G 56,5 47,5 67,5 50,7 50,5 63,6 - 3,0 -
2.0G 56,5 47,5 67,5 51,5 51,3 64,0 - 3,8 -
IP 25 -Moosburger Weg 10 Gebietsnutzung: Ml
w EG 61,5 52,5 72,5 56,6 56,2 67,9 - 3,7 -
1.0G 61,5 52,5 72,5 57,4 56,9 68,7 - 4,4 -
2.0G 61,5 52,5 72,5 58,2 57,7 69,5 - 5,2 -
IP 26 -Moosburger Weg 8 Gebietsnutzung: Ml
O EG 61,5 50,0 70,0 53,6 53,4 67,3 - 3,4 -
1.0G 61,5 50,0 70,0 54,3 54,1 68,0 - 41 -
2.0G 61,5 52,5 72,5 55,1 54,9 68,7 - 2,4 -
IP 27 -Moosburger Weg 5 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 50,0 70,0 50,6 50,4 62,5 - 0,4 -
1.0G 60,0 50,0 70,0 51,2 50,9 63,0 - 0,9 -
2.0G 60,0 50,0 70,0 51,9 51,6 63,5 - 1,6 -
IP 28 -Moosburger Weg 17 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 48,0 68,0 48,3 48,2 60,2 - 0,2 -
1.0G 60,0 48,0 68,0 49,2 49,0 60,8 - 1,0 -
2.0G 60,0 50,0 70,0 50,7 50,5 61,4 - 0,5 -
IP 29 -Moosburger Weg 23 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 48,0 68,0 44,8 44,4 56,3 - - -
1.0G 60,0 50,0 70,0 47,2 46,8 57,8 - - -
2.0G 60,0 50,0 70,0 50,6 50,3 60,0 - 0,3 -
IP 30 - EsztergomstraBBe 28 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 45,0 65,0 38,6 38,1 50,8 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 40,6 40,1 52,3 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 43,0 42,5 54,2 - - -
IP 31 - EsztergomstraBBe 34 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 45,0 65,0 37,9 37,3 47,6 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 40,3 39,7 49,3 - - -
2.0G| 565 47,5 67,5 42,9 42,4 51,7 - - -
IP 32 -Moosburger Weg 5t-5u Gebietsnutzung: WA
S EG 58,0 50,0 70,0 50,1 49,8 61,8 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 50,6 50,3 62,3 - 0,3 -
2.0G 58,0 50,0 70,0 51,4 51,0 63,0 - 1,0 -
IP 33 -Mosburger Weg 7e-7m Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 43,0 63,0 44,5 441 59,1 - 1 -
1.0G 55,0 45,0 65,0 46,5 46,2 59,9 - 1,2 -
2.0G 56,5 47,5 67,5 50,4 50,1 61,7 - 2,6 -
IP 34 -Moosburger Weg 5a-5f Gebietsnutzung: WA
S EG 58,0 50,0 70,0 47,6 47,1 58,1 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 47,9 47,4 58,4 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 48,1 47,7 58,9 - - -
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 1: Neubau Mittelbahnsteig Maintal-Ost
beurteilt nach AVV Baularm

Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 1 dLr, Lastfall 1
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 35 -FriedenstraBe 20 Gebietsnutzung: WA
W EG 58,0 47,5 67,5 447 22,6 31,9 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 451 22,8 32,0 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 45,6 28,4 37,7 - - -
IP 36 - FriedenstraBe 22 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 45,0 21,3 30,8 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 45,4 21,5 31,0 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 46,0 26,7 35,8 - - -
IP 37 -FriedenstraBe 24 Gebietsnutzung: WA
W EG 58,0 47,5 67,5 44,9 21,4 31,0 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 45,4 21,6 31,1 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 46,0 27,0 36,8 - - -
IP 38 - Friedensstr. 26 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,0 47,5 67,5 45,6 40,3 48,8 - - -
1.0G 58,0 47,5 67,5 46,4 40,8 49,7 - - -
IP 39 - Braubachstr. 20 Gebietsnutzung: GE
N | EG | 665 55,0 750 | 46,2 422 51,7 - - -
IP 40 - Braubachstr. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 44,0 40,2 49,2 - - -
1.0G 58,0 47,5 67,5 45,4 41,0 50,2 - - -
IP 41 -LohbergstraBBe 29 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 45,0 65,0 39,0 37,6 46,7 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 43,4 42,0 51,5 - - -
2.0G 58,0 47,5 67,5 43,6 41,0 50,5 - - -
IP 42 - Braubachstr. 17 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 580 475 675 | 430 40,0 487 - - -
IP 43 - Braubachstr. 15 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 580 475 675 | 427 40,2 51,1 - - - |
IP 44 - Ascher Str. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,0 47,5 67,5 43,2 40,6 51,7 - - -
1.0G 58,0 47,5 67,5 44 1 42,0 53,0 - - -
2.0G 58,0 47,5 67,5 45,0 43,2 53,7 - - -
IP 45 - Braubachstr. 11 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 565 475 675 | 428 40,7 51,6 - - -]
IP 46 - Braubachstr. 9 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 43,2 41,5 51,8 - - -
1.0G| 56,5 47,5 67,5 44,3 43,1 54,1 - - -
IP 47 -Limesstr. 2 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 43,4 42,3 52,3 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 44.8 43,8 54,4 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 46,4 45,8 56,3 - - -
IP 48 -Limesstr. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 45,0 65,0 43,5 43,1 54,3 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 44.8 44.4 54,6 - - -
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Nordmainische S-Bahn —
Lastfall 1: Neubau Mittelbahnsteig Maintal-Ost =
beurteilt nach AVV Bauldarm
Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 1 dLr, Lastfall 1
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 49 - An der Landwehr 59 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 47,4 47 1 58,3 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 47,8 47,5 58,6 - - -
IP 50 - Braubachstr. 5 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 47,5 47,3 57,9 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 48,0 47,8 58,3 - 0,3 -
IP 51 - Bahnhofstr. 126 Gebietsnutzung: GE
N EG 65,0 53,0 73,0 53,9 53,7 66,9 - 0,7 -
1.0G 65,0 55,0 75,0 55,4 55,2 67,7 - 0,2 -
2.0G 65,0 55,0 75,0 56,5 56,2 68,4 - 1,2 -
IP 52 - Berliner StraBe 4 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 43,6 43,0 56,3 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 45,3 44,8 56,7 - - -
IP 53 - Berliner StraBe 5 Gebietsnutzung: GE
N EG 65,0 51,5 71,5 44,3 43,7 58,3 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 46,6 46,1 59,3 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 48,1 47,6 60,4 - - -
IP 54 - Berliner StraBe 10 Gebietsnutzung: WA
W EG 55,0 45,0 65,0 38,1 37,6 50,8 - - -
1.0G 55,0 45,0 65,0 40,0 39,5 52,3 - - -
IP 55 -Lahnstr. 1 Gebietsnutzung: GE
NW EG 65,0 55,0 75,0 49,5 491 60,4 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 50,0 49,6 60,8 - - -
IP 56 - Berliner StraBe 11 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 42,3 41,8 53,8 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 46,1 45,6 57,3 - - -
IP 57 - Berliner StraBe 12 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 39,6 39,1 51,9 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 41,8 41 1 52,5 - - -
IP 58 - Berliner Str. 17 Gebietsnutzung: WA
W EG 56,5 45,0 65,0 43,4 42.8 55,3 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 45,3 44,7 55,6 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 45,4 44,8 55,9 - - -
IP 59 - Berliner StraBe 16 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 39,4 38,9 50,4 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 41,8 41,3 51,7 - - -
IP 60 - Berliner Str. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 39,4 37,0 50,7 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 40,7 38,7 52,4 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 42,7 41,3 53,8 - - -
IP 61 - Berliner Str. 25 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 40,6 39,4 50,8 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 41,9 40,7 51,0 - - -
2.0G| 56,5 47,5 67,5 43,1 42,1 52,2 - - -
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Nordmainische S-Bahn —
Lastfall 1: Neubau Mittelbahnsteig Maintal-Ost =
beurteilt nach AVV Bauldarm
Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 1 dLr, Lastfall 1
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht | max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 62 - Neckarstr. 11 Gebietsnutzung: GE
W EG 65,0 53,0 73,0 42,4 41,3 49,7 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 42,8 41,4 49,8 - - -
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 2: Ingenieurbauwerke
beurteilt nach AVV Baularm
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Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 2 dLr, Lastfall 2
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 1 - Gutenbergstr. 3 Gebietsnutzung: GE
(@] EG 65,0 51,5 71,5 41,6 39,8 55,1 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 421 39,9 55,2 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 42,9 39,9 55,2 - - -
IP2- Am Kreuzstein 86 Gebietsnutzung: GE
O | EG | 650 53,0 730 | 456 39,1 54,7 - - -]
IP 3- Am Kreuzstein 86 Gebietsnutzung: GE
s | EG | 650 53,0 730 | 484 27,1 44,6 - - - |
IP 4 - Am Kreuzstein 85 Gebietsnutzung: GE
(@] EG 66,5 55,0 75,0 44,0 , 57,5 - - -
1.0G 66,5 57,5 77,5 442 , 57,6 - - -
IP 5- Bruno Dressler Str. 3 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 55,0 75,0 50,4 43,4 59,4 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 51,4 43,5 59,4 - - -
IP 6 - Senefelder Str. 3 Gebietsnutzung: SOS
S EG 55,0 - - 49,3 46,0 62,4 - - -
1.0G 55,0 - - 49,7 46,1 62,5 - - -
2.0G 55,0 - - 50,1 46,2 62,6 - - -
3.0G 55,0 - - 50,5 46,3 62,7 - - -
IP 7 - In der Kirschschal 2 Gebietsnutzung: AU
N EG 63,0 55,0 75,0 46,3 42,8 58,7 - - -
1.0G 63,0 55,0 75,0 46,5 42,9 58,7 - - -
2.0G 63,0 55,0 75,0 46,7 43,0 58,8 - - -
IP 8 - In der Kirschschal 1 Gebietsnutzung: AU
N EG 61,5 50,0 70,0 445 421 57,8 - - -
1.0G 61,5 52,5 72,5 451 42,6 58,5 - - -
2.0G 61,5 52,5 72,5 45,4 42,7 58,5 - - -
IP9- ImLinnen 3 Gebietsnutzung: AU
N EG 65,0 57,5 77,5 76,0 76,0 100,1 11,0 18,5 22,6
1.0G 65,0 57,5 77,5 76,0 76,0 99,4 11,0 18,5 21,9
2.0G 65,0 57,5 77,5 75,6 75,6 98,3 10,6 18,1 20,8
IP 10 - Bahnhaus 2 Gebietsnutzung: AU
w EG 65,0 55,0 75,0 56,8 56,7 78,2 - 1,7 3,2
1.0G 65,0 55,0 75,0 52,2 52,0 78,9 - - 3,9
2.0G 65,0 55,0 75,0 53,8 53,6 79,7 - - 4,7
IP 11 -Im Linnen 1 Gebietsnutzung: AU
NW | EG | 615 52,5 725 | 61,9 61,8 81,1 0,4 9,3 86 |
IP 12 -OhmstraBe 5a Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 53,0 73,0 57,2 56,8 74,5 - 3,8 1,5
1.0G 65,0 53,0 73,0 57,9 57,5 75,5 - 4.5 2,5
2.0G 65,0 55,0 75,0 58,1 57,6 75,0 - 2,6 -
IP 13 -OhmstraBe 5 Gebietsnutzung: GE
(@] EG 65,0 51,5 71,5 50,1 49,5 68,4 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 50,6 50,1 68,7 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 51,3 50,8 69,4 - - -
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Nordmainische S-Bahn —
Lastfall 2: Ingenieurbauwerke =
beurteilt nach AVV Baularm
Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 2 dLr, Lastfall 2
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 14 -OhmstraBe 3 Gebietsnutzung: GE
0 EG 65,0 51, 71, 42,7 42,0 65,7 - - -
1.0G| 65,0 51,5 71,5 44,6 44,1 65,9 - - -
2.0G 65,0 51,5 71, 47,8 47,5 66,5 - - -
IP 15 -VoltastraBe 10 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 53,0 73,0 46,9 46,7 60,3 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 49,8 49,6 63,3 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 52,9 52,7 67,2 - - -
IP 16 - VoltastraBe 8 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 46,9 46,8 63,4 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 49,8 49,7 66,9 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 53,5 53,3 69,9 - 0,3 -
IP 17 -Voltastr. 12 Gebietsnutzung: GE
(0] EG 65,0 53,0 73,0 45,9 45,7 62,7 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 48,6 48,5 65,1 - - -
IP 18 - VoltastraBe 7a Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51, 71, 47,7 47,6 66,3 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 49,9 49,8 68,9 - - -
2.0G 65,0 51, 71, 52,4 52,3 71,3 - 0,8 -
IP 19 - Max-Planck-Str. 1a Gebietsnutzung: GE
S EG 66,5 57,5 77,5 54,4 54,4 70,3 - - -
1.0G 66,5 57,5 77,5 54,9 54,8 70,5 - - -
2.0G 66,5 57,5 77,5 55,3 55,2 70,8 - - -
3.0G 66,5 57,5 77,5 55,5 55,4 71,1 - - -
IP 20 - Max-Planck-Str. 7-13 Gebietsnutzung: GE
SW EG 65,0 55,0 75,0 56,1 56,1 74,8 - 1,1 -
1.0G 66,5 55,0 75,0 57,0 57,0 75,5 - 2,0 0,5
IP 21 - Bahnhofstr. 133 Gebietsnutzung: GE
S EG 66,5 55,0 75,0 67,7 67,6 87,7 1,2 12,6 12,7
1.0G 66,5 55,0 75,0 69,0 68,9 89,2 2,5 13,9 14,2
IP 22 - BahnhofstraBe 135 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 56,7 56,5 76,1 - 5,0 4.6
1.0G 65,0 53,0 73,0 57,8 57,6 77,0 - 4.6 4,0
2.0G 65,0 53,0 73,0 59,7 59,5 78,5 - 6,5 5,5
IP 23 -Moosburger Weg 2 Gebietsnutzung: Ml
W EG 60,0 50,0 70,0 61,6 61,5 80,0 1,6 11,5 10,0
1.0G 60,0 50,0 70,0 62,5 62,3 80,8 2,5 12,3 10,8
IP 24 -Moosburger Weg 1 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 47,5 67,5 53,5 53,4 74,4 - 5,9 6,9
1.0G 56,5 47,5 67,5 54,3 54,2 74,8 - 6,7 7,3
2.0G 56,5 47,5 67,5 55,4 55,3 75,1 - 7,8 7,6
IP 25 -Moosburger Weg 10 Gebietsnutzung: Ml
w EG 61,5 52,5 72,5 62,3 62,2 81,1 0,8 9,7 8,6
1.0G 61,5 52,5 72,5 63,1 63,0 82,0 1,6 10,5 9,5
2.0G 61,5 52,5 72,5 63,9 63,8 82,8 2,4 11,3 10,3
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Nordmainische S-Bahn —
Lastfall 2: Ingenieurbauwerke =
beurteilt nach AVV Baularm
Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 2 dLr, Lastfall 2
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 26 -Moosburger Weg 8 Gebietsnutzung: MI
(0] EG 61,5 50,0 70,0 46,2 44,6 64,5 - - -
1.0G 61,5 50,0 70,0 46,7 45,1 65,8 - - -
2.0G 61,5 52,5 72,5 48,5 47,2 65,0 - - -
IP 27 -Moosburger Weg 5 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 50,0 70,0 46,1 45,3 66,3 - - -
1.0G 60,0 50,0 70,0 47,6 47,0 68,2 - - -
2.0G 60,0 50,0 70,0 49,5 49,0 69,9 - - -
IP 28 -Moosburger Weg 17 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 48,0 68,0 55,7 55,7 73,6 - 7,7 5,6
1.0G 60,0 48,0 68,0 56,4 56,4 74,2 - 8,4 6,2
2.0G 60,0 50,0 70,0 57,3 57,2 74,9 - 7,2 4,9
IP 29 -Moosburger Weg 23 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 48,0 68,0 48,6 48,4 67,1 - 0,4 -
1.0G 60,0 50,0 70,0 52,2 52,1 71,2 - 2,1 1,2
2.0G 60,0 50,0 70,0 56,0 55,9 74,6 - 5,9 4,6
IP 30 - EsztergomstraBBe 28 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 45,0 65,0 42,8 42,6 58,5 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 44,6 44,5 60,8 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 46,6 46,4 63,6 - - -
IP 31 - EsztergomstraBBe 34 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 45,0 65,0 441 43,9 60,7 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 46,2 46,0 63,8 - 1,0 -
2.0G 56,5 47,5 67,5 48,7 48,5 66,9 - 1,0 -
IP 32 -Moosburger Weg 5t-5u Gebietsnutzung: WA
S EG 58,0 50,0 70,0 52,8 52,6 70,8 - 2,6 0,8
1.0G 58,0 50,0 70,0 53,4 53,2 71,0 - 3,2 1,0
2.0G| 58,0 50,0 70,0 54,3 54,1 71,4 - 4,1 1,4
IP 33 -Mosburger Weg 7e-7m Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 43,0 63,0 44,6 44,1 62,4 - 1,1 -
1.0G 55,0 45,0 65,0 48,1 47,8 65,8 - 2,8 0,8
2.0G 56,5 47,5 67,5 53,6 53,5 71,4 - 6,0 3,9
IP 34 -Moosburger Weg 5a-5f Gebietsnutzung: WA
S EG 58,0 50,0 70,0 51,4 51,2 68,2 - 1,2 -
1.0G 58,0 50,0 70,0 51,7 51,5 68,4 - 1,5 -
2.0G 58,0 50,0 70,0 51,9 51,7 68,6 - 1,7 -
IP 35 -FriedenstraBe 20 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 57,1 56,9 74,2 - 9,4 6,7
1.0G 58,0 50,0 70,0 57,4 57,2 74,6 - 7,2 4,6
2.0G 58,0 50,0 70,0 57,8 57,5 74,9 - 7,5 4,9
IP 36 - FriedenstraBe 22 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 57,7 57,5 74,9 - 10,0 7.4
1.0G 58,0 50,0 70,0 58,0 57,8 75,3 - 7,8 5,3
2.0G 58,0 50,0 70,0 58,4 58,1 75,6 0,4 8,1 5,6
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 2: Ingenieurbauwerke
beurteilt nach AVV Baularm
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Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 2 dLr, Lastfall 2
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 37 -FriedenstraBe 24 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 58,0 57,8 75,3 - 10,3 7,8
1.0G 58,0 50,0 70,0 58,3 58,1 75,6 0,3 8,1 5,6
2.0G 58,0 50,0 70,0 58,7 58,5 76,0 0,7 8,5 6,0
IP 38 - Friedensstr. 26 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,0 47,5 67,5 58,2 58,1 75,3 0,2 10,6 7,8
1.0G 58,0 47,5 67,5 58,7 58,5 75,7 0,7 11,0 8,2
IP 39 - Braubachstr. 20 Gebietsnutzung: GE
N | EG | 665 55,0 750 | 57,9 57,7 75,6 - 2,7 06 |
IP 40 - Braubachstr. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 54,8 54,6 73,4 - 7,1 5,9
1.0G 58,0 47,5 67,5 57,4 57,2 74,3 - 9,7 6,8
IP 41 -LohbergstraBBe 29 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 45,0 65,0 48,6 48,4 62,8 - 3,4 -
1.0G 56,5 47,5 67,5 52,6 52,5 68,0 - 5,0 0,5
2.0G 58,0 47,5 67,5 55,2 55,0 71,7 - 7,5 4,2
IP 42 - Braubachstr. 17 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 580 475 675 | 524 52,2 69,1 - 47 16 |
IP 43 - Braubachstr. 15 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 580 475 675 | 526 524 70,0 - 4.9 25 |
IP 44 - Ascher Str. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,0 47,5 67,5 52,0 51,8 69,0 - 4,3 1,5
1.0G 58,0 47,5 67,5 53,1 52,9 70,1 - 5,4 2,6
2.0G 58,0 47,5 67,5 53,4 53,2 70,2 - 5,7 2,7
IP 45 - Braubachstr. 11 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 565 47,5 675 | 515 51,2 68,9 - 3,7 14 |
IP 46 - Braubachstr. 9 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 52,9 52,8 68,3 - 5,3 0,8
1.0G 56,5 47,5 67,5 52,2 52,0 68,4 - 4,5 0,9
IP 47 -Limesstr. 2 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 50,4 50,2 67,3 - 2,7 -
1.0G 56,5 47,5 67,5 51,3 51,2 69,2 - 3,7 1,7
2.0G 56,5 47,5 67,5 51,9 51,7 69,8 - 4,2 2,3
IP 48 -Limesstr. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 45,0 65,0 48,7 48,6 69,5 - 3,6 4.5
1.0G 56,5 45,0 65,0 49,7 49,6 70,0 - 4,6 5,0
IP 49 - An der Landwehr 59 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 48,3 48,1 63,5 - 0,6 -
1.0G 56,5 47,5 67,5 48,6 48,3 64,6 - 0,8 -
IP 50 - Braubachstr. 5 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 49,6 49,5 72,3 - 2,0 4.8
1.0G 56,5 47,5 67,5 49,8 49,7 72,7 - 2,2 52
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 2: Ingenieurbauwerke
beurteilt nach AVV Baularm
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Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 2 dLr, Lastfall 2
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 51 - Bahnhofstr. 126 Gebietsnutzung: GE
N EG 65,0 53,0 73,0 61,8 61,8 85,1 - 8,8 12,1
1.0G 65,0 55,0 75,0 64,0 64,0 86,2 - 9,0 11,2
2.0G 65,0 55,0 75,0 64,9 64,8 87,2 - 9,8 12,2
IP 52 - Berliner StraBe 4 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 48,9 48,7 67,8 - 3,7 2,8
1.0G 56,5 45,0 65,0 50,5 50,3 70,2 - 5,3 5,2
IP 53 - Berliner StraBe 5 Gebietsnutzung: GE
N EG 65,0 51,5 71,5 447 442 65,7 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 48,3 47,9 70,0 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 50,7 50,4 69,6 - - -
IP 54 - Berliner StraBe 10 Gebietsnutzung: WA
W EG 55,0 45,0 65,0 42,4 42,3 60,2 - - -
1.0G 55,0 45,0 65,0 44,8 44,6 61,7 - - -
IP 55 -Lahnstr. 1 Gebietsnutzung: GE
NW EG 65,0 55,0 75,0 51,4 , 72,2 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 51,9 , 72,5 - - -
IP 56 - Berliner StraBe 11 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 46,1 45,9 65,8 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 49,3 49,1 68,8 - 1,6 1,3
IP 57 - Berliner StraBe 12 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 46,2 46,1 66,6 - 1,1 1,6
1.0G 56,5 45,0 65,0 47,9 47,8 66,8 - 2,8 1,8
IP 58 - Berliner Str. 17 Gebietsnutzung: WA
W EG 56,5 45,0 65,0 46,3 46,1 65,8 - 1 0,8
1.0G 56,5 47,5 67,5 49,0 48,7 69,3 - 1,2 1,8
2.0G 56,5 47,5 67,5 50,7 50,5 70,1 - 3,0 2,6
IP 59 - Berliner StraBe 16 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 45,7 45,6 65,4 - 0,6 0,4
1.0G 56,5 45,0 65,0 47,7 47,6 66,2 - 2,6 1,2
IP 60 - Berliner Str. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 39,9 37,9 56,9 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 41,9 40,5 60,4 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 45,3 44,6 65,6 - - -
IP 61 - Berliner Str. 25 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 44,3 43,9 64,4 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 45,9 45,4 65,3 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 47,4 47,0 67,9 - - 0,4
IP 62 - Neckarstr. 11 Gebietsnutzung: GE
W EG 65,0 53,0 73,0 46,4 46,1 62,2 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 46,7 46,2 62,4 - - -
IP 63 - Hochstéadter Landstr. 127 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 45,0 65,0 47,0 46,9 64,3 - 1,9 -
1.0G 56,5 45,0 65,0 47,2 47,0 64,4 - 2,0 -
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 2: Ingenieurbauwerke
beurteilt nach AVV Baularm
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Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 2 dLr, Lastfall 2
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 64 - Hochstadter Landstr. 123 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 45,0 65,0 46,3 46,2 63,5 - 1,2 -
1.0G 56,5 45,0 65,0 46,4 46,3 63,7 - 1,3 -
2.0G 56,5 45,0 65,0 46,6 46,4 63,8 - 1,4 -
IP 65 - Hochstadter Landstr. 119 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 45,0 65,0 46,0 45,8 63,1 - 0,8 -
1.0G 56,5 45,0 65,0 46,1 45,9 63,2 - 0,9 -
IP 66 - Hochstadter Landstr. 117 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 45,0 65,0 46,0 45,9 63,2 - 0,9 -
1.0G 56,5 45,0 65,0 46,2 46,0 63,4 - 1,0 -
IP 67 -Hochstadter Landstr. 113 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 45,0 65,0 45,2 45,0 62,3 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 45,4 451 62,4 - 0,1 -
2.0G 56,5 45,0 65,0 45,5 45,2 62,5 - 0,2 -
IP 68 -Hochstadter Landstr. 108 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 43,0 63,0 37,3 36,3 52,9 - - -
1.0G 55,0 43,0 63,0 40,2 39,6 56,6 - - -
2.0G 55,0 45,0 65,0 441 43,8 61,0 - - -
IP 69 - Hochstadter Landstr. 111 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 45,0 65,0 45,0 447 62,0 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 451 44.8 62,1 - - -
2.0G 56,5 45,0 65,0 45,2 45,0 62,2 - - -
IP 70 - Hochstéadter Landstr. 107 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 45,0 65,0 44,4 441 ) - - -
1.0G 55,0 45,0 65,0 44,5 44,2 , - - -
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 3: Verbau (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm

Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 3 dLr, Lastfall 3
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 12 -OhmstraBe 5a Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 53,0 73,0 57,0 56,5 72,9 - 3,5 -
1.0G 65,0 53,0 73,0 58,8 58,5 75,8 - 55 2,8
2.0G 65,0 55,0 75,0 61,4 61,1 80,0 - 6,1 5,0
IP 13 -OhmstraBe 5 Gebietsnutzung: GE
(0] EG 65,0 51,5 71,5 50,8 50,3 72,8 - - 1,3
1.0G 65,0 53,0 73,0 52,1 51,7 72,9 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 53,6 53,3 73,4 - 0,3 0,4
IP 14 -OhmstraBe 3 Gebietsnutzung: GE
(@] EG 65,0 51, 71, 52,6 52,5 72,2 - 1,0 0,7
1.0G 65,0 51,5 71,5 53,6 53,6 73,0 - 2,1 1,5
2.0G 65,0 51,5 71, 56,3 56,3 75,1 - 4,8 3,6
IP 15 - VoltastraBe 10 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 53,0 73,0 62,7 62,7 80,4 - 9,7 7,4
1.0G 65,0 53,0 73,0 63,9 63,9 81,7 - 10,9 8,7
2.0G 65,0 53,0 73,0 65,3 65,3 83,0 0,3 12,3 10,0
IP 16 - VoltastraBe 8 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 53,1 53,1 71,6 - 1,6 0,1
1.0G 65,0 51,5 71,5 55,0 55,0 72,4 - 3,5 0,9
2.0G 65,0 53,0 73,0 57,5 57,5 74,0 - 4.5 1,0
IP 17 - Voltastr. 12 Gebietsnutzung: GE
(0] EG 65,0 53,0 73,0 59,6 59,6 78,3 - 6,6 5,3
1.0G 65,0 55,0 75,0 61,3 61,3 79,3 - 6,3 4,3
IP 18 - VoltastraBe 7a Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 42,7 42,4 58,8 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 45,7 45,4 62,2 - - -
2.0G 65,0 51,5 71,5 49,4 49,2 67,6 - - -
IP 19 - Max-Planck-Str. 1a Gebietsnutzung: GE
S EG 66,5 57,5 77,5 62,0 62,0 79,3 - 4.5 1,8
1.0G 66,5 57,5 77,5 62,6 62,5 80,0 - 5,0 2,5
2.0G 66,5 57,5 77,5 63,1 63,1 80,7 - 5,6 3,2
3.0G 66,5 57,5 77,5 63,6 63,6 81,4 - 6,1 3,9
IP 20 - Max-Planck-Str. 7-13 Gebietsnutzung: GE
SwW EG 65,0 55,0 75,0 46,6 46,3 61,9 - - -
1.0G 66,5 55,0 75,0 52,2 52,1 67,3 - - -
IP 21 - Bahnhofstr. 133 Gebietsnutzung: GE
S EG 66,5 55,0 75,0 55,1 53,4 67,9 - - -
1.0G 66,5 55,0 75,0 55,8 53,5 68,1 - - -
IP 22 - BahnhofstraBe 135 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 46,1 42,5 58,2 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 48,6 46,3 62,5 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 51,6 50,0 67,3 - - -
IP 23 -Moosburger Weg 2 Gebietsnutzung: Ml
w EG 60,0 50,0 70,0 47,9 42,3 58,4 - - -
1.0G 60,0 50,0 70,0 50,3 46,6 62,8 - - -
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 3: Verbau (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
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Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 3 dLr, Lastfall 3
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 24 -Moosburger Weg 1 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 47,5 67,5 43,1 42,0 57,3 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 45,4 44,6 60,3 - - -
2.0G| 565 47,5 67,5 48,2 47,7 63,1 - 0,2 -
IP 25 -Moosburger Weg 10 Gebietsnutzung: Ml
w EG 61,5 52,5 72,5 49,2 46,2 60,6 - - -
1.0G 61,5 52,5 72,5 51,8 50,0 64,4 - - -
2.0G 61,5 52,5 72,5 52,9 51,1 65,6 - - -
IP 26 -Moosburger Weg 8 Gebietsnutzung: Ml
O EG 61,5 50,0 70,0 41,7 31,5 46,6 - - -
1.0G 61,5 50,0 70,0 42,2 31,8 46,6 - - -
2.0G 61,5 52,5 72,5 43,2 35,3 49,9 - - -
IP 27 -Moosburger Weg 5 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 50,0 70,0 41,3 38,4 54,1 - - -
1.0G 60,0 50,0 70,0 43,4 41,4 57,8 - - -
2.0G 60,0 50,0 70,0 47,0 46,1 62,0 - - -
IP 28 -Moosburger Weg 17 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 48,0 68,0 40,0 38,9 55,0 - - -
1.0G 60,0 48,0 68,0 42,3 41,5 57,8 - - -
2.0G 60,0 50,0 70,0 46,1 45,5 60,1 - - -
IP 29 -Moosburger Weg 23 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 48,0 68,0 39,9 38,7 54,3 - - -
1.0G 60,0 50,0 70,0 42,5 41,5 57,7 - - -
2.0G 60,0 50,0 70,0 45,8 44,8 62,1 - - -
IP 30 - EsztergomstraBBe 28 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 45,0 65,0 38,4 37,8 54,2 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 40,5 39,9 57,2 - - -
2.0G| 565 47,5 67,5 42,9 42,4 59,4 - - -
IP 31 - EsztergomstraBBe 34 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 45,0 65,0 38,9 38,4 55,7 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 40,5 40,0 58,0 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 42,7 42,3 59,5 - - -
IP 32 -Moosburger Weg 5t-5u Gebietsnutzung: WA
S EG 58,0 50,0 70,0 41,7 39,2 53,3 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 45,4 44,4 58,5 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 48,5 47,8 61,8 - - -
IP 33 -Mosburger Weg 7e-7m Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 43,0 63,0 36,9 33,3 50,9 - - -
1.0G 55,0 45,0 65,0 39,4 36,9 53,6 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 44,7 43,3 59,8 - - -
IP 34 -Moosburger Weg 5a-5f Gebietsnutzung: WA
S EG 58,0 50,0 70,0 47,4 46,9 61,0 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 47,5 47,0 61,1 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 47,6 47,1 61,2 - - -
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 3: Verbau (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
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Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 3 dLr, Lastfall 3
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 35 -FriedenstraBe 20 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 46,7 42,4 59,3 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 47,3 43,3 59,9 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 50,8 49,3 65,7 - - -
IP 36 - FriedenstraBe 22 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 51,0 49,8 68,4 - 2,3 0,9
1.0G 58,0 50,0 70,0 53,8 53,2 71,7 - 3,2 1,7
2.0G 58,0 50,0 70,0 56,5 56,1 74,0 - 6,1 4,0
IP 37 -FriedenstraBe 24 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 50,8 49,6 68,7 - 2,1 1,2
1.0G 58,0 50,0 70,0 54,0 53,3 72,5 - 3,3 2,5
2.0G 58,0 50,0 70,0 56,8 56,5 75,1 - 6,5 5,1
IP 38 - Friedensstr. 26 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,0 47,5 67,5 56,2 56,0 76,6 - 8,5 9,1
1.0G 58,0 47,5 67,5 59,6 59,4 77,0 1,6 11,9 9,5
IP 39 - Braubachstr. 20 Gebietsnutzung: GE
N | EG | 665 55,0 750 | 66,1 66,1 81,4 - 11,1 64 |
IP 40 - Braubachstr. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 54,5 54,2 69,5 - 6,7 2,0
1.0G 58,0 47,5 67,5 59,1 59,0 73,9 1,1 11,5 6,4
IP 41 -LohbergstraBBe 29 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 45,0 65,0 56,8 56,8 73,8 0,3 11,8 8,8
1.0G 56,5 47,5 67,5 58,9 58,8 741 2,4 11,3 6,6
2.0G 58,0 47,5 67,5 59,9 59,9 74,5 1,9 12,4 7,0
IP 42 - Braubachstr. 17 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 580 475 675 | 61,2 61,2 75,9 3,2 13,7 84 |
IP 43 - Braubachstr. 15 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 580 475 675 | 60,9 60,8 743 2,9 13,3 68 |
IP 44 - Ascher Str. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,0 47,5 67,5 60,9 60,8 74,9 2,9 13,3 7,4
1.0G 58,0 47,5 67,5 61,2 61,2 75,2 3,2 13,7 7,7
2.0G 58,0 47,5 67,5 61,6 61,6 75,6 3,6 141 8,1
IP 45 - Braubachstr. 11 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 565 475 675 | 60,1 60,0 74,4 3,6 12,5 69 |
IP 46 - Braubachstr. 9 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 58,7 58,6 73,3 2,2 111 5,8
1.0G 56,5 47,5 67,5 59,0 58,9 73,6 2,5 11,4 6,1
IP 47 -Limesstr. 2 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 57,3 57,3 71,7 0,8 9,8 4,2
1.0G 56,5 47,5 67,5 57,6 57,6 72,2 1,1 10,1 47
2.0G 56,5 47,5 67,5 57,9 57,8 72,5 1,4 10,3 5,0
IP 48 -Limesstr. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 45,0 65,0 54,3 54,3 69,5 - 9,3 4.5
1.0G 56,5 45,0 65,0 55,4 55,4 69,8 - 10,4 4,8
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Nordmainische S-Bahn —
Lastfall 3: Verbau (dynamische Arbeiten) =
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 3 dLr, Lastfall 3
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 49 - An der Landwehr 59 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 53,9 53,8 68,2 - 6,3 0,7
1.0G 56,5 47,5 67,5 54,3 54,2 68,4 - 6,7 0,9
IP 50 - Braubachstr. 5 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 51,5 51,5 66,0 - 4,0 -
1.0G 56,5 47,5 67,5 52,1 52,0 66,2 - 4,5 -
IP 51 - Bahnhofstr. 126 Gebietsnutzung: GE
N EG 65,0 53,0 73,0 53,9 53,7 68,5 - 0,7 -
1.0G 65,0 55,0 75,0 52,2 51,8 66,3 - - -
2.0G 65,0 55,0 75,0 52,5 51,9 66,5 - - -
IP 52 - Berliner StraBe 4 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 48,4 48,2 62,0 - 3,2 -
1.0G 56,5 45,0 65,0 49,0 48,7 62,4 - 3,7 -
IP 53 - Berliner StraBe 5 Gebietsnutzung: GE
N EG 65,0 51,5 71,5 36,5 30,9 44.8 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 38,9 33,2 47,0 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 40,8 36,9 50,7 - - -
IP 54 - Berliner StraBe 10 Gebietsnutzung: WA
W EG 55,0 45,0 65,0 37,1 36,5 49,9 - - -
1.0G 55,0 45,0 65,0 41,0 40,6 54,3 - - -
IP 55 -Lahnstr. 1 Gebietsnutzung: GE
NW EG 65,0 55,0 75,0 42,7 40,4 54,4 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 43,4 41,1 55,2 - - -
IP 56 - Berliner StraBe 11 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 40,0 39,1 59,4 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 43,6 42,7 62,1 - - -
IP 57 - Berliner StraBe 12 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 39,2 38,6 56,5 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 43,3 42,8 58,2 - - -
IP 58 - Berliner Str. 17 Gebietsnutzung: WA
W EG 56,5 45,0 65,0 43,5 43,0 57,4 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 46,2 45,7 59,6 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 471 46,8 60,7 - - -
IP 59 - Berliner StraBe 16 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 35,3 33,9 52,5 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 40,1 39,3 55,2 - - -
IP 60 - Berliner Str. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 36,2 27,5 42,6 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 37,3 30,3 45,4 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 39,9 36,8 52,1 - - -
IP 61 - Berliner Str. 25 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 35,0 27,3 41,8 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 36,6 30,0 45,0 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 39,3 36,3 51,4 - - -
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Nordmainische S-Bahn —
Lastfall 3: Verbau (dynamische Arbeiten) =
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 3 dLr, Lastfall 3
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 62 - Neckarstr. 11 Gebietsnutzung: GE
W EG 65,0 53,0 73,0 44 .4 43,8 57,6 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 44,7 43,9 57,7 - - -
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 4: Gleisbau (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm

Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 4 dLr, Lastfall 4
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 12 -OhmstraBe 5a Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 53,0 73,0 47,5 39,9 58,9 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 48,5 41,2 59,9 - - -
2.0G 65,0 55,0 75,0 49,5 43,5 62,4 - - -
IP 13 -OhmstraBe 5 Gebietsnutzung: GE
(@] EG 65,0 51,5 71,5 42,7 38,5 58,0 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 43,8 40,4 59,7 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 44,7 41,5 60,5 - - -
IP 14 -OhmstraBe 3 Gebietsnutzung: GE
(@] EG 65,0 51, 71, 38,1 35,5 54,4 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 40,5 39,1 58,2 - - -
2.0G 65,0 51,5 71, 43,1 42,1 61,1 - - -
IP 15 - VoltastraBe 10 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 53,0 73,0 38,8 37,6 57,3 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 42,3 41,3 61,0 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 45,0 43,9 63,1 - - -
IP 16 - VoltastraBe 8 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 38,6 37,3 56,5 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 42,0 40,9 60,0 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 45,8 449 63,7 - - -
IP 17 - Voltastr. 12 Gebietsnutzung: GE
(0] EG 65,0 53,0 73,0 35,0 31,8 50,3 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 36,9 34,4 53,0 - - -
IP 18 - VoltastraBe 7a Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 39,9 39,3 58,6 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 42,6 42,0 61,3 - - -
2.0G 65,0 51,5 71,5 44,7 441 63,6 - - -
IP 19 - Max-Planck-Str. 1a Gebietsnutzung: GE
S EG 66,5 57,5 77,5 47,0 46,7 65,3 - - -
1.0G 66,5 57,5 77,5 47,2 46,8 65,5 - - -
2.0G 66,5 57,5 77,5 47,5 47,0 65,7 - - -
3.0G 66,5 57,5 77,5 47,8 47,2 65,8 - - -
IP 20 - Max-Planck-Str. 7-13 Gebietsnutzung: GE
SwW EG 65,0 55,0 75,0 45,6 45,3 66,6 - - -
1.0G 66,5 55,0 75,0 48,0 47,7 67,4 - - -
IP 21 - Bahnhofstr. 133 Gebietsnutzung: GE
S EG 66,5 55,0 75,0 55,4 53,8 73,4 - - -
1.0G 66,5 55,0 75,0 56,3 54,2 73,8 - - -
IP 22 - BahnhofstraBe 135 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 53,5 53,0 74,3 - 1,5 2,8
1.0G 65,0 53,0 73,0 54,0 53,4 74,7 - 0,4 1,7
2.0G 65,0 53,0 73,0 54,6 53,9 73,2 - 0,9 0,2
IP 23 -Moosburger Weg 2 Gebietsnutzung: Ml
w EG 60,0 50,0 70,0 48,7 447 70,6 - - 0,6
1.0G 60,0 50,0 70,0 49,9 45,6 71,0 - - 1,0
14.10.2015; Bericht-Nr.08500-ABS-1 ANHANG 4 4
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen Seite 1/5

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

SoundPLAN 7.3




Nordmainische S-Bahn
Lastfall 4: Gleisbau (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
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Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 4 dLr, Lastfall 4
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 24 -Moosburger Weg 1 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 47,5 67,5 54,1 54,0 73,4 - 6,5 5,9
1.0G 56,5 47,5 67,5 54,6 54,5 73,9 - 7,0 6,4
2.0G 56,5 47,5 67,5 55,0 54,9 74,2 - 7,4 6,7
IP 25 -Moosburger Weg 10 Gebietsnutzung: Ml
w EG 61,5 52,5 72,5 51,2 49,5 69,3 - - -
1.0G 61,5 52,5 72,5 51,8 49,9 69,7 - - -
2.0G 61,5 52,5 72,5 52,8 50,8 70,6 - - -
IP 26 -Moosburger Weg 8 Gebietsnutzung: Ml
O EG 61,5 50,0 70,0 58,9 58,8 79,3 - 8,8 9,3
1.0G 61,5 50,0 70,0 59,5 59,4 79,9 - 9,4 9,9
2.0G 61,5 52,5 72,5 60,0 60,0 80,5 - 7,5 8,0
IP 27 -Moosburger Weg 5 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 50,0 70,0 55,5 55,4 75,6 - 5,4 5,6
1.0G 60,0 50,0 70,0 56,1 56,0 76,1 - 6,0 6,1
2.0G 60,0 50,0 70,0 56,8 56,7 76,6 - 6,7 6,6
IP 28 -Moosburger Weg 17 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 48,0 68,0 44,8 44,4 63,3 - - -
1.0G 60,0 48,0 68,0 47,6 47,4 66,2 - - -
2.0G 60,0 50,0 70,0 51,8 51,7 70,4 - 1,7 0,4
IP 29 -Moosburger Weg 23 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 48,0 68,0 45,5 45,2 65,5 - - -
1.0G 60,0 50,0 70,0 48,0 47,8 67,4 - - -
2.0G 60,0 50,0 70,0 51,8 51,5 70,9 - 1,5 0,9
IP 30 - EsztergomstraBBe 28 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 45,0 65,0 44,0 43,9 70,0 - - 5,0
1.0G 56,5 45,0 65,0 45,3 45,2 70,4 - 0,2 5,4
2.0G 56,5 47,5 67,5 47,0 46,9 70,7 - - 3,2
IP 31 - EsztergomstraBBe 34 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 45,0 65,0 46,8 46,8 70,2 - 1,8 5,2
1.0G 56,5 45,0 65,0 48,0 47,9 70,6 - 2,9 5,6
2.0G 56,5 47,5 67,5 49,5 49,4 71,1 - 1,9 3,6
IP 32 -Moosburger Weg 5t-5u Gebietsnutzung: WA
S EG 58,0 50,0 70,0 58,0 57,9 78,6 - 7,9 8,6
1.0G 58,0 50,0 70,0 58,6 58,5 79,3 0,6 8,5 9,3
2.0G 58,0 50,0 70,0 59,3 59,2 79,9 1,3 9,2 9,9
IP 33 -Mosburger Weg 7e-7m Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 43,0 63,0 53,5 53,4 73,7 - 10,4 10,7
1.0G 55,0 45,0 65,0 54,4 54,3 74,5 - 9,3 9,5
2.0G 56,5 47,5 67,5 56,5 56,4 76,3 - 8,9 8,8
IP 34 -Moosburger Weg 5a-5f Gebietsnutzung: WA
S EG 58,0 50,0 70,0 54,6 54,5 74,1 - 4,5 41
1.0G 58,0 50,0 70,0 55,0 54,9 74,5 - 4,9 4,5
2.0G 58,0 50,0 70,0 55,5 55,4 74,9 - 5,4 4,9
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 4: Gleisbau (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
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Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 4 dLr, Lastfall 4
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 35 -FriedenstraBe 20 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 44,7 22,6 41,9 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 451 22,7 42,3 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 45,6 27,8 48,1 - - -
IP 36 - FriedenstraBe 22 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 45,0 21,7 40,1 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 45,4 21,8 40,3 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 46,0 26,2 45,7 - - -
IP 37 -FriedenstraBe 24 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 44,9 21,6 40,1 - - -
1.0G| 580 50,0 70,0 45,4 21,7 40,4 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 46,0 26,3 46,1 - - -
IP 38 - Friedensstr. 26 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,0 47,5 67,5 451 38,7 59,8 - - -
1.0G 58,0 47,5 67,5 46,0 39,3 59,9 - - -
IP 39 - Braubachstr. 20 Gebietsnutzung: GE
N | EG | 665 55,0 750 | 46,1 42,1 60,7 - - -
IP 40 - Braubachstr. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 43,4 38,4 60,1 - - -
1.0G 58,0 47,5 67,5 44.8 39,2 60,2 - - -
IP 41 -LohbergstraBBe 29 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 45,0 65,0 38,5 36,9 58,0 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 42,4 40,6 60,4 - - -
2.0G 58,0 47,5 67,5 43,9 41,5 60,4 - - -
IP 42 - Braubachstr. 17 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 580 47,5 675 | 428 39,6 60,8 - - - |
IP 43 - Braubachstr. 15 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 580 475 675 | 428 40,4 61,2 - - - |
IP 44 - Ascher Str. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,0 47,5 67,5 43,7 41,4 61,9 - - -
1.0G 58,0 47,5 67,5 443 423 62,2 - - -
2.0G 58,0 47,5 67,5 45,1 43,4 62,3 - - -
IP 45 - Braubachstr. 11 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 565 475 675 | 437 42,1 62,7 - - - |
IP 46 - Braubachstr. 9 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 451 44 1 63,8 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 45,4 445 64,0 - - -
IP 47 -Limesstr. 2 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 45,3 446 64,5 - - -
1.0G| 565 47,5 67,5 45,8 45,1 64,7 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 46,6 46,0 64,9 - - -
IP 48 -Limesstr. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 45,0 65,0 45,4 451 66,3 - 0,1 1,3
1.0G 56,5 45,0 65,0 47,2 47,0 67,0 - 2,0 2,0
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Nordmainische S-Bahn —
Lastfall 4: Gleisbau (dynamische Arbeiten) =
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 4 dLr, Lastfall 4
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 49 - An der Landwehr 59 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 43,4 42,7 66,9 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 44,5 43,9 67,2 - - -
IP 50 - Braubachstr. 5 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 41,0 40,0 59,9 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 42,6 41,9 62,1 - - -
IP 51 - Bahnhofstr. 126 Gebietsnutzung: GE
N EG 65,0 53,0 73,0 51,1 50,8 71,2 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 56,0 55,8 76,0 - 0,8 1,0
2.0G 65,0 55,0 75,0 56,9 56,8 76,8 - 1,8 1,8
IP 52 - Berliner StraBe 4 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 45,9 45,5 65,6 - 0,5 0,6
1.0G 56,5 45,0 65,0 49,6 49,4 69,4 - 4,4 4.4
IP 53 - Berliner StraBe 5 Gebietsnutzung: GE
N EG 65,0 51,5 71,5 46,4 46,1 68,5 - - -
1.0G| 65,0 51,5 71,5 49,3 49,0 70,2 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 53,7 53,5 73,0 - 0,5 -
IP 54 - Berliner StraBe 10 Gebietsnutzung: WA
W EG 55,0 45,0 65,0 46,2 46,1 69,3 - 1,1 4,3
1.0G 55,0 45,0 65,0 47,8 47,7 69,9 - 2,7 4,9
IP 55 -Lahnstr. 1 Gebietsnutzung: GE
NW EG 65,0 55,0 75,0 58,6 58,6 78,8 - 3,6 3,8
1.0G 65,0 55,0 75,0 59,1 59,1 79,4 - 4.1 4.4
IP 56 - Berliner StraBe 11 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 47,4 472 68,8 - - 1,3
1.0G 56,5 47,5 67,5 50,7 50,6 71,2 - 3,1 3,7
IP 57 - Berliner StraBe 12 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 41,2 40,8 63,5 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 45,9 45,6 65,9 - 0,6 0,9
IP 58 - Berliner Str. 17 Gebietsnutzung: WA
W EG 56,5 45,0 65,0 48,5 48,3 71,5 - 3,3 6,5
1.0G 56,5 47,5 67,5 50,3 50,2 72,6 - 2,7 5,1
2.0G 56,5 47,5 67,5 49,4 49,2 71,8 - 1,7 4,3
IP 59 - Berliner StraBe 16 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 39,5 39,0 60,5 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 43,8 43,5 64,8 - - -
IP 60 - Berliner Str. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 43,7 42,9 62,8 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 45,9 45,4 64,4 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 49,2 48,9 67,8 - 1,4 0,3
IP 61 -Berliner Str. 25 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 43,6 43,1 66,6 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 45,5 45,0 66,9 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 48,2 47,9 67,1 - 0,4 -
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Nordmainische S-Bahn —
Lastfall 4: Gleisbau (dynamische Arbeiten) =
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 4 dLr, Lastfall 4
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 62 - Neckarstr. 11 Gebietsnutzung: GE
W EG 65,0 53,0 73,0 46,4 46,0 64,7 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 46,7 46,2 64,8 - - -
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 5: Griindung Larmschutzwénde (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm

Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 5 dLr, Lastfall 5
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 12 -OhmstraBe 5a Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 53,0 73,0 49,8 46,9 71,2 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 51,3 48,9 741 - - 1,1
2.0G 65,0 55,0 75,0 53,4 51,8 78,4 - - ,
IP 13 -OhmstraBe 5 Gebietsnutzung: GE
@) EG 65,0 51,5 71,5 44,0 41,3 71,1 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 451 42,9 71,3 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 46,5 44,7 71,9 - - -
IP 14 -OhmstraBe 3 Gebietsnutzung: GE
@) EG 65,0 51, 71, 43,4 42,8 70,8 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 44,9 44.4 71,2 - - -
2.0G 65,0 51,5 71, 47,2 46,9 72,1 - - 0,6
IP 15 - VoltastraBe 10 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 53,0 73,0 52,5 52,5 78,5 - - 55
1.0G 65,0 53,0 73,0 53,6 53,5 79,3 - 0,5 6,3
2.0G 65,0 53,0 73,0 55,1 55,0 79,9 - 2,0 6,9
IP 16 - VoltastraBe 8 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 452 45,0 73,7 - - 2,2
1.0G 65,0 51,5 71,5 46,8 46,5 74,4 - - 2,9
2.0G 65,0 53,0 73,0 49,1 48,6 74,9 - - 1,9
IP 17 - Voltastr. 12 Gebietsnutzung: GE
(0] EG 65,0 53,0 73,0 52,9 52,9 80,6 - - 7,6
1.0G 65,0 55,0 75,0 54,9 54,8 81,4 - - 6,4
IP 18 - VoltastraBe 7a Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 35,9 34,1 58,7 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 38,5 37,0 61,7 - - -
2.0G 65,0 51,5 71,5 42,3 41,3 66,7 - - -
IP 19 - Max-Planck-Str. 1a Gebietsnutzung: GE
S EG 66,5 57,5 77,5 56,1 56,1 82,9 - - 5,4
1.0G 66,5 57,5 77,5 57,0 57,0 84,1 - - 6,6
2.0G 66,5 57,5 77,5 57,9 57,8 85,2 - 0,3 7,7
3.0G 66,5 57,5 77,5 58,5 58,4 85,7 - 0,9 8,2
IP 20 - Max-Planck-Str. 7-13 Gebietsnutzung: GE
SwW EG 65,0 55,0 75,0 42,8 421 74,0 - - -
1.0G 66,5 55,0 75,0 46,4 46,0 75,3 - - 0,3
IP 21 - Bahnhofstr. 133 Gebietsnutzung: GE
S EG 66,5 55,0 75,0 50,9 41,5 65,2 - - -
1.0G 66,5 55,0 75,0 52,6 43,9 68,3 - - -
IP 22 - BahnhofstraBe 135 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 442 35,6 60,6 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 46,1 40,2 65,2 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 48,5 44.6 70,5 - - -
IP 23 -Moosburger Weg 2 Gebietsnutzung: Ml
w EG 60,0 50,0 70,0 46,9 35,9 63,6 - - -
1.0G 60,0 50,0 70,0 48,7 40,6 68,0 - - -
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 5: Griindung Larmschutzwénde (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
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Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 5 dLr, Lastfall 5
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 24 -Moosburger Weg 1 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 47,5 67,5 38,8 34,8 59,5 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 40,9 38,1 63,1 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 43,4 41,6 67,3 - - -
IP 25 -Moosburger Weg 10 Gebietsnutzung: Ml
w EG 61,5 52,5 72,5 46,9 38,5 66,2 - - -
1.0G| 61,5 52,5 72,5 48,4 41,8 67,4 - - -
2.0G 61,5 52,5 72,5 49,5 43,0 68,8 - - -
IP 26 -Moosburger Weg 8 Gebietsnutzung: Ml
O EG 61,5 50,0 70,0 41,3 23,4 49,5 - - -
1.0G 61,5 50,0 70,0 41,9 23,8 49,6 - - -
2.0G| 615 52,5 72,5 42,6 27,6 53,7 - - -
IP 27 -Moosburger Weg 5 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 50,0 70,0 39,2 31,8 57,5 - - -
1.0G 60,0 50,0 70,0 40,7 35,6 61,3 - - -
2.0G 60,0 50,0 70,0 43,0 40,2 65,9 - - -
IP 28 -Moosburger Weg 17 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 48,0 68,0 35,1 30,4 54,6 - - -
1.0G 60,0 48,0 68,0 37,1 33,5 57,6 - - -
2.0G 60,0 50,0 70,0 40,4 37,5 61,7 - - -
IP 29 -Moosburger Weg 23 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 48,0 68,0 36,3 33,0 61,7 - - -
1.0G 60,0 50,0 70,0 39,1 36,4 64,8 - - -
2.0G 60,0 50,0 70,0 42,9 40,7 67,2 - - -
IP 30 - EsztergomstraBBe 28 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 45,0 65,0 33,2 31,1 57,7 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 35,5 33,6 60,5 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 38,1 36,3 63,0 - - -
IP 31 - EsztergomstraBBe 34 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 45,0 65,0 34,2 32,6 60,0 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 36,3 34,8 62,2 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 38,5 37,1 63,7 - - -
IP 32 -Moosburger Weg 5t-5u Gebietsnutzung: WA
S EG 58,0 50,0 70,0 39,0 31,6 57,5 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 40,8 36,4 62,2 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 42,7 39,7 65,1 - - -
IP 33 -Mosburger Weg 7e-7m Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 43,0 63,0 36,9 33,3 60,7 - - -
1.0G 55,0 45,0 65,0 39,3 36,7 63,8 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 42,8 40,4 67,0 - - -
IP 34 -Moosburger Weg 5a-5f Gebietsnutzung: WA
S EG 58,0 50,0 70,0 41,2 38,8 63,5 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 41,4 38,8 63,6 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 41,6 38,9 63,8 - - -
14.10.2015; Bericht-Nr.08500-ABS-1 AN HANG 4 5
FRITZ GmbH Beratende Ingenieure VBI - Fehlheimer StraBe 24 - 64683 Einhausen Seite 2/5

SoundPLAN 7.3




Nordmainische S-Bahn
Lastfall 5: Griindung Larmschutzwénde (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
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Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 5 dLr, Lastfall 5
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 35 -FriedenstraBe 20 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 451 35,2 66,1 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 45,6 36,6 68,3 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 46,9 41,4 71,9 - - 1,9
IP 36 - FriedenstraBe 22 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 46,1 39,7 67,8 - - 0,3
1.0G 58,0 50,0 70,0 47,2 42,6 70,7 - - 0,7
2.0G 58,0 50,0 70,0 49,0 46,1 73,8 - - 3,8
IP 37 -FriedenstraBe 24 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 46,0 39,4 68,2 - - 0,7
1.0G 58,0 50,0 70,0 47,3 42,8 71,6 - - 1,6
2.0G 58,0 50,0 70,0 49,3 46,6 74,9 - - 4,9
IP 38 - Friedensstr. 26 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,0 47,5 67,5 48,7 47,0 76,7 - - 9,2
1.0G 58,0 47,5 67,5 51,1 49,9 77,2 - 2,4 9,7
IP 39 - Braubachstr. 20 Gebietsnutzung: GE
N | EG | 665 55,0 750 | 579 57,7 82,7 - 2,7 7.7 |
IP 40 - Braubachstr. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 48,3 47,2 71,3 - - 3,8
1.0G 58,0 47,5 67,5 50,7 49,8 72,7 - 2,3 5,2
IP 41 -LohbergstraBBe 29 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 45,0 65,0 48,1 47,9 72,9 - 2,9 7,9
1.0G 56,5 47,5 67,5 50,6 50,4 73,6 - 2,9 6,1
2.0G 58,0 47,5 67,5 51,6 51,3 74,0 - 3,8 6,5
IP 42 - Braubachstr. 17 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 580 475 675 | 522 52,0 75,6 - 45 81 |
IP 43 - Braubachstr. 15 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 580 475 675 | 527 52,6 75,2 - 5,1 77 |
IP 44 - Ascher Str. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,0 47,5 67,5 52,4 52,2 74,4 - 4,7 6,9
1.0G 58,0 47,5 67,5 52,8 52,6 74,8 - 5.1 7,3
2.0G 58,0 47,5 67,5 53,2 53,0 75,2 - 5,5 7,7
IP 45 - Braubachstr. 11 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 565 475 675 | 518 51,6 73,9 - 4,1 64 |
IP 46 - Braubachstr. 9 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 50,5 50,2 73,8 - 2,7 6,3
1.0G 56,5 47,5 67,5 50,8 50,5 74,2 - 3,0 6,7
IP 47 -Limesstr. 2 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 48,6 48,2 71,7 - 0,7 4.2
1.0G 56,5 47,5 67,5 48,9 48,6 72,1 - 1,1 4.6
2.0G 56,5 47,5 67,5 49,4 49,1 72,4 - 1,6 4,9
IP 48 -Limesstr. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 45,0 65,0 45,5 45,3 69,7 - 0,3 4,7
1.0G 56,5 45,0 65,0 46,0 45,7 70,0 - 0,7 5,0
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Nordmainische S-Bahn —
Lastfall 5: Griindung Larmschutzwénde (dynamische Arbeiten) =
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 5 dLr, Lastfall 5
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 49 - An der Landwehr 59 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 44,4 43,9 67,4 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 44,8 44,2 67,8 - - 0,3
IP 50 - Braubachstr. 5 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 42,6 42,0 65,6 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 43,0 42,4 65,9 - - -
IP 51 - Bahnhofstr. 126 Gebietsnutzung: GE
N EG 65,0 53,0 73,0 451 43,7 68,8 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 45,7 43,2 67,4 - - -
2.0G 65,0 55,0 75,0 46,4 43,5 67,6 - - -
IP 52 - Berliner StraBe 4 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 40,0 38,3 , - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 40,7 38,8 , - - -
IP 53 - Berliner StraBe 5 Gebietsnutzung: GE
N EG 65,0 51,5 71,5 35,3 22,2 44,9 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 37,8 24,4 47,0 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 38,9 27,9 50,7 - - -
IP 54 - Berliner StraBe 10 Gebietsnutzung: WA
W EG 55,0 45,0 65,0 30,7 27,3 49,3 - - -
1.0G 55,0 45,0 65,0 33,9 31,1 54,1 - - -
IP 55 -Lahnstr. 1 Gebietsnutzung: GE
NW EG 65,0 55,0 75,0 39,4 28,5 54,2 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 39,9 29,9 54,9 - - -
IP 56 - Berliner StraBe 11 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 34,1 28,3 57,0 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 37,5 31,7 60,6 - - -
IP 57 - Berliner StraBe 12 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 32,3 28,1 53,3 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 36,0 32,6 56,2 - - -
IP 58 - Berliner Str. 17 Gebietsnutzung: WA
W EG 56,5 45,0 65,0 36,7 33,1 55,4 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 38,9 35,8 58,4 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 40,0 37,7 60,2 - - -
IP 59 - Berliner StraBe 16 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 30,8 245 50,6 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 34,1 29,7 52,5 - - -
IP 60 - Berliner Str. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 35,7 18,4 41,6 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 36,4 21,1 44,8 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 37,5 27,1 50,9 - - -
IP 61 - Berliner Str. 25 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 34,3 17,9 422 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 35,7 20,7 44,9 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 36,8 26,6 50,4 - - -
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Nordmainische S-Bahn —
Lastfall 5: Griindung Larmschutzwénde (dynamische Arbeiten) =
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 5 dLr, Lastfall 5
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht | max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 62 - Neckarstr. 11 Gebietsnutzung: GE
W EG 65,0 53,0 73,0 38,4 34,9 57,4 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 39,3 35,2 57,5 - - -
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 6: Griindung Oberleitungsmasten (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm

Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 6 dLr, Lastfall 6
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 12 -OhmstraBe 5a Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 53,0 73,0 47,4 39,2 58,5 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 48,5 41,1 60,8 - - -
2.0G 65,0 55,0 75,0 49,3 42,8 60,7 - - -
IP 13 -OhmstraBe 5 Gebietsnutzung: GE
(0] EG 65,0 51,5 71,5 43,5 40,4 58,7 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 44,0 40,9 58,8 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 445 41,0 59,0 - - -
IP 14 -OhmstraBe 3 Gebietsnutzung: GE
(@] EG 65,0 51, 71, 39,0 37,0 56,5 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 41,2 40,0 58,7 - - -
2.0G 65,0 51,5 71, 42,7 41,6 59,6 - - -
IP 15 - VoltastraBe 10 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 53,0 73,0 37,9 36,4 56,8 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 41,5 40,3 59,7 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 44 1 42,7 60,8 - - -
IP 16 - VoltastraBe 8 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 35,7 32,7 56,8 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 39,1 36,6 59,3 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 43,7 42,1 62,3 - - -
IP 17 - Voltastr. 12 Gebietsnutzung: GE
(0] EG 65,0 53,0 73,0 34,5 30,7 49,7 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 36,6 33,9 54,4 - - -
IP 18 - VoltastraBe 7a Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 42,5 421 60,7 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 43,9 43,5 61,7 - - -
2.0G 65,0 51,5 71,5 44.4 43,8 61,8 - - -
IP 19 - Max-Planck-Str. 1a Gebietsnutzung: GE
S EG 66,5 57,5 77,5 44,8 44,2 62,2 - - -
1.0G 66,5 57,5 77,5 45,0 443 62,3 - - -
2.0G 66,5 57,5 77,5 452 44.4 62,4 - - -
3.0G 66,5 57,5 77,5 45,6 44.6 62,5 - - -
IP 20 - Max-Planck-Str. 7-13 Gebietsnutzung: GE
SwW EG 65,0 55,0 75,0 43,0 42,3 61,3 - - -
1.0G 66,5 55,0 75,0 46,2 45,7 63,9 - - -
IP 21 - Bahnhofstr. 133 Gebietsnutzung: GE
S EG 66,5 55,0 75,0 52,6 48,8 67,0 - - -
1.0G 66,5 55,0 75,0 53,8 49,1 67,3 - - -
IP 22 - BahnhofstraBe 135 Gebietsnutzung: GE
S EG 65,0 51,5 71,5 447 38,3 57,9 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 46,3 40,8 61,0 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 49,0 45,7 65,9 - - -
IP 23 -Moosburger Weg 2 Gebietsnutzung: Ml
w EG 60,0 50,0 70,0 46,7 30,4 48,5 - - -
1.0G 60,0 50,0 70,0 48,1 32,9 51,0 - - -
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Nordmainische S-Bahn

Lastfall 6: Griindung Oberleitungsmasten (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 6 dLr, Lastfall 6
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 24 -Moosburger Weg 1 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 47,5 67,5 41,3 39,4 60,8 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 44,0 42,8 63,9 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 47,8 47,2 66,9 - - -
IP 25 -Moosburger Weg 10 Gebietsnutzung: Ml
W EG 61,5 52,5 72,5 46,6 35,9 54,2 - - -
1.0G 61,5 52,5 72,5 47,6 36,2 54,5 - - -
2.0G 61,5 52,5 72,5 48,8 38,3 56,5 - - -
IP 26 -Moosburger Weg 8 Gebietsnutzung: Ml
O EG 61,5 50,0 70,0 51,7 51, 69,5 - 1,3 -
1.0G 61,5 50,0 70,0 51,9 51,5 69,8 - 1,5 -
2.0G| 615 52,5 72,5 52,2 51,7 70,0 - - -
IP 27 -Moosburger Weg 5 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 50,0 70,0 44,6 43,4 63,5 - - -
1.0G 60,0 50,0 70,0 46,3 45,5 65,1 - - -
2.0G 60,0 50,0 70,0 50,1 49,7 68,1 - - -
IP 28 -Moosburger Weg 17 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 48,0 68,0 52,5 52,4 70,9 - 4,4 29
1.0G 60,0 48,0 68,0 52,8 52,7 71,2 - 4,7 3,2
2.0G 60,0 50,0 70,0 53,1 53,0 71,5 - 3,0 1,5
IP 29 -Moosburger Weg 23 Gebietsnutzung: Ml
S EG 60,0 48,0 68,0 53,4 53,4 71,9 - 5,4 3,9
1.0G 60,0 50,0 70,0 53,7 53,7 72,3 - 3,7 2,3
2.0G 60,0 50,0 70,0 54,1 54,0 72,6 - 4,0 2,6
IP 30 - EsztergomstraBBe 28 Gebietsnutzung: WA
S EG 56,5 45,0 65,0 41,6 41,4 62,0 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 43,6 43,3 63,6 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 45,9 45,7 65,6 - - -
IP 31 - EsztergomstraBBe 34 Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 45,0 65,0 42,3 42,1 61,5 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 44,6 44,5 64,2 - - -
2.0G| 565 47,5 67,5 47,7 47,5 67,7 - - 0,2
IP 32 -Moosburger Weg 5t-5u Gebietsnutzung: WA
S EG 58,0 50,0 70,0 56,8 56,8 75,4 - 6,8 5,4
1.0G 58,0 50,0 70,0 57,3 57,2 75,8 - 7,2 5,8
2.0G 58,0 50,0 70,0 57,7 57,6 76,3 - 7,6 6,3
IP 33 -Mosburger Weg 7e-7m Gebietsnutzung: WA
S EG 55,0 43,0 63,0 54,3 54,3 73,5 - 11,3 10,5
1.0G 55,0 45,0 65,0 55,2 55,1 74,3 0,2 10,1 9,3
2.0G 56,5 47,5 67,5 56,9 56,8 75,8 0,4 9,3 8,3
IP 34 -Moosburger Weg 5a-5f Gebietsnutzung: WA
S EG 58,0 50,0 70,0 60,2 60,2 80,1 2,2 10,2 10,1
1.0G 58,0 50,0 70,0 60,9 60,9 80,8 2,9 10,9 10,8
2.0G 58,0 50,0 70,0 61,8 61,8 81,7 3,8 11,8 11,7
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 6: Griindung Oberleitungsmasten (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm

Tel. (06251) 96 46-0 - Fax (06251) 96 46-46 - E-Mail Info@Fritz-Ingenieure.de

Fass | Stock RW* Lr, Lastfall 6 dLr, Lastfall 6
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 35 -FriedenstraBe 20 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 447 22,5 41,5 - - -
1.0G| 58,0 50,0 70,0 45,1 23,2 41,9 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 45,6 29,1 47,4 - - -
IP 36 - FriedenstraBe 22 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 45,0 20,5 38,8 - - -
1.0G| 58,0 50,0 70,0 45,4 21,4 39,4 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 46,0 26,8 44.8 - - -
IP 37 -FriedenstraBe 24 Gebietsnutzung: WA
w EG 58,0 47,5 67,5 449 20,4 38,4 - - -
1.0G 58,0 50,0 70,0 45,4 21,0 39,0 - - -
2.0G 58,0 50,0 70,0 46,0 26,7 44,7 - - -
IP 38 - Friedensstr. 26 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,0 47,5 67,5 45,6 40,4 58,3 - - -
1.0G 58,0 47,5 67,5 46,3 40,4 58,4 - - -
IP 39 - Braubachstr. 20 Gebietsnutzung: GE
N | EG | 665 55,0 750 | 456 40,7 58,9 - - -
IP 40 - Braubachstr. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 442 40,6 58,6 - - -
1.0G 58,0 47,5 67,5 45,3 40,7 58,7 - - -
IP 41 -LohbergstraBBe 29 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 45,0 65,0 40,6 39,7 58,9 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 43,6 42,2 60,8 - - -
2.0G 58,0 47,5 67,5 447 42,8 60,9 - - -
IP 42 - Braubachstr. 17 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 580 475 675 | 436 41,2 59,2 - - -]
IP 43 - Braubachstr. 15 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 580 475 675 | 435 41,6 59,5 - - - |
IP 44 - Ascher Str. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 58,0 47,5 67,5 441 421 60,2 - - -
1.0G 58,0 47,5 67,5 443 42,3 60,3 - - -
2.0G 58,0 47,5 67,5 445 424 60,4 - - -
IP 45 - Braubachstr. 11 Gebietsnutzung: WA
N | EG | 565 47,5 675 | 440 42,5 60,6 - - - |
IP 46 - Braubachstr. 9 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 443 42,9 , - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 44.6 43,5 , - - -
IP 47 -Limesstr. 2 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 446 43,8 62,2 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 45,0 44 1 62,3 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 452 44,4 62,4 - - -
IP 48 -Limesstr. 1 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 45,0 65,0 442 43,8 63,0 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 46,8 46,6 64,7 - 1,6 -
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Nordmainische S-Bahn
Lastfall 6: Griindung Oberleitungsmasten (dynamische Arbeiten)
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 6 dLr, Lastfall 6
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 49 - An der Landwehr 59 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 43,5 42.8 61,2 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 45,3 44,8 63,0 - - -
IP 50 - Braubachstr. 5 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 43,5 43,0 63,7 - - -
1.0G 56,5 47,5 67,5 45,3 44,9 64,7 - - -
IP 51 - Bahnhofstr. 126 Gebietsnutzung: GE
N EG 65,0 53,0 73,0 41,8 37,8 57,7 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 45,9 43,7 63,9 - - -
2.0G 65,0 55,0 75,0 51,0 50,2 68,4 - - -
IP 52 - Berliner StraBe 4 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 40,3 38,9 59,6 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 42,1 40,9 61,4 - - -
IP 53 - Berliner StraBe 5 Gebietsnutzung: GE
N EG 65,0 51,5 71,5 44.8 44,3 63,5 - - -
1.0G 65,0 51,5 71,5 48,7 48,4 68,1 - - -
2.0G 65,0 53,0 73,0 52,4 52,2 71,3 - - -
IP 54 - Berliner StraBe 10 Gebietsnutzung: WA
W EG 55,0 45,0 65,0 38,6 38,2 57,3 - - -
1.0G 55,0 45,0 65,0 40,8 40,4 59,6 - - -
IP 55 -Lahnstr. 1 Gebietsnutzung: GE
NW EG 65,0 55,0 75,0 50,9 50,6 70,9 - - -
1.0G 65,0 55,0 75,0 52,1 51,9 72,1 - - -
IP 56 - Berliner StraBe 11 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 53,8 53,8 73,2 - 6,3 5,7
1.0G 56,5 47,5 67,5 54,2 54,2 73,6 - 6,7 6,1
IP 57 - Berliner StraBe 12 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 43,2 43,0 64,5 - - -
1.0G 56,5 45,0 65,0 44 1 43,7 65,1 - - 0,1
IP 58 - Berliner Str. 17 Gebietsnutzung: WA
W EG 56,5 45,0 65,0 45,4 451 65,1 - 0,1 0,1
1.0G 56,5 47,5 67,5 46,6 46,2 66,1 - - -
2.0G 56,5 47,5 67,5 47,9 47,6 67,4 - 0,1 -
IP 59 - Berliner StraBe 16 Gebietsnutzung: WA
N EG 55,0 45,0 65,0 46,5 46,4 67,2 - 1,4 2,2
1.0G 56,5 45,0 65,0 48,8 48,7 69,7 - 3,7 4,7
IP 60 - Berliner Str. 21 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 54,2 54,2 73,2 - 6,7 57
1.0G 56,5 47,5 67,5 54,8 54,8 73,6 - 7,3 6,1
2.0G 56,5 47,5 67,5 55,3 55,2 74,0 - 7,7 6,5
IP 61 - Berliner Str. 25 Gebietsnutzung: WA
N EG 56,5 47,5 67,5 53,4 53,3 72,1 - 5,8 4,6
1.0G 56,5 47,5 67,5 53,7 53,6 72,4 - 6,1 4,9
2.0G 56,5 47,5 67,5 54,0 53,9 72,7 - 6,4 5,2
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Nordmainische S-Bahn —
Lastfall 6: Griindung Oberleitungsmasten (dynamische Arbeiten) =
Beispielbereich, beurteilt nach AVV Baularm
Fass | Stock RwW* Lr, Lastfall 6 dLr, Lastfall 6
werk Tag Nacht max Tag Nacht max Tag Nacht \ max
dB(A) dB(A) dB(A)
IP 62 - Neckarstr. 11 Gebietsnutzung: GE
W EG 65,0 53,0 73,0 52,0 51,9 70,3 - - -
1.0G 65,0 53,0 73,0 52,4 52,2 70,5 - - -
14.10.2015; Bericht-Nr.08500-ABS-1 AN HANG 4 6
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MaBstab 1:5000

0 50 100 150 200 250
| I I M

Beurteilungspegel
Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 bis 7.00 Uhr)

Immissionshéhe:
Fassadenpunkt: max. belastete Geschossebene
Flachendeckend: 2,0m Uber Gelédnde (AuBenbereich)

<=
5<[Jfl <= 4008

40 < <= 45 dB
45 < <= 50 dB
50 < <= 55dB

55 < <= 60 dB
60 < <= 65 dB
65 < dB

: IRW Uberwiegend Wohnnutzung
: IRW gemischt genutzte Gebiete

=== === 35 Fehlheimer StraBe 24
== = E 64683 Einhausen

= === = ==0O Telefon (06251) 96 46-0
BERATENDE INGENIEURE VBl ~ www.fitz-ingenieure.de

30.11.2016; Bericht Nr. 08500-ABS-1
DB Netz AG

Nordmainische S-Bahn

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Lastfall 1: Neubau Mittelbahnstieg Maintal-W est

ANHANG 5.1.1
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MaBstab 1:5000 ===== = £ o3 IEinhausen
0 50 100 150 200 250 = E=E=E =EE==0 Telefon (06251) 96 46-0
|| . BERATENDE INGENIEURE VBl ~ Www.fitz-ingenieure.de
30.11.2016; Bericht Nr. 08500-ABS-1
Beurteilungspegel

Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm DB Netz AG
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 bis 7.00 Uhr) L.
Nordmainische S-Bahn

Immissionshéhe:
Fassadenpunkt: max. belastete Geschossebene

Flachendeckend: 2,0m (iber Geldnde (AuBenbereich) - SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Lastfall 1: Neubau Mittelbahnsteig Maintal-Ost

<=
5<[Jfl <= 4008

40 < <= 45 dB
45 < <= 50 dB
50 < <= 55dB

55 < <= 60 dB
60 < <= 65 dB
65 < dB

: IRW Uberwiegend Wohnnutzung
: IRW gemischt genutzte Gebiete

ANHANG 5.1.2




MaBstab 1:5000

0 50 100 150 200 250
| I I M

Beurteilungspegel
Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 bis 7.00 Uhr)

Immissionshéhe:
Fassadenpunkt: max. belastete Geschossebene
Flachendeckend: 2,0m (iber Gelande (AuBenbereich)

<=
5<[Jfl <= 4008

40 < <= 45 dB
45 < <= 50 dB

(A)
(A): IRW Uberwiegend Wohnnutzung
(A)
(A)
50 < <= 55 dB(A)
(A)
(A)
(A)

: IRW gemischt genutzte Gebiete

55 < <= 60 dB
60 < <= 65 dB
65 < dB

Fehlheimer StraBe 24
64683 Einhausen
=0 Telefon (06251) 96 46-0

BERATENDE INGENIEURE VB~ www.fritz-ingenieure.de

30.11.2016; Bericht Nr. 08500-ABS-1

DB Netz AG
Nordmainische S-Bahn

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Lastfall 2: Ingenieurbauwerke
SU Dérnigheimer Weg

ANHANG 5.2.1
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Fehlheimer StraBe 24
64683 Einhausen
Telefon (06251) 96 46-0

BERATENDE INGENIEURE VB~ www.fritz-ingenieure.de

MaBstab 1:5000
0 50 100 150 200 250
I I ]

m

. 30.11.2016; Bericht Nr. 08500-ABS-1
Beurteilungspegel

Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm DB Netz AG
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 bis 7.00 Uhr) .

Nordmainische S-Bahn
Immissionshohe:
Fassadenpunkt: max. belastete Geschossebene
Flachendeckend: 2,0m Uber Gelande (AuBenbereich) - SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Lastfall 2: Ingenieurbauwerke

<= 35 dB(A N
E o] ucke B h
35< - <= 40 dB(A): IRW Uberwiegend Wohnnutzung U Gewbloebriicke Braubac
40 < <= 45 dB(A): IRW gemischt genutzte Gebiete

50 < <= 55 dB
55 < <= 60 dB
60 < <= 65 dB(A

(A)
(A)
(A)
45 < <= 50 dB(A)
(A)
(A)
(A)
(A)

65 < dB

ANHANG 5.2.2
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. === === 35 Fehlheimer StraBe 24
MaBstab 1:5000 S==S=== = € 4083 tinnausen
0 50 100 150 200 250 = —— % — % —— &] Telefon_ (0.6251). 96 46-0
|| I I M BERATENDE INGENIEURE VBl ~ Www fritz-ingenieure.de
30.11.2016; Bericht Nr. 08500-ABS-1
Beurteilungspegel

Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm DB Netz AG
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 bis 7.00 Uhr) L.
Nordmainische S-Bahn

Immissionshéhe:

Fassadenpunkt: max. belastete Geschossebene
Flachendeckend: 2,0m (iber Geldnde (AuBenbereich) - SCHALLIMMISSIONSPLAN -
Lastfall 2: Ingenieurbauwerke

EU Bahnsteigzugang (Bf Maintal Ost)

<=
5<[Jfl <= 4008

40 < <= 45 dB
45 < <= 50 dB
50 < <= 55dB

55 < <= 60 dB
60 < <= 65dB
65 < dB

: IRW Uberwiegend Wohnnutzung
: IRW gemischt genutzte Gebiete

ANHANG 5.2.3




Buchenheege

Ale Kahruh

H

o/

MaBstab 1:5000

0 50 100 150 200 250
| I I M

Beurteilungspegel
Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 bis 7.00 Uhr)

Immissionshéhe:
Fassadenpunkt: max. belastete Geschossebene
Flachendeckend: 2,0m (iber Gelande (AuBenbereich)

: IRW Uberwiegend Wohnnutzung

<=
5<|Jl <= 40dB(A
= : IRW gemischt genutzte Gebiete

(A)
(A)
40 < < (A)
45 < <= 50 dB(A)
50 < <= 55 dB(A)
55 < <= 60 dB(A)
60 < <= 65 dB(A)
65 < dB(A)

Fehlheimer StraBe 24
64683 Einhausen
Telefon (06251) 96 46-0
www.fritz-ingenieure.de

30.11.2016; Bericht Nr. 08500-ABS-1

DB Netz AG
Nordmainische S-Bahn

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Lastfall 2: Ingenieurbauwerke
BU Buchenheege

ANHANG 5.2.4
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MaBstab 1:5000

0 50 100 150 200 250
| I I M

Beurteilungspegel
Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm
Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 bis 20.00 Uhr)

Immissionshéhe:
Flachendeckend: 2,0m Uber Gelédnde (AuBenbereich)

<=
s50<[Jjjj <= 5548
55 < <= 60dB
60 < <= 65dB
65 < <= 70dB

70 < <= 75 dB
75 < <= 80 dB
80 < dB

: IRW Uberwiegend Wohnnutzung
: IRW gemischt genutzte Gebiete
: IRW Uberwiegend Gewerbe

Fehlheimer StraBe 24
64683 Einhausen
= Ee== = ==0 Telefon (06251) 96 46-0

BERATENDE INGENIEURE VBl ~ Www.fitz-ingenieure.de

30.11.2016; Bericht Nr. 08500-ABS-1
DB Netz AG

Nordmainische S-Bahn

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Lastfall 3: Verbauarbeiten

ANHANG 5.3.1
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MaBstab 1:5000

0 50 100 150 200 250
| I I M

Beurteilungspegel
Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 bis 7.00 Uhr)

Immissionshéhe:
Flachendeckend: 2,0m (iber Gelande (AuBenbereich)

<= 35 dB(A
35< - <= 40 dB(A): IRW Uberwiegend Wohnnutzung
40 < <= 45 dB(A): IRW gemischt genutzte Gebiete

(A)
(A)
(A)
45 < <= 50 dB(A)
50 < <= 55 dB(A)
55 < <= 60 dB(A)
60 < <= 65 dB(A)
65 < dB(A)

Fehlheimer StraBe 24
64683 Einhausen
Telefon (06251) 96 46-0

ERATENDE INGENIEURE VB| ~ www.fitz-ingenieure.de

GmbH

30.11.2016; Bericht Nr. 08500-ABS-1
DB Netz AG

Nordmainische S-Bahn

- SCHALLIMMISSIONSPLAN -

Lastfall 3: Verbauarbeiten

ANHANG 5.3.2




MaBstab 1:5000

0 50 100 150 200 250
| I I M

Beurteilungspegel
Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm
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Flachendeckend: 2,0m (ber Gelande (AuBenbereich)

<= (A)
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Lastfall 4: Gleisbauarbeiten

ANHANG 5.4.1
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Flachendeckend: 2,0m (ber Gelande (AuBenbereich)

<= (
50 <[ <= 55 dB(
55< <= 60 dBy
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Lastfall 5: Griindung Larmschutzwand

ANHANG 5.5.1




MaBstab 1:5000

0 50 100 150 200 250
| I I M

Beurteilungspegel
Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm
Beurteilungszeitraum: Nacht (20.00 bis 7.00 Uhr)

Immissionshéhe:
Flachendeckend: 2,0m Uber Gelédnde (AuBenbereich)

<=
5<[Jfl <= 4008

40 < <= 45 dB
45 < <= 50 dB
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55 < <= 60 dB
60 < <= 65 dB
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Baularm, beurteilt nach AVV - Baularm
Beurteilungszeitraum: Tag (07.00 bis 20.00 Uhr)

Immissionshéhe:
Flachendeckend: 2,0m Uber Gelédnde (AuBenbereich)

<= (A)
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55< <= 60dB(A)
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Lastfall 6: Griindung Oberleitungsmasten

ANHANG 5.6.1
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Flachendeckend: 2,0m (ber Gelande (AuBenbereich)

<=
5<[Jfl <= 4008

(A)
(A)
40 < <= 45 dB(A)
45 < <= 50 dB(A)
50 < <= 55 dB(A)
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55 < <= 60 dB
60 < <= 65dB
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: IRW Uberwiegend Wohnnutzung
: IRW gemischt genutzte Gebiete
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