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1 Aligemeines

1.1 Anlass

Mit dem Bau der Nordmainischen S-Bahn werden die westlichen Bereiche der Stadt Ha-
nau, die Stadt Maintal und die Ostlichen Teile der Stadt Frankfurt an das S-Bahn-Netz
des Rhein-Main-Gebietes angeschlossen.

Die nordlich des Mains verlaufende Bahnstrecke 3660 wird hierflir zwischen den Bahn-
hofen Frankfurt (M) - Ost und Hanau Hbf 4-gleisig ausgebaut und mit einem Tunnel an
das bestehende S-Bahnnetz in der Station Frankfurt (M) - Konstablerwache angebun-
den.

Derzeit verkehren auf etfelgt-derNahverkehrFrankfurt—Ost{HanatHauptbahkrhofauf
der 2-gleisigen Strecke 3660 hauptsachlich der Nahverkehr und Fernverkehr der Relati-
on Frankfurt - Hanau - Aschaffenburg/Wiirzburg, sowie in der Hauptverkehrszeit (HVZ)

einzelne Nahverkehrszuge anderer L|n|en (Odenwald/K|n2|gtaI) —we!ehe—gleteh—zerﬂg—v&m

Der Neubau der Nordmainische S-Bahn fiihrt zu einer Trennung der tangsamen Nahver-
kehrsziige (hier: S-Bahn) mit den sehnrelifakrenden durchfahrenden Ziigen des SPFV,
des (schnellen) SPNV (Regionalexpress) und des SGV. Mit dieser Malinahme wird eine
Harmonisierung der Verkehre, verbunden mit einer Freisetzung der Kapazitaten fiir den
SPFV und SGV auf der Strecke 3660 erreicht.

Das unter—3-1—besehriebene Betriebsprogramm, mit der Basis Prognose 2025, bildet
auch die Grundlage fiir die EBWU (Eisenbahnbetriebswirtschaftlichen Untersuchung).
Mit dem neuen Betriebsprogramm 2030 wurde diese EBWU aktualisiert. Im Ergebnis ist
das geplante Betriebsprogramm 2030 auf der Strecke 3660 mit wirtschaftlich-optimaler
Betriebsqualitat fahrbar.

Auszug zur grundsatzlichen Vorgehensweise aus EBWU Betriebsprogramm 2025:

Stand: 25-:89:2613-06-12-2616 140692618 23-:6/-26195 01.12.2022
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Vorgehensweise Ergebnis
= bestehende nordmainische 1. Null-Fall: ganztdgig optimale
Fernbahnstrecke untersucht Betriebsqualitat
1. Null-Fall (Ist-Zustand 2014) 2. Ohne-Fall: im Zeitraum 6-22 Uhr
2. Ohne-Fall (was passiert in 2025 ohne NMS) mangelnder Betriebsqualitat (nicht fahrbar)
= SPFVund SGV gemaR Prognose 3. Mit-Fall: ganztagig optimale
2025 des Bundes und Betriebsqualitat
= SPNV status quo = prognostizierter Anstieg im SPFV und SGV
3. Mit-Fall (wie wirkt IBN NMS auf Fernbahn) belastet die nordmainische Fernbahn
= SPFVund SGV gemaR Prognose deutlich starker als heute
2025 des Bundes und = Konzept nach IBN NMS entlastet die
= SPNV: Konzept nach IBN NMS Fernbahn durch geringeren SPNV

Ffm Ost

Ffm Hbf X
m— Fernbahngleise

S-Bahngleise
Oftenbach Haat . Geplant
D = Untersuchte Strecke

Ffm Siid

Die siidmainische Strecke Frankfurt Siid - Offenbach - Hanau (Strecke 3600) ist heute
bereits mit Zigen des SPFV und SPNV im Zeitraum 6-22 Uhr nahezu voll ausgelastet.
Das fiir 2625 2030 im SGV, SPNV und SPFV prognostiziertes-Wachstum muss tber-
wiegend nordmainisch abgewickelt werden.

Das Mischungsverhaltnis aus langsamen, oft haltenden SPNV-Zigen, Guterzigen und
schnellen SPFV-Ziige sorgt im ,,Ohne-Fall* zusatzlich fiir einen héheren Kapazitatsver-
brauch.

Durch die Inbetriebnahme der NMS (15-Min-Takt Frankfurt - Fechenheim, 30-Min-Takt
Fechenheim - Hanau mit Verdichtung zu 15-Min-Takt in den Hauptverkehrszeiten) redu-
ziert sich im ,Mit-Fall“ der SPNV auf der Bestandsstrecke (Strecke 3660). atfstindlich

eirerZug:

Kernstiick der Nordmainischen S-Bahn ist eine Verlangerung der Tunnelstrecke
3682{3685 3681/3682 als neue Strecke 3685 von der S-Bahnstation Konstablerwache
zum Frankfurter Ostbahnhof, wobei die Ein- bzw. Ausfadelung hinter der Konstablerwa-
che bereits vorhanden ist. Die weiterfiihrende Strecke wird parallel zur vorhandenen
Strecke 3660 tiber Maintal nach Hanau Hbf aufgebaut.

Die Forderfahigkeit der Nordmainischen S-Bahn konnte in einer Nutzen-Kosten-
Untersuchung nachgewiesen werden.

1.2 Abschnittsbildung

Der Vorhabentrager hat sich nach Abwagung der fiir- und widersprechenden Gesichts-
punkte, fir eine Unterteilung des Projektes in 3 Planfeststellungsabschnitte, entspre-
chend den Grenzen der betroffenen Stadte/Gemeinden, entschieden.
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Diese Vorgehensweise dient inshesondere einer besseren Handhabbarkeit des Bauvor-
habens fir alle Verfahrensbeteiligte. Dies gilt sowohl fiir den Vorhabentrager, die Anho-
rungsbehorde, das Eisenbahn-Bundesamt, die Trager offentlicher Belange als auch fiir
alle privaten Betroffenen.

Der gesamte Planfeststellungsbereich befindet sich ausschlielich im Land Hessen, Re-
gierungsbezirk Darmstadt. In nachfolgender Ubersichtstabelle sind die 3 Planfeststel-
lungsabschnitte (PFA) dargestellt.

PFA | Direkt betroffene | Landkreis Gemarkung Bemerkung
Stadte
1 Kreisfreie Stadt Frankfurt a. M. | S-Bahnstation Frankfurt(M)-Ost
Frankfurt am Main (tief)
Fechenheim S-Bahnstation Fechenheim
2 Maintal Main-Kinzig- | Bischofsheim S-Bahnstation Maintal-West
Kreis
Ddérnigheim S-Bahnstation Maintal-Ost
3 Hanau Main-Kinzig- | Kesselstadt S-Bahnstation Hanau-
Kreis Wilhelmsbad
Hanau, Stadt S-Bahnstation Hanau-West
S-Bahnstation Hanau-Hbf

1.3 Gegenstand des Planrechtsverfahrens

Gegenstand der hier vorliegenden Planfeststellungsunterlage ist der Planfeststellungs-
abschnitt 2 - Maintal. Im Einzelnen sind das im-¥esentlieher folgende Teilobjekte:

Erweiterung der DB Anlagen um 2 neue S-Bahngleise der Strecke 3685 und Herstel-
lung einer Uberleitverbindung einschliellich des gleisbezogenen Tiefbaus und der
bahntechnischen Ausristung (Standard-Fahrbahn der Strecke 3685 sieht Beton-
schwellen im Schotterbett vor),

Anderung der Fernbahnstrecke 3660 im PFA 2 entsprechend der Neutrassierung
(Standard-Fahrbahn der Strecke 3660 sieht Holzschwellen im Schotterbett vor),

Ersatzneubau eines Uberholungsgleises (fiir Riickbau Bf Mainkur im Planfeststel-
lungsabschnitt 1),

Herstellung des HP Maintal-West in neuer Lage mit barrierefreien Bahnsteigzugan-
gen und Riickbau des alten Bahnsteiges,

Verlangerung bzw. Ersatzneubau der StraRenbriicke SU Dérnigheimer Weg,

Verlangerung bzw. Ersatzneubau von Durchlissen und Gewdlbebriicken (EU Brau-
bach),

Barrierefreier Ersatzneubau des HP Maintal-Ost gemal S-Bahn-Standard,
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Riickbau des Hausbahnsteiges Gleis 1 Maintal-Ost,
Rickbau des Mittelbahnsteiges Gleis 2 Maintal-Ost,

Beseitigung der niveaugleichen Bahniibergange ,An der Eichenheege® und ,An der
Buchenheege®,

Neubau einer FuR- und Radweggéangetiiberfithrung ,FU Buchenheege®,
Neubau von Stiitz- und Larmschutzwéanden,
Neubau ESTW-A Maintal,

Errichtung von ausriistungstechnischen Gebauden, wie neuen elektrischen Weichen-
heizstationen und einer Kompakttrafostation,

Neubau bzw. Anpassung der Oberleitungsanlage, Kabeltiefbauanlagen, sowie der
Ausriistungstechnik,

Ersatzneubau von Stralien und Wegen im Baubereich,

Riickbau von Gebauden, darunter drei ehemalige Streckenwarterhdauschen, welche
als Kulturdenkmal eingestuft sind,

naturschutzfachliche Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen,

naturschutzfachliche Gestaltungs-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sowie Arten-
schutzmalRnahmen,

Ersatzaufforstung einer Flache von 1,64 ha auf dem ehemaligen Munitionsdepot
Miinster,

bauzeitliche Einrichtung von Baustelleneinrichtungsflachen, Bereitstellungsflachen
und Transportwegen und

Verlegung von Kabeln und Leitungen Dritter.

Mit dem Planrechtsverfahren wird fiir den Aufbau der Nordmainischen S-Bahn im Be-
reich der Wasserschutzzone Il A (km 14,6+35 bis km 15,0+82) eine Ausnahmezulas-
sung von dem Verbot der Wasserschutzgebietsverordnung beantragt.

1.4 Gesetzliche Grundlagen und Zustandigkeiten

Gesetzliche Grundlagen sind Gesetze und Verordnungen des Bundes und des Landes
Hessen, die die Erlangung des Planrechts beeinflussen, wie z. B.:

das Gesetz (iber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (EVerkVerwG),
das Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG),

das Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWehwAG),
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- das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG),
- das Hessische Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz (HAGBNatSchG),
- das Hessische Waldgesetz (HWaldG)

- das Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundesimmissions-
schutzgesetz - BImSchG),

- Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV),

- Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrswe-
geschallschutzmalinahmenverordnung - 24. BImSchV,

- Verordnung liber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV,
- das Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG),

- das Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG). Im Rahmen der Plan-
feststellung werden, die vom Vorhaben berihrten, offentlichen und privaten Belange
einschliel8lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung berticksichtigt.

- das Gesetz liber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (Bundeseisenbahn-
verkehrsverwaltungsgesetz - BEVVG) vom 27.12.1993 (zuletzt geandert durch das
Zweite Gesetz zur Anderung der eisenbahnrechtlichen Vorschriften vom 21.06.2002)
regelt die Zustandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes zur Planfeststellung der Schie-
nenwege der Eisenbahnen des Bundes einschlielilich der fiir den Betrieb notwendi-
gen Anlagen (Betriebsanlagen) und

- das Gesetz lUber Kreuzungen von Eisenbahnen und StraRen - Eisenbahnkreuzungs-
gesetz (EKrG).

Vorhabentrdger ist die DB Netz AG und BB-5&S-A6 DB Station&Service AG, vertreten

durch die:

BE-PrefeleBen—Geab DB Netz AG
Regioratbereich-Mitte [.NG-MI-N
HahnastralRe 52 HahnstralRe 49

GOED O raplchortanie 60528 Frankfurt/Main

Die zustiandige Planfeststellungsbehdorde fiir die vorliegende Planung ist das

Eisenbahn-Bundesamt

AuRenstelle Frankfurt

Sachbereich 1

MannheimerStrafse 1073069 Untermainkai 23-25
6632760329 Frankfurt am Main
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2

2.1

Bedeutung und Notwendigkeit des Vorhabens

Zielstellung

Das Ziel der Mallnahme besteht darin, den Schienenverkehr in Frankfurt und der ge-
samten Rhein-Main-Region noch attraktiver zu gestalten. Dies beinhaltet insbesondere
die Erh6hung der Leistungsfahigkeit des S-Bahnknotens Frankfurt sowie die Beseitigung
der bestehenden Engpasse im Schienennetz. Der Ausbau des Schienennetzes ist dabei
eines der markantesten Ziele, welches sich die Deutsche Bahn gemeinsam mit dem
Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) und dem Land Hessen fiir die kiinftige Entwicklung
gesetzt hat.

Mit der Nordmainischen S-Bahn werden die ostlichen Stadteile von Frankfurt am Main,
die Stadtteile Bischofsheim und Ddérnigheim von Maintal und der Westen der Stadt Ha-
nau direkt an das bestehenden S-Bahnnetz des RMV eingebunden. Die Fahrzeiten vom
Osten in die zentralen Gebiete von Frankfurt am Main werden verkiirzt und ein Umstei-
gen bis zum Hbf Frankfurt am Main ist nicht mehr erforderlich. Die erreichte Steigerung
der Fahrgastzahlen ist Motivation dafiir, die Mobilitat der Nutzer von Auto- und Radver-
kehr noch enger mit dem Schienenverkehr zu verkniipfen.

2.2 Planrechtfertigung

Der Eisenbahnknoten Frankfurt am Main ist flir die gesamte Region und weit dariiber
hinaus von herausragender Bedeutung. Er ist einer der am starksten frequentierten Ver-
kehrsknoten im Schienennetz der Deutschen Bahn. Dabei ist die S-Bahn Rhein-Main
das Riickgrat des Schienenpersonennahverkehrs in diesem Raum. Aufgrund der stei-
genden Fahrgastzahlen ist der weitere Ausbau der S-Bahn eine der wichtigsten Voraus-
setzungen fiir die Strukturentwicklung der Stadt und des Ballungsraumes Rhein-Main.

Damit es bei den zu erwartenden Verkehrszuwachsen nicht zu Kapazitatsengpassen
kommt, gibt es das Projekt Frankfurt RheinMain PUs, Das Projekt definiert schieneninfra-
strukturelle MalRnahmen, die die Leistungsfahigkeit des gesamten Rhein-Main-Raumes
fir die Zukunft sicherstellen soll.

Der Bau der Nordmainischen S-Bahn ist eine der Malinahmen dieses Projekts zur nach-
haltigen Verbesserung von Qualitat und Kapazitat der Zulaufstrecken des S-Bahn Kno-
tens Frankfurt. Durch diese zusatzliche Strecke sollen die dstliche Frankfurter Innenstadt
sowie der Frankfurter Stadtteil Fechenheim, die Stadt Maintal und die westlichen Stadt-
teile Hanaus an das Netz der S-Bahn Rhein-Main angeschlossen werden.

Der viergleisige Ausbau der Bahnanlagen wird durch die Gebietskérperschaften und
dem Land Hessen bereits seit vielen Jahren geplant. Bei Stadtentwicklungs- und Ver-
kehrsplanungen wurde die Trasse freigehalten. In den vergangenen Jahren errichtete
StralBeniiberfiihrungen haben bereits den Freiraum fiir den Aufbau der Nordmainischen
S-Bahn berticksichtigt. Gemaf} den Planungen des RMV als zustandigem Aufgabentra-
ger des SPNV soll die Nordmainische S-Bahn von Frankfurt bis Fechenheim ganztagig
im 15-Minuten-Takt und von Fechenheim bis Hanau im 30-Minuten-Takt (in HVZ ver-
dichtet zu 15-Minuten-Takt) verkehren.

Es wurden mehrere Alternativen zum durchgehenden 4-gleisigen Ausbau untersucht.
Die Varianten, bei denen auf Teilabschnitten keine zusatzlichen Gleise vorzusehen wa-

Stand: 25:89:2613-66-122616 14-:69:2648 23:6/26%5 01.12.2022

Seite 11 von 111



S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn Anlage 1d geandert
Planfeststellungsabschnitt 2 - Maintal

Unterlage fiir eine Entscheidung nach §18 AEG Erlauterungsbericht
4.Plananderung gemaR §73 (8) VwVIG

ren, lassen nur einen 30-min Takt und somit keine Verdichtung in der HVZ fiir die S-
Bahn zwischen Fechenheim und Hanau auf den dortigen Bestandsgleisen zu. Dieser S-
Bahn-30-Minuten-Takt ist dort entsprechend einer durchgefiihrten eisenbahnbetriebs-
wissenschaftlichen Untersuchung vom 07.12.2010 auf Basis der im Rahmen der Uber-
prifung des Bedarfsplans vom BMVBS vorgegebenen Zugzahl-Prognosen fiir das Jahr
2025 nur im Bereich der risikobehafteten Betriebsqualitat fahrbar. Die Berechnung zeigt
jedoch, dass die Betriebsqualitat fiir die BVWP -Prognose 2025 bei der Annahme eines
plausiblen Fahrplankonzepts sogar eine mangelhafte Betriebsqualitat aufweist. Alterna-
tivvarianten mit teilweise 3-gleisigem Ausbau kénnen zwar prinzipiell das Betriebspro-
gramm erflllen, sind aber wegen der erforderlichen Begegnungsabschnitte sehr stark
vom Fahrplankonzept abhangig und biirgen im Gegensatz zum vollstandigen 4-gleisigen
Ausbau ein nicht tolerierbares Plinktlichkeitsniveau, da im Verspatungsfall entgegen-
kommende S-Bahnen beeintrachtigt werden. Ein schlechtes Punktlichkeitsniveau der
Nordmainischen S-Bahn-Ziige hatte wegen der Einbindung in die S-Bahn-Tunnelstrecke
durch die Verspatungsiibertragung zudem einen nicht tolerierbaren Einfluss auf das
Plnktlichkeitsniveau des gesamten S-Bahn-Systems. Ebenfalls bestiinden bei allen Al-
ternativvarianten kaum Kapazitatsreserven. Diese Ergebnisse gelten auch nach der ak-
tualisierten EBWU fiir das Betriebsprogramm 2030.

Auf der gegenwartig vorhandenen zweigleisigen Strecke 3660 ist kein S-Bahnverkehr im
15 min Takt realisierbar. Die Strecke ist mit dem Fern-, Giter- und Regionalverkehr in
einem hohen Mal} belastet. Mit einer separaten S-Bahnstrecke werden die Entmischung
der Verkehrsarten und die Harmonisierung der Geschwindigkeits- und Haltekonzeptio-
nen ermaoglicht.

Das in den Unternehmenszielen der DB AG verankerte Streben nach hoher Kundenzu-
friedenheit findet seinen Ausdruck in einem breiten Spektrum von Anstrengungen zur
weiteren Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs. Neben dem Aufbau der
separaten Gleise fiir die S-Bahn werden alle Bahnhofe auf dieser Strecke neu gestaltet,
was fir die Fahrgaste grofRe Fortschritte in Bezug auf Barrierefreiheit und Komfort be-
deutet.

Der Ausbau des Schienennetzes fiihrt gegeniiber der heutigen Situation zu einer erheb-
lichen Erh6hung der Zugfolge, womit eine Verbesserung des Schiiler-, Berufs- und Erho-
lungsverkehrs erreicht wird. Da das Vorhaben in bestehende tatsachliche Verhaltnisse
eingreift, bestehende Rechtsverhaltnisse beriihrt und eine Umweltvertraglichkeitspriifung
notwendig ist, wird eine Planfeststellung erforderlich.

Der viergleisige Ausbau entspricht den im Landesentwicklungsplan 2000 festgeschrie-
benem Ziel: ,In den Regionalplanen sind konkrete Kapazitatserweiterungen im S- und
Regionalbahnnetz einschlielllich neu einzurichtender Haltepunkte sowie Haltepunkte fir
regional bedeutsame Stadtbahnstrecken auszuweisen und entsprechend zu sichern.”

Dementsprechend heildt es im Regionalplan Siidhessen/Regionaler Flachennutzungs-
plan 2010 im Kapitel 5.1 (Schienenverkehr), Ziffer Z 5.1-9 - ,Das S-Bahnnetz ist durch
folgende investive MalRnahmen betrieblich zu verbessern bzw. auszubauen. {at+Bat-

lungsratn):

* Viergleisiger Ausbau im Abschnitt Frankfurt West - Bad Vilbel - Friedberg - (Region
Mittelhessen) fiir die S 6 der S-Bahn Rhein-Main zur Entflechtung von Fern-, Nah- und
Guterverkehr
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e Neubau des S-Bahntunnels Frankfurt (M) Konstablerwache - Frankfurt(M)- Ostbaknrhkof
Ost (tief) und zweigleisiger Neubau der Nordmainischen S-Bahn Frankfurt - Maintal -
Hanau

»Kapazitats- und Leistungssteigerungen auf den Fernverkehrsstrecken diirfen nicht zu
Lasten des Regional- und Nahverkehrs gehen. Auf Entflechtung des Fern- und Nahver-
kehrs ist besonderes Augenmerk zu richten.”

Fir das Projekt wird ein Bau- und Finanzierungsvertrag zwischen der DB AG, dem Land
Hessen, der Stadt Frankfurt am Main, dem Main-Kinzig-Kreis und dem Rhein-Main Ver-
kehrsverbund abgeschlossen.

3 Planungsvorgaben und Parameter

3.1

3.1.1

Betriebsprogramm und Fahrzeugeinsatz

Grundsitze fiir die Herleitung des Betriebsprogramms:

Fir das Ausbauvorhaben wurde das prognostizierte Betriebskonzept flr das Jahr 2025
2030 auf Basis der-Bedarfsplaniberprifung—aus—2010 des Zielnetzes, das durch das
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) nach Beschluss des
Bedarfsplans (Anlage 1 zum BSWAG) zur Verfugung gestellt wird, durch die DB Netz

AG;Regionalbereich-Mitte-Frankfurtam-Main-vorgegeben abgeleitet.

Das BMVI erlautert das Vorgehen zur Erlangung des Bedarfsplans auf seiner Homepage
(2018) wie folgt: ,Grundlage fur die Aufstellung des neuen Bundesverkehrswegeplans
(BVWP) (Anmerkung DB Netz AG: Dieser geht dem Bedarfsplan voraus) war eine realis-
tische Vorausschatzung der kiinftigen Verkehrsentwicklung in Deutschland, in der die
prognostizierten Gesamtwerte auch auf das konkrete Verkehrswegenetz verteilt (umge-
legt) wurden. Zu diesem Zweck wurde im Auftrag des BMVI eine aktuelle wissenschaft-
lich fundierte Verkehrsprognose mit dem Zieljahr 2030 erarbeitet. In der Verkehrsprog-
nose 2030 wurden die deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen in Form von Quelle-
Ziel-Matrizen (d. h. woher kommt der jeweilige Verkehr und welches Ziel steuert er an)
des Guter- und des Personenverkehrs flr das Basisjahr 2010 und den Prognosehorizont
2030 berechnet sowie die in Netzumlegungen ermittelten streckenspezifischen Netzbe-
lastungen der einzelnen Verkehrstrager dargestellt. In die Verkehrsprognose 2030 ein-
bezogen wurden alle Verkehrsstrome und fernverkehrsrelevanten Verkehrsarten (d.h.
Schienen-, Stralen-, Binnenschiffs-, Luft- und Seeverkehr), die das Territorium Deutsch-
lands beruhren, d.h. zum einen Strdme mit Quelle und/oder Ziel in Deutschland und zum
anderen die Transitverkehre, soweit sie die deutsche Verkehrsinfrastruktur beanspru-
chen. Weiterhin wurde im Giuterverkehr nach Guterarten und im Personenverkehr nach
Wegezwecken unterschieden. Die Strukturdatenprognose 2030 als erster Teil der Ver-
kehrsprognose 2030 lieferte die demographischen und wirtschaftlichen Strukturdaten der
Kreise und kreisfreien Stadte, die AuRenhandelsstrome Deutschlands und die flr die
Abbildung des grenzuberschreitenden Verkehrs relevanten GroRen fur das Basisjahr
2010 und das Prognosejahr 2030. Die Besonderheiten der Jahre 2008 und 2009 (Fi-
nanz- und Wirtschaftskrise) sind dabei berticksichtigt worden. In den drei Sektoralprog-
nosen flr die Verkehrstrager Stralle, Schiene und Wasserstralle wurden die Verkehrs-
strome aus der Verkehrsverflechtungsprognose fir das Basisjahr 2010 und das Progno-
sejahr 2030 auf die verkehrstragerspezifischen Verkehrsnetze umgelegt. Der Schlussbe-
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3.1.2

3.1.3

richt der Strukturdatenprognose 2030 kann ebenso wie eine Zusammenfassung der
Kernergebnisse auf der BMVI-Homepage eingesehen werden.”

Das Ergebnis dieser Umlegungen auf ein Zielnetz, welches alle positiv bewerteten Pro-
jekte des Bedarfsplans enthalt, ist die vom BMVI zur Verfigung gestellte Zugzahlen-
prognose 2030 (Zielnetz). Die DB Netz AG hat die vom BMVI zur Verfigung gestellte
Zugzahlenprognose 2030 (Zielnetz) plausibilisiert und daraus fur die konkreten in der
Planung befindlichen Streckenabschnitte das aktuelle Betriebsprogramm abgeleitet,
dass im Weiteren zur Dimensionierung der neu- und auszubauenden Infrastruktur sowie
des Schutzes vor Schall und Erschitterung als Grundlage dient und damit maf3geblich
fur die Planfeststellung ist.

Unter Berlicksichtigung der Besonderheit, dass vorliegend ein Korridor mit zwei paralle-
len Strecken zu betrachten ist, sowie unter Transparenzgesichtspunkten hat die DB Netz
AG die im Rahmen der vorgenannten Plausibilisierung der Zugzahlenprognose 2030
(Zielnetz) vorgenommene Aufteilung der Zige im Korridor Frankfurt Sid — Hanau dem
Bundesgutachter TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH vorgelegt, der die Vorge-
hensweise der DB Netz AG als methodisch korrekt ansieht und die Aufteilung als
schlissig bewertet.

Im Einzelnen:

Zum Schienenpersonenfernverkehr (SPFV):

Das Zielnetz des BMVI geht davon aus, dass der SPFV fast vollstandig Uber die sud-
mainische Strecke (3600) verkehrt, wahrend in der Prognose 2025 1,5 Zugpaare pro
Stunde nordmainisch verkehrten. Diese Anpassung hangt nach den Erkenntnissen des
Vorhabentragers mit der im BVWP-Zielfahrplan geplanten Fihrung des SPFV Uber die
Mottgers-Spange im Rahmen des BVWP-Planfalls 2-002-V02 (u.a. mit einer Neubau-
strecke Hanau — Mottgers mit Anbindungen dort nach Norden und nach Siden an die
Strecke Wirzburg — Hannover (1733)) zusammen, die allerdings zwischenzeitlich nicht
mehr realisiert werden soll, da flir das NBS/ABS-Vorhaben zwischen den Knoten Hanau
und Fulda der Planfall 2-007-V01 (Neu-/Ausbau im Kinzigtal) realisiert werden soll. Fir
den SPFV Richtung Fulda bietet sich somit aus Sicht des Vorhabentragers in Hanau Hbf
die sidmainische Strecke an, wahrend fur Zuge Richtung Aschaffenburg eine nordmai-
nische Fuhrung vorzuziehen ist, um Fahrzeitverluste zu vermeiden. Damit ergibt sich
durch die Anpassung des SPFV durch die Festlegung auf Planfall 2-007-V01 anstelle
von Planfall 2-002-V02 die fachliche Notwendigkeit einer Verlagerung dieser Zige auf
die nordmainische Strecke. Aufgrund der bei Verwendung der Prognose 2030 des Bun-
des gegebenen Uberlastung der siidmainischen Strecke im Tageszeitraum wird diese
Verlagerung zudem zur Erreichung einer wirtschaftlichen optimalen Betriebsqualitat im
Korridor erforderlich, die sich durch eine gleichmafliige Auslastung beider Strecken aus-
zeichnet. Im Betriebsprogramm der DB Netz AG wird folglich ein entsprechender Anteil
von Zigen des SPFV von der sidmainischen Strecke im Tageszeitraum auf die nord-
mainische Strecke verlagert.

Zum Schienengiiterverkehr (SGV):

Fir den SGV wurden im Rahmen des BVWP 2030 die Verkehrsmengen der Global-
prognose auf die Verkehrstrager verteilt. Die Schienenguterverkehrsmengen aus der
Globalprognose werden im nachsten Schritt auf das vorhandene Schienennetz umge-
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legt. Hierzu erfolgt zuerst mittels eines Wagen- und Zugbildungsmodells die Umrech-
nung der prognostizierten Verkehrsmengen in Ziige und Wagen, so dass sich daraus die
Prognosezahlen 2030 des Bundes fir den SGV ergeben. Danach befahren den Korridor
Frankfurt Sid — Hanau mit seinen zwei parallelen Strecken (ohne S-Bahn-Gleise) insge-
samt in 24 Stunden 186 Guterzige. Das Routing dieser Ziige auf den beiden Strecken
wurde dabei durch den Bundesgutachter auf der Basis des Uber einen langeren Zeit-
raum beobachteten Status-Quo kalibriert. Unter der Fixierung dieser vom Bundesgutach-
ter prognostizierten Gesamtzugzahl im SGV im Korridor wird die zuklnftige Verteilung
Tag/Nacht sowie nord- / sidmainische Strecke im Betriebsprogramm 2030 des Vorha-
bentragers bewertet. Dabei wurden folgende Randbedingungen zugrunde gelegt:

1. Berticksichtigung des aktuellen Trassenpreissystems (TPS 2018), d. h. in einem
Korridor werden alle Strecken gleichermalRen bepreist (Anderung des Status Quo bei
der Kalibrierung durch den Bundesgutachter: Pauschalpreis je Kilometer anstelle des
friher geltenden Preises in Abhangigkeit der Streckenkategorie).

2. Die stidmainische Strecke ist kirzer als die nordmainische Strecke und damit flr
die durchgehenden Giterzige grundsatzlich preislich attraktiver.

3. Im Osten des Untersuchungsraums Frankfurt — Hanau verkehren die Guterzige
groBtenteils (Uber 90%) aus/nach Gelnhausen (Kinzigtal/NBS Fulda), von dort ist die
sudmainische Strecke besser erreichbar.

Damit warde sich vorrangig eine Fuhrung des SGV uber die sidmainische Strecke an-
bieten. Tagsuber ist dies aufgrund der hohen Auslastung mit Zigen des SPFV und des
SPNV nicht mdglich.

Im Nachtzeitraum weisen sowohl die nordmainische als auch die sidmainische Strecke
freie Kapazitaten auf, so dass die Gulterzlige ohne Behandlung Uber die siidmainische
Strecke verkehren und auf der nordmainischen Strecke im Betriebsprogramm nur die
Zlige verbleiben, die in Frankfurt Ost behandelt werden. Neben den Zigen zum Um-
schlagbahnhof handelt es sich dabei Uberwiegend um Zlge, bei denen ein Personal-
wechsel erfolgt.

Im Betriebsprogramm der DB Netz AG werden von den 146 Zigen des SGV aus dem
Zielnetz der nordmainischen Strecke im Nachtzeitraum dementsprechend 25 Zige auf
die siidmainische Strecke verlagert, so dass die stidmainische Strecke Uiber den gesam-
ten Tag von 69 Guterzigen genutzt wird. Im Ergebnis ergibt sich eine Gleichverteilung
die betrieblich von Vorteil ist. Die Aufteilung der Zuge in die Tages- und Nachtzeitrdume
sind der u.g. Tabelle ,Betriebsprogramm® zu entnehmen.

Der Prognosehorizont 2030 des Schienenguterverkehr (SGV) ist als Anhang 1 informativ
beigelegt. Darin wird der SGV im GrofRraum Frankfurt/Hanau mit den Ist-Zugzahlen
KW15/2018 und Prognose 2030 gegenlbergestellt.

Die oben unter Ziffer 3.1.1 dargestellte Stellungnahme des Bundesgutachters TTS
TRIMODE Transport Solutions GmbH zu Zugzahlen im Korridor Frankfurt Stid - Hanau
liegt als Anhang 2 bei.
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3.1.4 Zum Schienenpersonennahverkehr (SPNV):

Fir die im Betriebsprogramm zu berlcksichtigenden Zahlen betreffend S-Bahnen und
sonstigen Zugen des SPNYV ist die Bestellung des zustandigen Aufgabentragers mal3-
geblich. In das Betriebsprogramm sind dementsprechend die aktuellen Erkenntnisse der
DB Netz AG zur Bestellung der Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH als zustandigem
Aufgabentrager eingeflossen.

3.1.5 Zum Vorhaben der Nordmainischen S-Bahn:

Mit dem Ausbau entsprechend der RMV-Bestellung fiir den Nahverkehr erfolgt in der
Hauptverkehrszeit eine S-Bahn-Bedienung der Nordmainischen Strecke zwischen
Frankfurt am Main Konstablerwache und Hanau Hbf im 15-Minuten-Takt. Eine Umset-
zung dieses Planungsziels erfordert neue Gleise, da die Zugzahlen des prognostizierten
Betriebsprogramms (inkl. S-Bahnen) die Leistungsfahigkeit der vorhandenen Infrastruk-
tur deutlich Gbersteigen wirden, und dies sowohl kleinrdumig auf der Strecke 3660
selbst als auch grof3raumig im Korridor Frankfurt — Hanau auf den vier Ferngleisen der
beiden Strecken 3600 (stdmainisch) und 3660 (nordmainisch).

Die Nordmainische S-Bahn wird somit als zweigleisige elektrifizierte Strecke 3685 wird
ausschlielllich flir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) errichtet. Hierdurch wird
auf der nordmainschen Strecke eine Entmischung zwischen S-Bahnverkehr einerseits
und Schienenpersonenfernverkehr, Ubrigem Schienenpersonennahverkehr und Schie-
nenguterverkehr andererseits und so eine Entlastung des Korridors erreicht. Aus diesem
Grund ist die Nordmainische S-Bahn ebenso Bestandteil des besonders wichtigen Pro-
jekts ,GrolRknoten Frankfurt” im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans.

Fur das Vorhaben der Bie-Prognose-fiur-die Nordmainischen S-Bahn prognostiziert die
DB Netz AG das beinhaltet folgendes Betriebsprogramm:
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Anlage 1d geandert

Erlauterungsbericht

SPFV SPNV S-Bahn SGV Gesamt
3600 Ist - 2018 137 136 0 30 303
6:00 bis 22:00 Uhr 119 114 0 9 242
22:00 bis 6:00 Uhr 18 22 0 21 61
3660 Ist - 2018 37 107 0 296 240
6:00 bis 22:00 Uhr 32 92 0 48 172
22:00 bis 6:00 Uhr 5 15 0 48 68
3685 Ist - 2018 0 0 0 0 0
Summe - Ist 2018 174 243 0 126 543

SPFV SPNV S-Bahn SGV Gesamt
3600 2030 117 150 0 69 336
6:00 bis 22:00 Uhr 95 129 0 25 249
22:00 bis 6:00 Uhr 22 21 0 44 87
3660 2030 51 78 (1] 117 246
6:00 bis 22:00 Uhr 50 68 0 74 192
22:00 bis 6:00 Uhr 1 10 0 43 54
3685 2030 0 0 142/118* 0 142/118*
6:00 bis 22:00 Uhr 0 0 117/93 0 117/93
22:00 bis 6:00 Uhr 0 0 25 o 25
Summe 2030 168 228 142/118 186 724/700

*142 S-Bahnen Konstablerwache -Fechenheim / 118 S-Bahnen Fechenheim-Hanau
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SPFV SPNV S-Bahn esamt
3600 Ist 110 135 0 261
3660 Ist 56 88 66 210
3685 Ist 0 0 0 0
Summe Ist 166 23 4~ o 82 471

SPFV /}9( S-Bahn SGV Gesamt
3600 2025 116 135 0 36 287
3660 2025 38 0 122 212
3685 2025 0 0 128/108° 0 128/108°
Summe_2075 168 173 128/108° 158 627/607"

& S-Bahnen Konstablerwache - Fechenheim / 108 S-Bahnen Fechenheim - Hanau

Anmerkung: Die Siidmainische S-Bahn (S8/9) wurde aus Griinden der Ubersichtlichkeit
nicht betrachtet.

= N

423 8 1 146 218
423 48 1 146 146
423 3 3 146 78

423 8 146 216

423 38 1 146 146

423 3 3 146 78
3.2 Parameter der Trassenfiihrung

Fir die Trassierung der Strecke 3685 wird eine Entwurfsgeschwindigkeit von
Ve = 140 km/h auf der freien Strecke bzw. V. = 80 km/h im unterirdischen Abschnitt bis
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3.3

4.1

4.2

5.1

ca. Bau-km 54,320 der Strecke 3685 zugrunde gelegt. Die zulassige Geschwindigkeit
der bestehenden Fernbahnstrecke 3660 betragt ve = 160 km/h.

Technische Spezifikation Interoperabilitat (TSI)

Die Strecke 3660 ist Bestandteil des konventionellen transeuropaischen Eisenbahnsys-

tems. Firdienetzuetrichtende-SBahnstrecke 3685-geltendietSHnieht: Die Strecken
3660 und 3685 unterliegen der EIGV-Anwendung.

Planfestzustellende Losung

Abgrenzung des Planfeststellungsbereiches

Der Planfeststellungsbereich 2 - Maintal umfasst den Bereich der

- Strecke 3660 von km 8,6+60 bis km 15,0+82 bzw.
- Strecke 3685 von km 60,0+69 bis km 66,4+93.

Er wird begrenzt durch die Stadtgrenzen Frankfurt am Main und Hanau.

Wechselwirkung mit anderen Vorhaben

Im Planfeststellungsabschnitt 2 - Maintal (Teilabschnitt des Gesamtvorhabens der
Nordmainischen S-Bahn) bestehen keine Wechselwirkungen zu anderen Vorhaben.

Variantenbetrachtung

Planerische Begriindung der gewdhlten Variante

Zwangspunkte zur Festlegung der Gleistrasse waren die im Jahr 1970 erbaute Strallen-
uberflihrung der L 3446 | B 8 im km 10,235 der Strecke 3660 ,Am Kreuzstein®, welche in
einer ausreichenden Breite vorhanden ist, um zwei zusatzliche S-Bahn-Gleise nérdlich
der bestehenden Trasse verlegen zu kénnen. Gleiches gilt fiir die Strallentiberfiihrung
der L 3195 im km 11,942 und der Stralleniiberfiihrung L3209 im km 14,793.

Trassierungstechnisch entspricht die hier vorliegende Plandarstellung einer optimalen
Losung. Auf Grund dieser Zwangspunkte mussten keine weiteren Varianten untersucht
werden.

6 Bestehende Anlagen

6.1

Bahnanlage/ Oberbau

Die bestehende, zweigleisige Strecke 3660 weist im Bestand einen Gleisabstand von
4,00 m (freie Strecke) auf. Die Neigungen der Gradiente liegen im Wesentlichen unter
1,4 %o.
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Weiterhin sind auf dem Bahnhof Maintal-Ost die Gleise 803 und 804 als Uberholungs-
gleise mit den zugehodrigen Weichen vorhanden. Die derzeit zweigleisige Strecke hat ei-
nen Schotteroberbau abschnittsweise wechselnd mit Beton- oder Holzschwellen.

In den von der BaumaRnahme nicht betroffenen Abschnitten der Bestandsgleise wird
der bestehende Oberbau nicht geandert. Das Oberbaumaterial der Gleisabschnitte, die
vorhabenbedingt riickgebaut werden mussen, wird nach Fertigstellung der Gesamtmal3-
nahme entsprechend der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) umweltgerecht ent-
sorgt.

Entlang der Strecke verlaufen Kabeltrassen zum Schutz der Kabel der bahneigenen

ausristungstechnischen Gewerke. Ein Teil der Kabelschutzanlagen wird fir den Ausbau
der Strecke weiter genutzt.

6.2 Bahniiberginge

BU Eichenheege am km 13,126

(BW-Nr. R.1.3, 5-12)

Die StraRe ,Eichenheege® kreuzt die Bahnanlage an dieser Stelle niveaugleich innerhalb
der Stadt Maintal. Die kreuzende StralRe befindet sich zugleich in der Strallenbaulast der
Stadt Maintal. Die Stralie ,Eichenheege® ist eine innerortliche Verbindungsstralle zwi-
schen der verbindet-die Philipp-Reis-Strale und die der Berliner Stralle (L 3328). mitei-
Rander

Die Breite der asphaltierten Fahrbahn unmittelbar am Bahnilibergang betragt ca. 6,50 m.
Beidseitig der Fahrbahn befinden sich 1,10 m bzw. 1,40 m breite Gehwege. Der Bahn-
tbergang dient der Uberquerung der Bahnanlage durch FuRganger, Radfahrer und
Fahrzeuge aller Art. Der Bahnlbergang ist derzeit mit einer Lichtzeichenanlage mit je-
weils zwei Halbschranken technisch gesichert. Bie Das ndrdliche Streckengleise sinet ist
im BU Bereich ausgeplattet. Das siidliche Streckengleis und das Nebengleis ist sind mit
Asphalt befestigt.

BU Buchenheege am km 14,619

(BW-Nr. R.1.4)

Der Weg ,Buchenheege® kreuzt die Bahnanlage niveaugleich an dieser Stelle. Der Weg
im Kreuzungsbereich ist rieht offentlich-rechtlich gewidmet. Dieser Bahniibergang befin-
det sich ostlich der Stadt Maintal innerhalb des Ddérnigheimer Stadtwaldes. Unmittelbar
am Bahnlbergang ist der Weg mit Asphalt befestigt, ansonsten ist der Weg unbefestigt.
Er dient der Uberquerung der Bahnstrecke durch FuRginger, Radfahrer und Forstfahr-
zeuge. Der Bahniibergang ist derzeit mit einer Anrufschrankenanlage gesichert. Die
Streckengleise sind im BU Bereich ausgeplattet.

6.3 Tiefbau und Entwdsserung

Im Planungsabschnitt 2 - Maintal besteht der vorhandene Baugrund aus tragfahigen mit-
teldicht gelagerten Sanden und Kiesen, anstehenden Flugsanden mit einer mittleren
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Tragfahigkeit, bindigen Boden mit geringer Tragfahigkeit und bereichsweise aus Auffiil-

lungen mit wechselnder Tragfahigkeit. une-VYersickerungsbeeken:

Die Entwasserung des vorhandenen Bahnkérpers erfolgt im Wesentlichen tiber Damm-
béschungen sowie Versickerung in Bahngraben und Versickerungsbecken.

Im Bahnhofsbereich Maintal Ost erfolgt die Oberflachenentwasserung in ein vorhande-
nes Kanalsystem.

6.4 Briickenbauwerke / Durchldsse

SU ,Dérnigheimer Weg®, km 10,941

(BW-Nr. 2.2)

Das vorhandene Brickenbauwerk aus dem Jahr 1915 uberfiihrt derzeit den Wirt-
schaftsweg Doérnigheimer Weg (iber zwei Fernbahngleise. Der Dérnigheimer Weg ist
ekt 6ffentlich-rechtlich gewidmet. Die Briicke besteht aus einem Uberbau aus bewehr-
tem Beton mit massiven, flach gegriindeten Widerlagern. Stidwestlich der SU befindet
sich in unmittelbarer Nahe ein Wohnhaus.

Die Fahrbahnbreite auf der Briicke betragt ca. 4,80 m. Das anfallende Niederschlags-
wasser versickert derzeit tiber das angrenzende Gelande.

Abmessungen im Bestand:

- Kreuzungswinkel: 72 gon
- Lichte Hohe: 5,61 m (Durchfahrtshohe tiber SO)
- Lichte Weite: 8,49 m

- obere Briickenbreite: 6,65 m

EU Gewdlbebriicke Braubach, km 11,476

(BW-Nr. 2.3 ¢)

Die vorhandene, flach gegriindete Gewdlbebriicke aus Stahlbeton tiberfiihrt derzeit zwei
Fernbahngleise.

Abmessungen im Bestand:

- Kreuzungswinkel: 100 gon
- Lichte Hohe: ca. 1,85 m
(gemessen in Briickenmitte bezogen auf die Uferlinie)
- Lichte Weite: 4,03 m
- Bauwerksbreite: 9,96 m

Stand: 25-:69:2813-86-12:2616 14092648 23-:6/-2615 01.12.2022
Seite 21 von 111



S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn Anlage 1d geandert
Planfeststellungsabschnitt 2 - Maintal

Unterlage fiir eine Entscheidung nach §18 AEG Erlauterungsbericht
4.Plananderung gemaR §73 (8) VwVIG

EU Gewdlbebriicke Braubach und SU Braubach (Anliegerweg), km 11,887

(BW-Nr. 2.4c, 2.5)

In diesem Bereich sind zwei Briickenbauwerke vorhanden, welche den Braubach tber-
queren. Zum einen ist es die flach gegriindete EU Gewdlbebriicke aus Stahlbeton, wel-
che zwei Fernbahngleise uberfiihrt. Zum anderen ist es die parallel zur Eisenbahnanlage
befindliche SU Braubach, die den einspurigen vorhandenen Anliegerweg {iber den
Braubach fihrt.

Abmessungen EU Gewsdlbebriicke im Bestand:

- Kreuzungswinkel: 100 gon

- Lichte Hohe: ca. 1,61 m (in Briickenmitte bezogen auf die Uferlinie)
- Lichte Weite: 3,38 m

- Bauwerksbreite: 10,47 m

Abmessungen SU Wegbriicke im Bestand:

- Kreuzungswinkel: 100 gon

- Lichte Hohe: ca. 1,72 m (in Briickenmitte bezogen auf die Uferlinie)
- Lichte Weite: 5,01 m

- Bauwerksbreite: 4,49 m

Das auf der Wegbriicke anfallendes Niederschlagswasser versickert derzeit Giber das
angrenzende Gelande.

EU Gewodlbebriicke Braubach, km 12,710

Die EU Gewslbebriicke sowie das daran anschlieRende SU Bauwerk der bahnparallelen
StralBe (Phillip-Reis-Strale), ist als zusammenhangendes Bauwerk mit einer Gesamt-
lange von etwa 54,50 m in einer ausreichenden Breite vorhanden, um zwei zusatzliche S
Bahn Gleise nérdlich der bestehenden Trasse verlegen zu kénnen.

Durchlass, km 13,343

(BW-Nr. 2.8)

Der vorhandene Plattendurchlass (zum Teil auch als Rohrdurchlass) ist 9,60 m lang. Er
besteht aus zwei Widerlagern mit Deckplatte bzw. einem Betonrohr und kreuzt den
Bahndamm im Winkel von 66 gon. Uber dem Bauwerk liegen 2 Fernbahngleise. Die lich-
te Weite betragt 0,50 m bzw. DN 300, die lichte Hohe 0,80 m bzw. DN 300. Die Boden-
uberdeckung betragt etwa 1,00 m.

Durchlass, km 13,635

(BW-Nr. 2.9)

Der vorhandene Plattendurchlass (zum Teil auch als Rohrdurchlass) ist ca. 9,30 m lang.
Er kreuzt den Bahndamm im Winkel von rakezt—3166 96 gon und flihrt in einen Graben.
Der Durchlass mit einer Grof8e DN 300 und einer Bodeniiberdeckung von ca. 0,60 m
uberfiihrt 2 Fernbahngleise.
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6.5

6.5.1

Durchlass, km 14,804

Der vorhandene Durchlass besteht aus einem Stahlbetonrohr DN 800 und wurde im Zu-
sammenhang mit dem Neubau der SU Westzubringer (L3209) errichtet. Seine vorhan-
dene Lange von 36,20 m wird dem Vorhaben Nordmanische S-Bahn bereits gerecht. Die
Mindestbodeniiberdeckung betragt etwa 1,00 m.

Durchlass, km 14,920

(BW-Nr. 2.10)

Der vorhandene Rohrdurchlass ist ca. 12,00 m lang. Er besteht aus einem Rohr DN 300
und kreuzt den Bahndamm im Winkel von 98 gon. Uber dem Bauwerk liegen 2 Fern-
bahngleise. Die Mindestbodenliberdeckung betragt etwa 0,90 m.

Durchlass, km 15,084 ,Schneidlache®

(BW-Nr. 2.11a)

Der vorhandene Rohrdurchlass ist ca. 12 m lang. Er besteht aus einem Rohr DN 500
und kreuzt den Bahndamm im Winkel von ca. 100 gon. Uber dem Bauwerk liegen 2
Fernbahngleise.

Vorhandene Larmschutzwand in Maintal - Ost
(BW-Nr. R.3.13)

Im unmittelbaren Bereich des Bahnhofs Maintal-Ost befindet sich auf der nérdlichen Sei-
te, in Abgrenzung von Bahnanlage und StralRe, eine ca. 300 m lange und ca. 4,0 m hohe
Wand, welche durch die Stadt Maintal als Larmschutz fiir das angrenzende Wohngebiet
aufgestellt wurde.

Vorhandene Larmschutzwand in Maintal Bischofsheim, Gewerbebetrieb DHL

Im Bereich von km ca. 9,000 bis ca. km 9,205 (Strecke 3660) befindet sich nordlich der
geplanten Strecke 3685 eine vorhandene Larmschutzwand, die die Schleusenhauser
auf der sidlichen Seite der Strecke 3660 vor den Immissionen des Gewerbebetriebs
DHL schiitzen soll.

6.6 Bahnhoéfe und Haltepunkte

HP Maintal West, km 9,910-10,210, Gleis 1 und 2

(BW-Nr. R.4.1)

Der derzeitige HP Maintal-West liegt in Randlage des Gewerbegebiets des Stadtteils Bi-
schofsheim und ist vom eigentlichen Ort durch die Autobahn A66 abgetrennt. Der HP
besteht aus zwei AulRenbahnsteigen, die sich an den beiden Durchfahrgleisen der be-
stehenden Strecke 3660 gegentiber liegen. Der noérdliche, bahnlinke Bahnsteig Gleis 1
Richtung Frankfurt am Main ist 250 m lang und ca. 2,25 m breit. Die Bahnsteighdhe be-
tragt ca. 30 cm liber SO.
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Der suidliche bahnrechte Bahnsteig Gleis 2 Richtung Hanau ist ca. 300 m lang und ca.
3,40 m breit. Die Bahnsteighohe betragt ebenfalls ca. 30 cm tiber SO. Der Bodenbelag
der bisherigen Bahnsteige ist asphaltiert und besitzt eine Beton-Bahnsteigkante.

Es besteht keine nennenswerte Neigung, so dass das anfallende Oberflachenwasser ins
angrenzende Gelande verlauft und dort versickert.

Die Verbindung zwischen beiden Bahnsteigen ist derzeit nur iiber die angrenzende SU
L3446 ,Am Kreuzstein“ in einer Entfernung von ca. 70 m zd#erreichen gewahrleistet.

HP. Bahnhof Maintal Ost, Gleis 1,2 und 3 - km 12,057-12,658 und EU - km 12,362

(BW-Nr. 2:6&; R4.3 und R.4.4)

Der derzeitige HP. Bahnhof Maintal-Ost liegt zentral im Stadtteil Dornigheim und ist von
beiden Seiten der Bahnstrecke (iber einen Personentunnel zu erreichen. Uber den Per-
sonentunnel befindet sich eine EU, welche derzeit drei Fernbahngleise tiberfiihrt.

Vor und hinter dem vorhandenen Personentunnel befinden sich Rampenanlagen, wel-
che nicht barrierefrei geneigt sind (Neigung 8 %). Weiterhin erreicht man (ber den Per-
sonentunnel die eingehausten Treppenanlagen zu den Bahnsteigen. Der HR Bahnhof
Maintal-Ost besteht derzeit aus einem Hausbahnsteig und einem Mittelbahnsteig, die
sich an den beiden Gleisen der bestehenden Strecke 3660 versetzt gegentiber liegen.
Das ehemalige Empfangsgebaude am Hausbahnsteig ist nicht mehr in Betrieb. Der
nordliche, bahnlinke Mittelbahnsteig Richtung Frankfurt am Main ist ca. 280 m lang und
ca. 5,40 m breit. Die Bahnsteighthe betragt €a—6;36 0,26 bis 0,42 m tber SO.

Der siidliche bahnrechte Hausbahnsteig Richtung Hanau ist auf ca. 150 m Lange mit ei-
ner Breite von ca. 2,25 m befestigt und auf weiteren 140 m Lange unbefestigt, Die
Bahnsteigh6he betragt ca. 20 cm lber SO. Der Bodenbelag des Hausbahnsteigs ist as-
phaltiert und besitzt eine Beton-Bahnsteigkante. Der Boden des Mittelbahnsteigs ist nur
im Laufbereich asphaltiert. Ansonsten ist der Bahnsteig unbefestigt. Es besteht keine
nennenswerte Neigung, so dass das anfallende Oberflachenwasser ins angrenzende
Gelande verlauft und dort versickert. Das auf den Zugangsrampen des Personentunnels
gesammelte Regenwasser wird derzeit Gber eine Hebeanlage in das siidlich anschlie-
Rende kommunale Abwassernetz geleitet.

Abmessungen EU Bahnsteigzugang HP Bahnhof Maintal-Ost:

- Kreuzungswinkel: 100 gon

- Lichte Hohe: ca. 2,50 m

- Lichte Weite: ) ca. 2,80 m (zwischen den Handldufen)
- Bauwerksbreite EU: ca.34m

- Gesamtlange: ca. 110,8 m (inklusive der Rampen)

6.7 StraBen [ Wege [ Platze

Feldweg zwischen km 8,690 und km 8,990

(BW-Nr. 5.1c)
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Auf der Flache einer Gartnerei (Flurstiick 68/37) befindet sich parallel zur Bahnanlage
ein 2,20 bis 2,80 m breiter landlicher Feldweg. Der Weg ist ohne Bindemittel befestigt.
Das anfallende Niederschlagswasser versickert derzeit (iber das angrenzende Gelande.

Von-Miller-StraRe zwischen km 9,750 und km 9,820

(BW-Nr. 5.2¢)

Die 8,70 bis 10,0 m breite Von-Miller-StraRe (Fahrbahnbreite ca. 7,50 bis 8,80m) befin-
det sich parallel zur Bahnanlage innerhalb des Gewerbegebietes Maintal-West. Bei der
StralRe handelt es sich um eine asphaltierte AnliegerstraRe (Gewerbezufahrt) innerhalb
der Stadt Maintal. Die Stadt Maintal ist zugleich der StraRenbaulasttrager. Das auf der
StralRenflache anfallende Niederschlagswasser wird tGber Strallenablaufe in den vorhan-
denen Mischwasserkanal abgeleitet.

StraRe ,Am Kreuzstein“ (ehemalige Zugange zum alten HP Maintal West, km 10,170

(BW-Nr. 5.3)

Die beiden alten AuRBenbahnsteige sind jeweils von der riickseitigen Bahnsteigseite zu
erreichen. Die auf der nordlichen Seite zufiihrende StralRe endet kurz vor dem Bahnsteig
Gleis 1 mit einem Holzzaun. Die StralRe ist durch parkende Autos gepragt und bis hin zur
Bruno-Drel3ler-StraBe sind diverse Fahrradstanderanlagen, technische Bahnanlagen
und ein Imbissstand vorhanden. In unmittelbarer Nahe bzw. unterhalb der Stralsenbrii-
cke ,Am Kreuzstein“ befindet sich ein unbefestigter Parkplatz mit ca. 40 Stellplatzen. Auf
der siidlichen Seite verlauft die Stralle ,In der Kirschschal®, welche parallel auf ca. 60 m
Lange, nur durch einen Griinstreifen getrennt, den Bahnsteig Gleis 2 erschlieRt. Die je-
weils andere Gleisseite erreicht man lber die angrenzende Straenbriicke L3446 ,Am
Kreuzstein®.

Bruno-Dreller-Stralle zwischen km 10,180 und km 10,360

(BW-Nr. 5.42)

Bei der Bruno-Dreller-Strale handelt es sich um eine asphaltierte Sammelstralle mit
maflgebender Erschlielfungsfunktion. Die Stadt Maintal ist der StralRenbaulasttrager. Die
ca. 11,5 m breite Stralie befindet sich parallel zur Bahnanlage zwischen dem Gewerbe-
gebiet Maintal-West und der Bundesfachschule fiir Kalte und Klimatechnik mit der P+R-
Anlage des Bahnhofs Maintal-West innerhalb der Stadt Maintal. Nérdlich der Fahrbahn
befindet sich ein ca. 1,80 m breiter Gehweg. Abgehend von diesem Gehweg befindet
sich eine ca. 8 m breite Grundstiicksauffahrt zum angrenzenden Flurstiick 114 des ein-
gezaunten Firmengelandes, welches mit einer Toranlage gesichert ist. Stidlich der Fahr-
bahn befindet sich ein 1,50 bis 2,00 m breiter Gehweg. Die Bruno-Dreliler-Stralie kreuzt
die StraBeniliberfuhrung L 3446 ,Am Kreuzstein® niveaufrei mit einer lichten Durchfahrts-
héhe von > 4,50 m. Das auf der Strallenfliche anfallende Niederschlagswasser wird
uber StraRenablaufe in den vorhandenen Mischwasserkanal abgeleitet.

Feld- und Landwirtschaftliche Wege weg zwischen km 10,941 bis km 11,330

(BW-Nr. 5.5, 5.6¢, 5.7)

Ausgehend vom Darnigheimer Weg befindet sich noérdlich parallel zur Bahnanlage ein
2,00 bis 3,40 m breiter Feldweg. Der Weg ist nur fiir landwirtschaftliche Fahrzeuge sowie
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fir FuRganger und Radfahrer freigegeben. Der Weg ist ohne Bindemittel befestigt. Das
anfallende Niederschlagswasser versickert derzeit (iber das angrenzende Gelande.

Anliegerweg zwischen km 11,770 und km 11,920

(BW-Nr. 5.8c)

In diesem Bereich befindet sich nérdlich parallel zur Bahnanlage ein 2,60 bis 3,00 m
breiter Anliegerweg. Der Weg ist ohne Bindemittel befestigt. Innerhalb des Weges befin-
det sich die SU Braubach (Anliegerweg), welche (liber den Braubach fiihrt. Auf der Brii-
cke ist der Weg mit einer Asphaltdecke befestigt. Das anfallende Niederschlagswasser
versickert derzeit (iber das angrenzende Gelande.

Max-Planck-StraRe | VoltastraRe zwischen km 12,077 und 12,175

(BW-Nr. 5.9¢, 5.10c)

Die ca. 11,5 m breite Max-Planck-StralRe befindet sich parallel zur Bahnanlage innerhalb
der Stadt Maintal. Bei der StraRe handelt es sich um eine innerértliche asphaltierte An-
liegerstraBe. Sudlich der StralRe befinden sich auf einer Lange von ca. 175m ca. 60 be-
festigte PKW-Stellplatze. Die Stadt Maintal ist der StraBenbaulasttrager.

Im Einmindungsbereich befindet sich eine ca. 40 m lange gepflasterte Privatzufahrt zum
Flurstiick 178/2. Der Zufahrtsbereich befindet sich teilweise im Baubereich der neuen
Gleistrasse.

Das auf der Stralte anfallende Niederschlagswasser wird (iber StraRenabldaufe in den
vorhandenen Regenwasserkanal abgeleitet. Im Bereich der Zufahrt versickert es derzeit
tber das angrenzende Gelande.

Vorplatz Maintal - Ost, km 12,360 bis 12,470

(BW-Nr. 5.11)

Der Bahnhof Maintal - Ost liegt zentral im Stadtteil Dérnigheim. Die jeweils andere Gleis-
bzw. StraRenseite erreicht man zu FuR iiber einen Personentunnel (EU Personentunnel)
oder weitraumig Uber die Landesstrafle L 3195. Auf der noérdlichen Bahnhofsseite wird
der Vorplatz durch diverse Fahrradstanderanlagen, eine Griinanlage und durch eine ca.
4 m hohe Holzwand (Larmschutzwand) geprdgt. Die BahnhofstraRe bzw. Philipp-Reis-
Stralle erschlieBen den Bahnhof von der nérdlichen Seite. Die siidliche Bahnhofsseite
ist durch ein denkmalgeschiitztes Bahnhofsgebdaude (ehemaliges Empfangsgebaude)
und einem daran anschlieRenden Hausbahnsteig gepragt.

Ostlich neben dem angrenzenden Personentunnel befinden sich eine ehemalige Giiter-
abfertigungsanlage der Deutschen Bahn AG sowie eine GSMR-Station. Im Bereich des
Hausbahnsteiges sind diverse Fahrradstanderanlagen und eine Zuwegung zur Bahnhof-
stralde vorhanden, welche den Stadtteil Dérnigheim von Osten her erschlieRt. Zu+zent

Zur Enwicklung des siidlichen Bahnhofvorplatzs
wurde unter Berlicksichtigung der Planung der Nordmainischen S-Bahn von der Stadt
Maintal ein stadtebaulicher Masterplan erarbeitet.
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7 Beschreibung der geplanten MaBRnahmen

7.1

Bahnanlagen [ Oberbau

(BW-Nr. 1.1c, 1.2¢c)

Parallel zur vorhanden Fernbahnstrecke 3660 werden die Gleise der neuen
S-Bahnstrecke (Strecke 3685), tiberwiegend auflerhalb der DB Eigentumsgrenze neu
errichtet. Der Gleisabstand zwischen den beiden Strecken betragt in der Regel 6,40 m
bzw. 6,80 m, wenn zwischen den Gleisen eine Larmschutzwand erforderlich ist. Die Be-
ricksichtigung vorhandener Bahnanlagen fiihrt abschnittsweise zu grofleren Gleisab-
standen. Im Bahnbereich werden bauliche Anlagen der technischen Ausristung, Ober-
leitung sowie die Larmschutzwande und auch eine Tiefenentwdsserung errichtet.

Der Gleisabstand zwischen den beiden neuen S-Bahngleisen betragt auf der freien
Strecke 4,00 m. Zur Errichtung des Bahnsteiges Maintal - West wird der Gleisabstand
bis auf 11,80 m aufgeweitet. Im Bereich des Bahnsteiges Maintal - Ost erfolgt eine
Gleisaufweitung bis zu 11,00 m. Im Bereich zwischen HP Maintal - West und HP Maintal
- Ost wird mit dem Einbau von 4 Weichen eine Uberleitverbindung zwischen den Gleisen
der Strecke 3685 hergestellt. Fiir die neuen Gleise der Strecke 3685 ist ein Schotter-
oberbau mit Schienen der Form S54 auf Betonschwellen B70 vorgesehen.

Von km 10,478 bis km 12,000 wird das linke Gleis der Strecke 3660 in einem Abstand
von bis zu 5,80 m zum bisherigen linken Streckengleis neu errichtet. Das bisherige linke
Streckengleis wird zukiinftig als Uberholungsgleis genutzt. Zur ErschlieBung des Uber-
holungsgleises werden 6 neue Weichen errichtet. Von km 12,000 bis km 13,270 (Bahn-
hof Maintal - Ost) werden die derzeit bestehenden Uberholungsgleise 803 und 804 so-
wie die zugehorigen Weichen bzw. Uberleitverbindungen zuriickgebaut. In den Stre-
ckengleisen der Strecke 3660 erfolgen in diesem Zusammenhang die erforderlichen Li-
ckenschliisse (ausgenommen hiervon ist die Uberleitverbindung Weiche 821 und Wei-
che 822, die erhalten bleiben). Die H6henlage der neuen Gleise wird an die Hohenlage
der vorhandenen Fernbahnglelse angeghchen F&hdm—ﬁeueﬁ—GJrese—def—Sﬁeeke—%Ge

Als Standard-Fahrbahnen werden fiir die Strecke 3685 Betonschwellen im Schotterbett
und fur die Strecke 3660 von km 8,6+60 bis km 15,082 Holzschwellen im Schotterbett
vorgesehen. Der Austausch der Beton- in Holzschwellen der Strecke 3660 in den vorge-
nannten Grenzen erfolgt wahrend des bauzeitlichen Betriebs der Strecke 3685, so dass
die Holzschwellen vor Beginn eines mehr als 2-gleisigen Betriebs eingebaut sind.

Aus Griinden des Schallschutzes wird die MalRnahme ,Besonders tberwachtes Gleis®
gemald nachfolgender Tabelle umgesetzt.
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von bis Lange

(km) (km) (m)
Richtung Hanau 8,460 15,500 7.040
Richtung Frankfurt 8,460 15,500 7.040
Richtung Hanau 62,600 66,500 3.900
Richtung Frankfurt 62,600 66,500 3.900

Die Schall 03 in ihrer Fassung aus dem Jahr 1990 eré6ffnet grundsatzlich die Méglichkeit,
Vorkehrungen fiir eine dauerhafte, weitergehende Larmminderung an der Fahrbahn (und
somit innovative Technologien, die bei Erstellung der Schall 03-1990 noch nicht verflig-
bar waren) mit entsprechenden Korrekturwerten zu beriicksichtigen (s. Vermerk zur Ta-
belle 5 in der Schall 03-1990).

Mit der Technologie der Schienenstegdampfer ist in den vergangenen 10 Jahren eine
Moglichkeit zur Reduktion der Schallemission an der Quelle zur Anwendungsreife entwi-
ckelt worden. Da ein entsprechender Korrekturwert gemafd Vermerk zur Tabelle 5 in der
Schall03-1990 nicht festgelegt wurde, wird der Einsatz von Schienenstegdampfern in
den vorliegenden Schallschutzkonzepten nicht beriicksichtigt.

Pegelbestimmend im PFA2 ist der von der Strecke 3660 ausgehende Luftschall. Durch
den geplanten Einsatz von Holzschwellen auf der Strecke 3660 sinkt der Emissionspe-
gel durchgehend um 2 dB(A) ab. Die Vorhabentragerin wird, fiir einen weitergehenden
Schallschutz der Anwohner, Schienenstegdampfer als freiwillige MalRnahme einsetzen.
Die Abschnitte, in denen der Einsatz von Schienenstegdampfern vorgesehen ist, sind in
der folgenden Tabelle dargestellt.

von (km) bis (km) Lange (m)
Richtung Hanau 11,190 15,100 3.910
Richtung Frankfurt 11,190 15,100 3.910

7.2 Gleishezogener Tiefbau und Entwasserung

(BW-Nr. 1.1c, 1.2c, 6.1a, 6.2c)

Die vorgesehenen BaumaRnahmen zur Herstellung des Bahnkdérpers beinhalten den
Einbau einer Planumsschutzschicht. Abschnittsweise ist eine Verbesserung der Tragfa-
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higkeit der anstehenden Boden erforderlich. Dieses wird durch den teilweisen Erdstoff-
austausch von 0,50 m bis 2,00 m nicht tragfahiger Bodenschichten bzw. den Einbau von
zementverfestigten Riittelstopfsaulen und qualifizierter Bodenverbesserung erreicht.
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Streckenentwdsserung allgemein

Die Ableitung des gefassten Oberflachenwassers erfolgt moglichst tiber Versickerung,
um dem Grundsatz der Versickerung von natiirlich anfallendem Oberflaichenwasser an
Ort und Stelle Rechnung zu tragen.

Diese erfolgt im seitlichen Bahngraben oder in neben der Strecke vorgesehenen Sick-
erbecken uber eine belebte Bodenzone.

Das auflen liegende Gleis der Strecke 3685 (S-Bahngleis Richtung Frankfurt) entwas-
sert dabei direkt Gber die Dammbdschung in den Bahngraben, abschnittsweise auch di-
rekt in das anschlieRende Gelande.

Das innen liegende bahnrechte Gleis der Strecke 3685 (S-Bahngleis Richtung Hanau)
und das innen liegende bahnlinke Gleis der Strecke 3685 3660 (Fernbahngleis Richtung
Frankfurt) entwdssern in eine gemeinsame Tiefenentwasserung zwischen den Gleisen,
welche mit Querungen an den seitlichen Bahngraben oder Sickerbecken angeschlossen
wird.

In einigen Abschnitten ist eine Versickerung aufgrund hoher Grundwasserstande nicht

moglich. theher-Grundwasserstand; In Bereichen in denen eng angrenzende Bebauung

im Bestand vorhanden ist, ist die Anlage von Bahngraben/Mulden mit belebter Bodenzo-
ne aus Platzgriinden nicht moglichj.

Die Fassung des abzuleitenden Wassers erfolgt in diesen Bereichen je nach Situation
ebenfalls in Bahngraben oder Tiefenentwasserungen, alternativ zur Versickerung ist hier
jedoch die Einleitung in natiirliche oder kommunale Vorfluten vorgesehen.

Einleitungen

Hausergraben ca. km 60,405, verrohrt, DN 1000

Die Mittelentwasserung der Strecken 3685 - Gleis Ri Hanau und 3660 - Gleis Ri Frank-
furt von ca. km 60,385 (8,975) bis ca. km 61,200 (9,790) wird in den Hausergraben ein-
geleitet. (ca. 53,5 I/s, siehe Anlage 10.1.01 a - neu)

Von-Miller-StralRe

Die seitliche Tiefenentwasserung der Strecke 3685 - Gleis Ri Frankfurt von ca. km
61,113 (9,703) bis ca. km 61,503 (10,093) sowie die Mittelentwasserung der Strecken
3685 - Gleis Ri Hanau und 3660 - Gleis Ri Frankfurt von ca. km 61,200 (9,790) bis ca.
km 61,503 (10,093) wird in den neuen Schacht 2KM0492 des umzulegenden Mischwas-
serkanals in der Von-Miller-StralRe eingeleitet. (ca. 29,6 |I/s, siehe Anlage 10.1.02 a -
neu)

Bruno-Dressler-StralRe

Die seitliche Tiefenentwasserung der Strecke 3685 - Gleis Ri Frankfurt von ca. km
61,627 (10,217) bis ca. km 61,877 (10,467) sowie die Mittelentwasserung der Strecke
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3685 - Gleis Ri Hanau von ca. km 61,627 (10,217) bis ca. km 61,940 (10,530) wird wer-
den i Giber einen neuen Schacht in den umzulegenden Mischwasserkanal in der Bruno-
Dressler-StralRe eingeleitet. (ca. 39,2 I/s, siehe Anlage 10.1.03 a - neu)

Braubach km 62,886 (11,476)

Die seitliche Tiefenentwasserung der Strecke 3685 - Gleis Ri Frankfurt von ca. km
62,703 (11,293) bis ca. km 62,802 (10,392) sowie die Mittelentwasserung der Strecke
3685 - Gleis Ri Hanau von ca. km 62,783180 (11,293308) bis ca. km 63,107 (11,697)
und die Mittelentwasserung der Strecke 3660 - Gleis Ri Frankfurt von ca. km 11,308 bis
ca. km 11,697 wird werden bei km 62,886 (11,476) in den Braubach eingeleitet. (In
Summe ca. 57,3 I/s - ca. 22,2 I/s gemal} Anlage 10.1.04 a - neu + ca. 35,1 I/s gemaR
Anlage 10.1.05 a - neu)

Braubach km 63,296 (11,887)

Die seitliche Bahnmulde sowie die seitliche Tiefenentwasserung von ca. km 63,020
(11,610) bis ca. km 63,292 (12,125) der Strecke 3685 - Gleis Ri Frankfurt sowie die Mit-
telentwasserung der Strecken 3685 - Gleis Ri Hanau und 3660 - Gleis Ri Frankfurt von
ca. km 63,107 (11,697) bis ca. km 63,292 (12,125) witg werden bei km 63,296 (11,887)
in den Braubach eingeleitet. (in Summe ca. 65,9 I/s - ca. 34,8 I/s gemal} Anlage 10.1.06
a - neu + ca. 31,1 I/s gemaR Anlage 10.1.07 a - neu)

Die dafiir erforderlichen baulichen Anschliisse erfolgen mit Errichtung der neuen Gewol-
bebriicken Braubach.

Max-Planck-StralRe

Die seitliche Tiefenentwasserung der Strecke 3685 - Gleis Ri Frankfurt sowie die Mittel-
entwasserung der Strecken 3685 - Gleis Ri Hanau und 3660 - Gleis Ri Frankfurt von ca.
km 63,535 (12,125) bis ca. km 66;7465 63,765 (12,306) wird werden in einen neuen
Schacht des umverlegten Mischwasserkanals in der Max-Planck-Stralie eingeleitet. (ca.
20,2 I/s, siehe Anlage 10.1.08 a - neu)

Phillip-Reis-Stralle km 12,434

Von km 63.7+73 (12,363) bis km 64.1+18 (12,708) wird das anfallende Oberflachenwas-
ser der Gleisentwdsserung (seitliche Tiefenentwasserung der Strecke 3685 - Gleis Ri
Frankfurt sowie die Mittelentwasserung der Strecken 3685 - Gleis Ri Hanau und 3660 -
Gleis Ri Frankfurt) in den derzeit-vorhanaener umzulegenden R-Kanal der Phillip-Reis-
Stralle geleitet. Dabei tGbernimmt der eerzeitige neue Schacht 3KR0559 im ca. km
12,434 aus der Gleisentwasserung 68;7 eine Einleitmenge von 59,1 I[s. (siehe Anlage
161216 10.1.09 a - neu)

Phillip-Reis-Stralle km 12,715

Von km 12747 64.1+18 (12,708) bis km 64.600 (13,190) wird das anfallende Oberfla-
chenwasser der Gleisentwasserung (seitliche Tiefenentwasserung der Strecke 3685 -
Gleis Ri Frankfurt sowie die Mittelentwasserung der Strecken 3685 - Gleis Ri Hanau und
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3660 - Gleis Ri Frankfurt) in den derzeit vorhandenen R-Kanal der Phillip-Reis-StraRe
geleitet. Dabei ubernimmt der derzeitige Schacht 3KR0574 im ca. km 12,715 aus der
Gleisentwasserung 67 eine Einleitmenge von 64,0 I[s. (siehe Anlage +6-+231;Blat-1-2
10.1.10 a - neu)

Phillip-Reis-StralRe km 13,246

Die seitliche Tiefenentwasserung der Strecke 3685 - Gleis Ri Frankfurt sowie die Mittel-
entwasserung der Strecken 3685 - Gleis Ri Hanau und 3660 - Gleis Ri Frankfurt von ca.
km 64,600 (13,190) bis ca. km 64,740 (13,330) wird in den Schacht 3KM0708 in der Phi-
lipp-Reis-StralRe eingeleitet. (ca. 7,8 I[s, siehe Anlage 10.1.11 a - neu)

Hinweis: Im Zusammenhang mit diesem Vorhaben wird der vorhandene 6ffentliche Re-
genwasserkanal DN 600 /| DN 700, einschliel3lich der Schachtanlagen im Bereich der
Max-Planck-StralRe | Phillip-Reis-StraRe von ca. km 11,885 bis ca. km 12,475 in neuer

Lage umverlegt. ure-gréfserdimensioniert

Versickerung
Bahngraben

Die nordlich der Strecke neu angeordneten Bahngraben nehmen grundsatzlich das
Wasser des anliegenden S-Bahngleises Richtung Frankfurt auf. In diesem Fall wird der
Bahngraben mit den tblichen Standarddimensionen errichtet.

In den meisten Fallen wird dem Bahngraben zusatzlich das Wasser der beiden innenlie-
genden Gleise zugeleitet. Um das Wasser der zwischen den Strecken neu einzubauen-
den Tiefenentwasserung moglichst im Freispiegelgefalle in den Graben einleiten zu kon-
nen, wird der Bahngraben entsprechend vertieft und verbreitert, so dass die zusatzlichen
Wassermengen aufgenommen werden konnen. Siehe Anlage 6.01.5a neu

Die Versickerung in den Bahngraben erfolgt grundsatzlich iiber eine belebte Bodenzone
von 30 cm Stdrke (siehe Nachweis der Gewdsserbelastung gemaR Merkblatt DWA-M
153 in Anlagel2.6.10.3a). Sollten unter dem Bahngaben bzw. unter der belebten Bo-
denzone noch undurchlassiger Boden anstehen, wird dieser bis zum Erreichen der
durchlassigen Bodenschichten durch versickerungsfahiges Material ausgetauscht.

Versickerungsnachweise siehe Anlagen 10.2.01a-neu bis 10.2.08a-neu
Grundwasserabstand

Ab ca. km 63,0 (11,6) bis ¥m ca. km 65,04 (13,6) verringert sich der Abstand von Gra-
bensohle bis zum mittleren hochsten Grundwasserstand auf unter 1 m, der in der DWA-
A 138 gefordert wird. In der DWA-A 138 ist weiterhin aufgefiihrt, dass dieser Sickerraum
von min. 1m in begriindeten Ausnahmefallen auf bis zu 0,5 m verkiirzt werden kann. Die
angestrebte Versickerung ist nur mit einer Vertiefung der Graben zu erreichen. Die Ge-
wasserbelastung kann dabei durch eine belebte Bodenzone von 30 cm Starke deutlich
unter den zur Einleitung ins Grundwasser erforderlichen Wert von 10 Punkte gesenkt
werden. Daher wird It. Korrespondenz zur Abstimmung mit der UWB Gelnhausen, Main-
Kinzig-Kreis, in diesem Ausnahmefall die Verkiirzung des Sickerraumes auf unter 1 m,
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jedoch nicht unter 0,5 m als vertretbar angesehen. Bei Unterschreitung dieses Mindest-
abstandes ist eine andere Losung erforderlich. (siehe auch: Sickerbecken km 13,945
BW-Nr. 6.2c)

Sickerbecken km 13,945 (BW-Nr. 6.2c):

Im Abschnitt km 65,042 (13,632) bis 65,810 (14,400) ist das Grundwasser so hoch, dass
eine zusatzliche Vertiefung des seitlichen Bahngrabens nicht mehr moglich ist, da der
Abstand zwischen Grundwasser und Grabensohle gemald DWA-M153 zu gering werden
wirde. Daher wird das mit der Mittelentwasserung zwischen den Strecken 3685 - Gleis
Ri Hanau und 3660 - Gleis Ri Frankfurt gefasste Oberflachenwasser in ein neu zu er-
richtendes Sickerbecken bei km 13,945 eingeleitet.

Versickerungsnachweis siehe Anlage 10.2.09 a - neu

Sohllange: 50,00

Sohlbreite: 4,00

Stauhodhe: 0,37

erf. Speichervolumen: 85,6 m3

333

Die Andeckung des Beckens erfolgt entsprechend der Berechnung nach DWA-M 153
(siehe Anlage 12.6.10.3a) mit einer mindestens 10 cm dicken Oberbodenschicht (beleb-
te Bodenzone).

Sickerbecken km 445566 14,510 (BW-Nr. 6.1a):

Im Bereich von km 14,635 bis km 15,082 befindet sich der Streckenabschnitt in der
Wasserschutzgebietszone Il A.

W < R S S : D|e Oberflachenentwas-
serung mlttlg ZW|schen den Gleisen erfolgt uber die genelgten Planumsschutzschichten
zu einer Entwasserungsleitung (Tiefenentwasserung).

Das gesammelte Wasser der seitlichen Tiefenentwasserung der Strecke 3685 - Gleis Ri
Frankfurt von km 65;846{65,925 (#4;466/14,515) bis km 66,325 (14,915) {seitliche—Ent
wassertang sowie dgie der Mittelentwasserung der Strecken 3685 - Gleis Ri Hanau und
3660 - Gleis Ri Frankfurt von km 65,810 (14,400) bis km 66,325 (14,915 wird in ein
Sickerbecken (km +4;566 14,510) aullerhalb der WSG IlIA geleitet (Versickernachweis
siehe Anlage +8-+215a 10.2.10 a - neu).

Sohllange: 56,66 75,00 m
Sohlbreite: 3;00 5,00 m
Stauhbhe: 64 0,38m

erf. Speichervolumen: 9488-m3 157,3 m?

Die Andeckung des Beckens erfolgt entsprechend der Berechnung nach DWA M 153
(siehe Anlage 12.6.10.3a,) mit einer 38 mindestens 10 cm dicken Oberbodenschicht (be-
lebte Bodenzone). Am Standort des geplanten Sickerbeckens sind durch die Lage in der
Altlastverdachtsflache VF-11, die als wilde Deponie gilt, gemal} der durchgefiihrten Er-
kundung bis in ca. 3,3 m unter der Gelandeoberflache Auffullungen mit geringen Men-
gen an anthropogenen Bestandteilen von Bauschutt und Mill zu finden. Nach den
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durchgefiihrten umwelttechnischen Erkundungen (08/2015 und 11/2016) und den
durchgefiihrten Analysen konnten jedoch in diesem Tiefenhorizont nur im mittleren Be-
reich des geplanten Sickerbeckens signifikante Schadstoffgehalte ermittelt werden, die
nach Hess. Merkblatt und nach LAGA in die Einbauklasse Z 2 einzustufen sind. Der ent-
sprechende Bereich wird im Zuge der Erstellung des Sickerbeckens durch gut durch-
lassige, nattirliche, schadstofffreie Boden ausgetauscht. In den versickerungstechnisch
relevanten Tiefenbereichen konnten gem. BBodSchV (Wirkungspfad Boden - Grund-
wasser) keine Grenzwertiiberschreitungen festgestellt werden. Aus Umwelttechnischer
Sicht ist der Versickerungsstandort daher unter Ausfiihrung o.g. Bodenaustauschmalfs-
nahme als unbedenklich einzustufen. Die detaillierten Ergebnisse sind der Anlage
12.7.17a - neu zu entnehmen.

Ab km 14,920 wird das gefasste Wasser einer offentlichen Vorflut im PFA3 - Hanau zu-
gefiihrt (Mischwasserkanal Burgallee sh. PFA 3).

7.2.1 Kabeltiefbauanlagen

(BW-Nr. 1.1c, 1.2c)

Auf der Strecke werden Kabelanlagen erneuert und neue Kabeltrassen hergestellt. Die
Verlegung von Kabeln erfolgt je nach Erfordernis in Schutzrohren, Kabelkanalen (ober-
flichengleich verlegten Beton-, ausnahmsweise Kunststoff-Trogtrassen) oder in Erdle-
gung. Am Anfang und Ende von Kabelquerungen werden Kabelziehschachte angeord-
net. Die Kabeltrassen befinden sich iberwiegend innerhalb des Bahnkdérpers im Rand-
weg. Der Kabeltrassenabstand zur Gleisachse betragt in der Regel = 3,25 m, der bauli-
che Abstand von Kabelschachten zur Gleisachse betragt = 2,20 m.

In verschiedenen Streckenabschnitten (Damm- oder Einschnittsgelande) kénnen Kabel-
kanale aufgrund der ortlichen Gegebenheiten nicht direkt neben dem Gleis mit dem ge-
forderten Mindestabstand zum Gleis verlegt werden. Dann erfolgt die Kabelverlegung im
Bdschungsbereich in einem aufgestanderten Kabeltrog. Neue Gleisquerungen werden je
nach ortlichen und bahnbetrieblichen Gegebenheiten im Vortriebsverfahren, in offener
Bauweise oder auf dem geschiitteten Erdkorper hergestellt. Kabel in Erdlegung erfolgten
meist dort, wo bereits vorhandene Erdkabel liegen und eine DB Zuganglichkeit gesichert
ist. Neue Erdkabel werden mit Kabelabdeckplatten und Kabelwarnband geschiitzt sowie
mit Kabelmerksteinen markiert.

Zur Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes auf der Strecke 3660 werden die derzeit im
Baufeld befindlichen bahneigenen Kabelanlagen bauzeitlich und teilweise schon fir den
Endzustand auf die bahnrechte Fernbahnseite umverlegt.

7.2.2  Riickbau BU Eichenheege, km 13,126

(BW-Nr. R.1.3)

Dieser niveaugleiche Bahniibergang wird im Zuge des Ausbaus der Bahnstrecke aufge-
lassen, komplett zuriickgebaut und das Streckenprofil angepasst. An den Ubergangsbe-
reichen werden parallel zur Bahnanlage geeignete verkehrstechnische MaBnahmen zur
Sicherung des Eisenbahnbetriebs vorgesehen. Im Bereich der Einmiindung Philipp-
Reis-StraRe | Eichenheege wird der Geh- und Radweg angepasst. Die Querungsmog-
lichkeit fir Fahrzeuge erfolgt zukuinftig Gber die L 3195. Fur FuRganger und Radfahrer
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7.2.3

besteht zukiinftig im Bereich der neuen FU Buchenheege und dem neuen Personentun-
nel am HP Maintal-Ost die Moglichkeit die Bahnstrecke—zu—etetren: Bahnanlagen tber
barrierefreie Rampenanlagen zu unterqueren. Gleichzeitig dient die Fuld- und Radweg-
unterfiihrung dem Zugang zum Haltepunkt Maintal-Ost.

Riickbau BU Buchenheege, km 14,619

(BW-Nr. R.1.4)

Dieser niveaugleiche Bahnilibergang wird im Zuge des Ausbaus der Bahnstrecke aufge-
lassen, komplett zurtickgebaut und das Streckenprofil angepasst. Um jedoch die Que-
rungsmoglichkeit fur FuRganger und Radfahrer an dieser Stelle weiterhin zu gewahrleis-
ten, wird an-setberStelle in unmittelbarer Nahe eine neue niveaufreie Fufsgangeritber
fohrung—erriehtet Full- und Radwegiliberfiihrung errichtet, die es den Verkehrsteilneh-
mern ermoglicht die Bahnanlagen tber barrierefreie Rampenanlagen zu iberqueren. Die
Querungsmaoglichkeit fur forstwirtschaftliche Fahrzeuge erfolgt zukunftig weitraumig uber
das bestehende Strallen- und Wegenetz. Der alte Wegeverlauf wird dem Gelandeprofil
angepasst.

7.3 Briickenbauwerke

7.3.1

SU Dérnigheimer Weg, km 10,941

(BW-Nr. 2.2)

Durch die Erweiterung der Gleisanlagen unterhalb der vorhandenen Strallentberfiihrung
muss ein neues, um etwa 19,30 m verlangertes Bauwerk errichtet werden. Das neue
Bauwerk tberflihrt den Doérnigheimer Weg als Wirtschaftsweg in seinen bestehenden
Querschnittsabmessungen. In Abstimmung mit dem StraBenbaulasttrager wurde zur
Lastannahme ein landwirtschaftliches Fahrzeug als Bemessungsfahrzeug mit einem
Gesamtgewicht von 16 t zugrunde gelegt. Der neue Uberbau der Briicke ist in Verbund-
bauweise geplant. Der Hochpunkt befindet sich ca. in der Mitte des neuen Uberbaues.
Somit ergibt sich eine Gradientenanhebung von etwa 1,23 m. Die Widerlager und Fligel
werden neu errichtet. Sie bestehen aus bewehrtem Beton und sind flach gegriindet.

Der Uberbau wird fiir einen Fahrstreifen von 4,85 m Breite und zwei Randkappen aus-
gebildet. Auf den Randkappen sind ein Fillstabgelander und Berlihrungsschutz mit
Handlauf angeordnet.

Bauwerksdaten:

- Lichte Weite: 26,80 m

- Stitzweite: 27,80 m

- Kreuzungswinkel: 80 gon

- Anzahl der unterfiihrten Gleise: 5 Bahngleise

- Durchfahrtshohe tber SO: 6,26 m (gemessen in der Gleismitte)

- Briuckenbreite: 7,20 m (zwischen den Geldndern 6,35)

Auf der Briicke anfallendes Niederschlagswasser wird tiber das Langsgefalle der StralRe
zu den Bauwerksenden gefiihrt. Auf der Siidseite erfolgt die Ableitung liber eine Kaska-
de zur Mulde am BoéschungsfulR. Auf der Nordseite wird das Wasser in einem StraRen-
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7.3.2

ablauf gefasst und iber eine Sammelleitung zur Mulde am westlichen Béschungsful? ge-
leitet, wo es oberflaichennah (ber die belebte Bodenzone entwassert wird. (Versicke-
rungsnachweis siehe Anlage 10.3.01a-neu) Die Widerlagerriickflachen sind mit Filter-
steinwanden und Grundrohren ausgestattet, mit denen mégliches Sickerwasser gefasst
und in Mulden zur endgiiltigen Versickerung gefiihrt wird.

Die Grindungssohlen der Widerlager liegen in der gut tragfahigen Schicht der Mainter-
rassen. Der anzunehmende Bemessungswasserstand liegt wenige Dezimeter oberhalb
der Griindungssohle.

EU Gewolbebriicke Braubach, km 11,476

(BW-Nr. 2.3 ¢)

Die vorhandene Eisenbahniiberfiihrung tiber den Braubach bleibt erhalten. Fir die Er-
weiterung der Gleisanlagen wird direkt an das Bestandsbauwerk eine zusatzliche Eisen-
bahniiberflihrung fiir drei Gleise errichtet. Bestand und Neubau ergeben ein zusammen-
hangendes Bauwerk. Fir den Neubau ist ein Rahmenbauwerk aus bewehrtem Beton
geplant. Die Grindung erfolgt auf tangierenden Bohrpfahlen ebenfalls aus bewehrtem
Beton. Am Ubergang des Rahmens zum Bahndamm sind auf Bohrpfahlen gegriindete
Parallelfliigel vorgesehen.

Zu beiden Seiten der Briicke wird zum Schutz, der dort lebenden und die Bahnstrecke
kreuzenden Vogel jeweils eine ca. 31,0 m bzw. 24,0 m lange Uberflughilfe in Form von
einer Wand errichtet. Beide Wande sind blickdicht und erhalten naturnahe Gefachberei-
che bis 4 m (iber Schienenoberkante. An den Bauwerksenden binden die Wande in den
nattirlichen Bewuchs der Boschungen ein.

Neubau Bauwerksdaten:

- Lichte Weite: 4,00 m

- Lichte Hohe: ca. 2,50 m

- Briickenbreite: A+ 17,31 m
- Kreuzungswinkel: 100 gon

- Anzahl der Giberfiihrten Gleise: 3 (davon 2 S-Bahngleise)

Auf der Briicke anfallendes Niederschlagswasser wird in den Hinterfiillbereich entwas-
sert. Uber dort angeordnete Filtersteinwande und Grundrohre wird das Wasser gefasst
und im Bereich der Fligelwande in den Braubach geleitet.

Die Bohrpfahlgriindung des Bauwerkes wird oberhalb des anzusetzenden bauzeitlichen
Wasserstandes hergestellt. Fiur die Grindungsarbeiten sind somit keine Wasserhal-
tungsmalinahmen erforderlich. Der Braubach muss wahrend der Bauzeit im Briickenbe-
reich mittels ausgesteifter Spundwande eingefasst werden, um eine Arbeitsebene zur
Herstellung der Bohrpfahle zu gewahrleisten. Diese Rotliegenden Sedimentgesteine bil-
den den Grindungshorizont fir die geplanten Bohrpfahle der Briicke.

Der Braubach wird nach Beendigung der Bauarbeiten entsprechend der Bestandsab-
malRe ortlich angepasst. Dabei werden FlieRquerschnitt und Sohlgefalle nicht einge-
schrankt oder verandert, so dass von annahernd gleichen hydraulischen Bedingungen
ausgegangen werden kann.
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7.3.3

Die im Baubereich befindlichen Kabel werden entsprechend—einrem—rassenversehiag
wveregt an gleicher Stelle in einen neuen Kabeltrog gelegt (siehe Anlage 8.2.17a und
Anlage 6.4.1).

EU Gewolbebriicke Braubach, km 11,887

(BW-Nr. 2.4c)

Die vorhandene Eisenbahniiberfiihrung tiber den Braubach wird abgebrochen und durch
ein um etwa 13,8 m breiteres Bauwerk ersetzt. Fiir den Neubau ist ein Rahmenbauwerk
aus bewehrtem Beton geplant. Die Griindung erfolgt auf tangierenden Bohrpfahlen
ebenfalls aus bewehrtem Beton. Am Ubergang des Rahmens zum Bahndamm sind auf
Bohrpfahlen gegriindete Parallelfliigel vorgesehen. Auf der Nordseite der EU werden
beidseitig des Braubaches neue Stiitzwande errichtet.

Bauwerksdaten:

- Lichte Weite: 4,00 m

- Lichte Hohe: ca. 2,27 m

- Briickenbreite: 2384 24,14 m
- Kreuzungswinkel: 100 gon

- Anzahl der tberfiihrten Gleise: 4 (davon 2 S-Bahngleise)

Auf der Briicke anfallendes Niederschlagswasser wird in den Hinterfiillbereich entwas-
sert. Uber dort angeordnete Filtersteinwande und Grundrohre wird das Wasser gefasst
und im Bereich der Fligelwande in den Braubach geleitet. Die Bohrpfahlgriindungen des
Bauwerks werden oberhalb des anzusetzenden bauzeitlichen Wasserstandes herge-
stellt. Fur die Griindungsarbeiten sind somit keine WasserhaltungsmalBnahmen erforder-
lich.

Der Braubach muss wahrend der Bauzeit im Briickenbereich mittels ausgesteifter
Spundwande eingefasst werden, um eine Arbeitsebene zur Herstellung der Bohrpfahle
zu gewahrleisten. Bedingt durch die Erweiterung der Briicke muss der Braubach nérdlich
der angrenzenden Wegbriicke etwas verschwenkt werden, um einen Kreuzungswinkel
von etwa 100 gon zu erreichen. Im Bereich der Griindung stehen Aufflillungen aus bin-
digen, sandigen Schluffen und zum Teil schluffige Sande oder Torfe an. Darunter stehen
Inflatenschichten an, ein kalkiges Sand-Schluff-Gemisch bzw. Sand-Ton-Gemisch. Die
Grundung der Bohrpfahle erfolgt in den Inflatenschichten.

Das bestehende Bauwerk EU Gewsdlbebriicke, mit einer lichten Weite von 3,38 m und
die SU Wegbriicke mit einer lichten Weite von 5,01 m werden neu mit einer durchge-
henden lichten Weite von 4,00 m hergestellt. Die hydraulischen Bedingungen sind somit
annahernd die Gleichen. Der Flusslauf wurde in gro3ziigigen Radien angepasst, so dass
auch hier wieder annahernd gleiche Bedingungen geschaffen wurden.

Der Braubach wird nach Beendigung der Bauarbeiten entsprechend der Bestandsab-
maRe ortlich angepasst. Dabei werden FlieRquerschnitt und Sohlgefalle nicht einge-
schrankt oder verandert, so dass von annahernd gleichen hydraulischen Bedingungen
ausgegangen werden kann.
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Die im Baubereich siidlich der Bahnanlage befindlichen Kabel und Leitungen werden
entsprechend-eirem—Trassenvorsehlagumvertegt an gleicher Stelle in einen neuen Ka-
beltrog in der neuen Gewdlbebriicke gelegt (siehe Anlage 8.2.18a und Anlage 6.5.1).

7.3.4  SU Braubach (Anliegerweg), km 11,887

(BW-Nr. 2.5)

Mit der Erweiterungsflache fiir die Gleistrasse wird die vorhandene Wegbriicke abgebro-
chen und durch einen Neubau ersetzt. Der Neubau erfolgt als auf Bohrpfahlen gegriin-
detes Rahmenbauwerk aus bewehrtem Beton.

Bauwerksdaten:

- Lichte Weite: 4,00 m
- Lichte Hohe: 1,96 m
- Briickenbreite: 4,50 m
- Wegbreite: 3,00 m

Auf der Briicke anfallendes Niederschlagswasser wird oberflachlich zu den Bauwerk-
senden gefuhrt und dort Gber die Bankette und atf-den Bdoschungen versickert. Die
Bohrpfahlgrindungen des Bauwerks werden oberhalb des anzusetzenden bauzeitlichen
Wasserstandes hergestellt. Fiir die Griindungsarbeiten sind somit keine Wasserhal-
tungsmalinahmen erforderlich. Der Braubach wird wahrend der Bauzeit im Briickenbe-
reich mittels ausgesteifter Spundwande eingefasst, um eine Arbeitsebene zur Herstel-
lung der Bohrpfahle zu gewahrleisten. Wahrend der Bauzeit wird der Anliegerweg ge-
sperrt. Die Abbrucharbeiten am alten Bauwerk erfolgen teilweise unter Wasser. Bedingt
durch den Neubau der Briicke muss der Braubauch nérdlich der Wegbriicke etwas ver-
schwenkt werden, um einen Kreuzungswinkel von nahe 100 gon zu erreichen.

Das neue Briickenbauwerk beriicksichtigt zur Umverlegung des im nérdlich der Bahnan-
lagen befindlichen Unitymedia-Kabels ein Leerrohr DN 100.

7.3.5 SUL 3195, km 11,942 - Ersatzneubau Béschungstreppe

(BW-Nr. R.7.21, 7.22)

Die vorhandene straRenparallele Diensttreppe (Béschungstreppe) nordwestlich der
StralRenbriicke L 3195 liegt teilweise im Baufeld und wird daher abgebrochen und dem
Gelandeprofil angepasst. Als Ersatz dazu wird eine neue Diensttreppe (Boschungstrep-
pe) quer zur Strale errichtet. Die neue Treppe wird ca. 16 m lang und ca. 0,80 m breit.
Die Aushitdunrg Ausfiihrung erfolgt als Diensttreppe mit einem Gelander in Anlehnung
¢er an die Richtzeichnungen der RIZ-ING. ausgeftthrt:

7.3.6  FU Buchenheege, km +4;649 14,607

(BW-Nr. 2.7a, 5.13a)

In ungefahrer Lage des riickgebauten Bahniiberganges wird zur Aufrechterhaltung der
Verbindungsfunktion eine neue niveaufreie FuB- und Radwegilberfiihrung (Rad- und
Gehwegbriicke) {Fufsgangertiberfithrung) errichtet. An beiden Enden der Briicke schlie-
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Ben aufgeschittete Rampen an. Die Rad- und Gehwegbriicke besteht aus einem stah-
lernen Uberbau, der an den Enden in die massiven Widerlager eingespannt ist. Die Wi-
derlager sind flach gegriindet. Beidseitig des tberfiihrten Weges sind an den Bdschun-
gen Holmgelander angeordnet. Im Bereich des Uberbaus iibernimmt die Konstruktion
selbst die Funktion der Absturzsicherung. Erganzend werden Fiillstabgelander bis 1,30
m Hohe angeordnet. Auf der Fufsgangertberfithrtng Fuld- und Radweguberfliihrung wer-
den an der Innenseite zusitzliche Handldufe montiert. Uber den spannungsfiihrenden
Teilen der Oberleitung sind senkrechte Tafeln als Beriihrungsschutz vorgesehen.

Bauwerksdaten:

- Lichte Weite: 4136 22,60 m

- Nutzbare Briickenbreite: 2546 2,50 m

- Kreuzungswinkel: 768 100 gon

- Lange der Rampen: ca. 4+ 120 mund ca. 42 125 m
- Nutzbare Wegbreite: 2546 2,50 m

- Langsgefalle: max. 2% 6 %

- Durchfahrtshohe Gber SO: > 5;85-5,86 m

Auf der Briicke anfallendes Niederschlagswasser wird durch das Langsgefille zu den
Rampen gefiihrt und dort mittels offener Querrinnen zu in den Béschungen angeordne-
ten Kaskaden geleitet. Am BoschungsfulR erfolgt eine Versickerung des Niederschlags-
wassers |n MuIden (VerS|ckerungsnachwe|s siehe Anlage 10.3. 02a neu) Wahrend-der

i ’ —Die Grundungssohle be—
fmdet sich unterhalb des Bemessungswasserstandes Es wird ein wasserdichter Verbau
(inkl. UW-Betonsohle) fiir die Baugrube erstellt. Im Bereich der Griindung stehen Auffiil-
lungen aus zum Teil kiesigen und schluffigen Sanden, darunter Feinsande an. Unterla-
gert sind diese Schichten durch gewachsene Schichten aus Fein- und Grobsanden (Ter-
rassensande), zum Teil mit Kiesanteilen. Diese Terrassensande sind fiir eine Flach-
griindung des Bauwerkes gut geeignet.

7.4 Durchldsse

Riickbau Durchlass, km 9,209

(BW-Nr. R.2.12c)

Der in den Bestandsplanen dargestellte ca. 12 m lange Plattendurchlass ist ortlich nicht
auffindbar. Dartiber hinaus sind keine Informationen (iber die Funktion und den An-
schluss des Bauwerkes an Graben oder Leitungen vorhanden. Es wird deshalb davon
ausgegangen, dass dieser Durchlass weder vorhanden noch erforderlich ist.

Das Bauwerk wird - sofern noch Reste im Untergrund vorhanden sind - ersatzlos zu-
rickgebaut.

Durchlass, km 13,343 (neu 13,331)

(BW-Nr. 2.8)

Der vorhandene schief unter der Bahntrasse liegende Rohrdurchlass im km 13,343 der

Strecke 3660 wird zurtiekgebaut verschlossen und verfillt. ure—dureh—einentangeren
BurehtassmiteiremKreuzungswinkelvon—106-gon-in In ca. 12 m nach Westen versetz-
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ter Lage wird als Ersatz ein neuer Durchlass mit einem Kreuzungswinkel von 100 gon
neu errichtet. Der Durchlass wird wieder als Rohrdurchlass mit einer geplanten Boden-
uberdeckung von ca. 0,68 m hergestellt. An den Bauwerksenden werden die Rohrenden
béschungsgleich angepasst und mit Pflaster befestigt.

Bauwerksdaten:
- Lichte Weite: 300 mm (Rohr DN 300)
- Lange des Durchlasses: 27 m

Infolge des Neubaus in versetzter Lage, muss der siidliche Graben in seiner Lage ver-

schwenkt untan—tdas—reve—Bauwwerk—angepasst und parallel zur Bahnanlage bis zum

neuen Rohrdurchlass ausgebildet werden.

Durchlass, km 13,635

(BW-Nr. 2.9)

Der vorhandene Rohrdurchlass wird riickgebaut und durch einen langeren Neubau in al-
ter Lage ersetzt. Die lichten Abmessungen des Bestandes bleiben unverandert. Der
Durchlass wird wieder als Rohrdurchlass mit einer geplanten Bodeniliberdeckung von ca.
0,50 m hergestellt. An den Bauwerksenden werden die Rohrenden béschungsgleich an-
gepasst und mit Pflaster befestigt.

Bauwerksdaten:
- Lichte Weite: 300 mm (Rohr DN 300)
- Lange des Durchlasses: 31,50 m

Durchlass, km 14,920

(BW-Nr. 2.10)

Der vorhandene Rohrdurchlass wird riickgebaut und durch einen langeren Neubau in al-
ter Lage ersetzt. Die lichten Abmessungen des Durchlasses bleiben unverandert. Der
Durchlass wird wieder als Rohrdurchlass mit einer geplanten Bodeniberdeckung von ca.
0,73 m hergestellt. An den Bauwerksenden werden die Rohrenden béschungsgleich an-
gepasst und mit Pflaster befestigt.

Bauwerksdaten:
- Lichte Weite: 300 mm (Rohr DN 300)
- Lange des Durchlasses: 27,00 m

Durchlass ,Schneidlache“ km 15,084 (neu km 15,079)

(BW-Nr. 2.11a)

Der vorhandene Rohrdurchlass wird riickgebaut und durch einen langeren Durchlass in
ca. 5,00 m nach Westen versetzter Lage neu errichtet. Um die geforderten Mindestiiber-
schittungen tber dem Durchlass herstellen zu kénnen, werden statt des einen Rohres
DN 500 (Bestand) im Zuge des Neubaus zwei parallele Rohre jeweils DN 300 eingebaut.
Der Durchlass wird wieder als Rohrdurchlass mit einer geplanten Bodeniiberdeckung
von ca. 0,50 m hergestellt. An den Bauwerksenden werden die Rohrenden béschungs-
gleich angepasst und mit Pflaster befestigt.
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Bauwerksdaten:
- Lichte Weite: 2 x 300 mm (2 Rohre DN 300)
- Lange des Durchlasses: 2766 30,00 m

Der anschlieRende Graben ,Schneidlache® muss an die neue Lage angepasst werden,
womit sich Anschwenkungen und partielle Aufweitungen des Grabens ergeben.

7.5 Stiitzwdnde/Larmschutzwdnde

7.5.1 Larmschutzwédnde

(BW-Nr. 3.10c, 3.11c, 3.12c, 3.14c, 3.15¢)

Larmschutzwande Planfeststellungsabschnitt 2 - Maintal

Lage von bis Linge Hoéhe
(km) (km) (m) (m Gber SO)
11,780 12,010 230 3.0
12-845 =5
12116 £ 200268 | 30
AuRenwand _1_273_1_9 _12_’4_5_9 46 3,5 ’419
stidlich der Strecke 3660 2530
58 3540
12,010 ==L 168 40 256 3,0
12,050
2B 12,310 266-260 | 3,0
12,050
12,310 12,450 140 3-5 4,0
12,450 13,120 670 %5 3,5
13,120 13,200 80 35 4,0
13,200 13,270 70 2540
13,270 13,360 90 256 4,0
Ges.-Lange BW-Nr.: 3.10c 11,780 13,360 1,580
Mittelwand 12416 756 186
nordlich der Strecke 3660 11,960 12,110 150 2,0
s 12,366
12,110 12,180 16870 2,5
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12,366

12,180 12,710 418530 |3864,0
Ges.-Lange BW-Nr.: 3.11c 11,960 12,710 750
Lage von bis Lange Hoéhe

(km) (km) (m) (m tGber SO)
Mittelwand 14,970 15,240, 278,112 | 2815
nordlich der Strecke 3660 15,082
Mittelwand nordliche der Strecke
3660 (nachrichtlich, 15,082 15,240 158 261,5
siehe PFA3 Hanau)
Ges.-Ldnge BW-Nr.: 3.12c 14,970 15,240 270
Lage von bis Linge Hoéhe

(km) (km) (m) (m Gber SO)
Mittelwand 61,770 62,030 260 351,5
stidlich der Strecke 3685
Ges.-Lange BW-Nr.: 3.14c 61,770 62,030 260 3515
AuRenwand 8,820 9,500 680 3,0
stidlich der Strecke 3660
Ges.-Lange BW-Nr.: 3.15¢c 8,820 9,500 680 3,0

sehen: Angaben zum Besonders (iberwachten Gleis befinden sich unter Kapitel 10
Schall- und Erschutterungsschutz.

Samtliche Wande werden auf der bahnzugewandten Seite, d.h. bei Mittelwanden beid-
seitig, hochabsorbierend ausgebildet. Dadurch wird gewahrleistet, dass beim Auftreffen
des Schalls auf die Schallschutzwand dieser nicht reflektiert wird und somit Mehrfachre-
flexionen ausgeschlossen werden kénnen.

Die Griindung der Larmschutzwande erfolgt in der Regel durch Tiefgriindung von Stahl-
rohren. In Ausnahmefallen, inshesondere bei nicht tragfahigem Untergrund, wird eine
Bohrpfahlgrindung zur Ausfiihrung kommen. Auf die Sockelelemente werden die Wan-
delemente aufgelegt, die aus einseitig bzw. beidseitig hochabsorbierenden Elementen
bestehen. Zur Wahrung der Streckenzuganglichkeit fir den Service- und Instandhal-
tungsbetrieb sind in den AuRenwénden Tiiren mit einer lichten Offnung von mindestens
1,0 x 2,0 m oder alternativ Wandoéffnungen (versetzte Wande) angeordnet. Fir den Ret-
tungsweg genutzte Tiren werden mit einer lichten Offnung von 1,60 m ausgefihrt. Die
Zuganglichkeit wird durch Wege oder gegebenenfalls durch Boschungstreppen gewahrt.
In Bereichen von Oberleitungsmasten und Signalen sind Umfahrungen der Larmschutz-
wande vorgesehen. In den Mittelwanden werden die Oberleitungsmaste in die Wand-
konstruktion integriert. Zur Entwasserung der Larmschutzwande wird eine wasserdurch-
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7.5.2

7.5.21

7.5.3

lassige Kiesschicht eingebaut, in die das untere Sockelelement der Larmschutzwand
einbindet. Durch den Bau der Larmschutzwande ergeben sich keine Veranderungen im
Wasserhaushalt. Die Griindungen der Larmschutzwande erfolgen nur punktuell, nicht li-
nienférmig. Der Grundwasserfluss wird nicht beeintrachtigt. Wasserrechtliche Belange
sind somit nicht betroffen. Das mit einem erschiitterungsarmen Verfahren durchzufiih-
rende Einbringen von Griindungsrohren erfolgt je nach ortlichen und technologischen
Gegebenheiten vom Gleis aus oder straBenseitig liber das angrenzende Gelande.

Eine Inbetriebnahme der umgebauten Strecke 3660 erfolgt erst nach Fertigstellung aller
planfestgestellten Larmschutzwande der drei PFA, auch der hier nur nachrichtlich dar-
gestellten.

Im Zusammenhang mit einer LBP-MalRnahme werden in den Bereichen der geplanten
Larmschutzwande von km 11,780 bis 11,930 bzw und km 14,970 bis $5:238 15,240
(der Bereich 15,082 bis 15,240 liegt im PFA3 und ist hier nur nachrichtlich erwahnt) die
bodennahen Sockelelemente mit Offnungen versehen, um das Durchschliipfen von dort
lebenden Kleintieren zu ermdglichen. So werden auf eine Lange von ca. 5,0 m drei zwet
Offnungen mit einem Durchmesser von zumindest ca. 150 mm unmittelbar Gber der an-
grenzenden Schotteranschiittung angeordnet.

Larmschutzwand in Maintal - Ost

(BW-Nr. R.3.13)

Die im Zusammenhang mit dem Vorhaben der Nordmainischen S-Bahn gefiihrte Schall-
technischen Berechnung ergab, dass die neue Mittel- und AuRenwand den Larmschutz
fir die angrenzende Bebauung in Maintal - Ost voll beriicksichtigt, womit die alte Larm-
schutzwand als entbehrlich gilt.

Da sich die Wand in seirer Ihrer gesamten Lange im Baufeld der neuen Gleistrasse be-
findet, wird diese zuriickgebaut und nach Beendigung der Bauarbeiten durch einen neu-
en Zaun ersetzt.

Larmschutzwand in Maintal-Bischofsheim

Im Zusammenhang mit dem Vorhaben der Nordmainischen S-Bahn wurde die be-
stehende Larmschutzwand von DHL im ca. Bahn-km 9,0 bis 9,2 der Strecke 3660 als
Schutz vor gewerblichen Immissionen fiir die Schleusenhauser schalltechnisch (iber-
prift.

Die Anderungen der Beurteilungspegel werden im Punkt 10 des Erlduterungsberichtes
dargelegt.

Stiitzwande

(BW-Nr. 3.20, 3.21a, 3.22a)

Stitzwande werden erforderlich, um Hohenunterschiede zwischen Gleisen und angren-
zenden Wegen zu sichern und um Bdéschungen abzufangen. Sie werden mit einer Win-
kelstiitzwand (als Betonfertigteil oder in Ortbetonbauweise) oder als stahlerne Spund-
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wande mit Stahlbetonkopf ausgebildet. Alle geplanten Stiitzwande erhalten Gelander
oder Zaune als Absturzsicherungen.

In folgenden Bereichen sind Stiitzwande notwendig:

BW-Nr. | von - bis Lage / Bauart Lange
(km)
3.20 61,115 - 61,249 bahnlinks der Strecke 3685, 134 m
Spundwand mit Stahlbetonkopf und Gelander
3.21a G=2—755 bahnlinks der Strecke 3685, H0m
61,619 - 61,760 | Winkelstiitzwand mit Betonbriistung 145 m
3.22a 6790—61876 bahnlinks der Strecke 3685, S4m

61:791 - 61:877 Spundwand mit Stahlbetonkopf und Gelander | 86 m

7.6 Bahnhofe und Haltepunkte

7.6.1

7.6.2

Riickbau alter Haltepunkt Maintal-West

(BW-Nr. R.4.1)

Der aus zwei AulRenbahnsteigen bestehende Haltepunkt Maintal-West (km 9,910-10,160
bzw. km 9,910-10,210 der Strecke 3660) wird jeweils bis auf Schwellenoberkante der
angrenzenden Gleise zuriickgebaut, einschlieRlich der asphaltierten Bahnsteige, Warte-
hauschen und der ausristungstechnischen Anlagen.

Bauwerksdaten AuRenbahnsteig Gleis 1

- Bahnsteiglange ca. 250 m
- Breite ca. 2,25 m
- Bahnsteighdhe ca. 30 cm

Bauwerksdaten AuRenbahnsteig Gleis 2

- Bahnsteiglange ca. 300 m
- Breite ca. 3,40 m
- Bahnsteighdhe ca.30cm

HP Maintal-West, Bahnsteig und EU Bahnsteigzugang

(BW-Nr. 2.1a, 2.1.1a, 4.2a)

Der kinftige HP Maintal-West liegt am Ende der Erschlielungsstralle des Gewerbege-
biets des Stadtteils Bischofsheim, dstlich der SU der £3446 B8 ,Am Kreuzstein®. Die
Station erhalt einen neuen Mittelbahnsteig, der mit separaten Wegen von der Senefel-
derstralle und (ber der Briicke ,Am Kreuzstein“ jeweils zu beiden Kopfenden her er-
schlossen wird. Fiir den neuen Bahnsteig wird am 0Ostlichen Bahnsteigende ein neuer
Bahnsteigzugang, bestehend aus Eisenbahniiberfiihrung, Treppen und Rampen errich-
tet. Die Eisenbahniberfihrung lberfuhrt das neue bahnlinke S-Bahngleis der Strecke
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3685 und ermdglicht somit den Zugang zum Bahnsteig Maintal-West von der nordostli-
chen Seite der Senefelderstralie, rake Ostlich des vorhandenen Parkplatzes.

Die Zugangstreppen und Rampen am ostlichen Bahnsteigende werden als Troge herge-
stellt. Zur Herstellung der Barrierefreiheit mobilitatseingeschrankter Reisender erhalt der
ostliche Zugang parallel zu den Treppen barrierefreie Rampenanlagen, welche in ca. 60
m langen spitzen Schleifen (paratetzu+Streeke V-formig) mit einem max. Gefalle von
6%, vom Bahnsteig- auf die Gehwegflachen fihren. Der Bahnsteig erhalt ein Blindenleit-
system gemal} Vorschrift Ril. 813. Der westliche Zugang besteht aus einer Treppenan-
lage mit Blindenleiteinrichtungen. Er wird entsprechend dem Ausstattungshandbuch der
DB Station&Service AG ausgeriistet und erhalt u.a. eine entsprechende Beleuchtung,
Beschallung und ein Wegeleit- und Informationssystem.

Der Bahnsteig Maintal-West erhalt auerhalb der Bahnsteigiiberdachung zwei Wetter-
schutzhauser und unter dem Bahnsteigdach einen Windschutz.

Bauwerksdaten EU Bahnsteigzugang, km 10,460 (Str 3660)

- Lichte Weite der EU: 3,00 m

- Lichte Hohe der EU: 2,50 m

- Bruckenbreite: 9;55-m ca. 7,90 m
- Kreuzungswinkel: 100 gon

- Anzahl der tiberfuhrten Gleise: 1 S-Bahngleis

- nutzbare Treppenbreite: 2,40 m

- nutzbare Rampenbreite: 2,40 m

- Langsneigung der Rampen: maximal 6,00 %

Bauwerksdaten Treppenturm zur SU ,Am Kreuzstein®

- Nutzbare Treppenbreite 2,00 m
- Bauwerksbreite ca. 6,13 m
- Bauwerkslange ca. 20,50 m

- Hohendifferenz Bahnsteig - Gehweg auf der SU ca. 5,75 m
Bauwerksdaten Bahnsteig, km 61,651 - 61,861 (Str. 3685)

- Bahnsteigbreite: variierend von 5,94 m bis 8,48 m,
- Bahnsteigh6he: 96 cm tiber SO,
- Bahnsteiglange: 210 m, davon sind 42 m auf voller Breite (iberdacht.

Umplanung der Rampe und Treppe auf der Parkplatzseite

(Gemarkung Bischofsheim)

GemalR dem Verlangen der Stadt Maintal wurde das Gesamtbild des Bahnhofvorplatzes
in einen stralBenseitigen Rampenverlauf in V-Form abgeandert und die Rampenecken
wurden abgerundet.

Die mittlere Wand der Rampe ist als offene Flache mit Handlaufen als Gelander geplant.
Die offene Flache wird durch die Stadt Maintal selbst gestaltet und begriint, womit hier
die ehemals festgelegte LBP-Ausgleichsmalinahme W5 entfallt.

Die Gestaltung der Rampen entspricht unverandert dem Standard einer 6%igen Neigung
mit den entsprechenden Zwischenpodesten.
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7.6.3

Die Unterfihrung und die Rampen werden in Abstimmung mit der Stadt Maintal ausge-
leuchtet.

Infolge einer erganzenden Schallberechnung und Wirtschaftlichkeitstiberprifung aus
dem Bebauungsplan Bruno-Dressler-Stralie wird eine neue mittlere Larmschutzwand
zwischen der Strecke 3660 und der Nordmainischen S-Bahn errichtet.

Entwdsserung

Das innerhalb der Rampen, Treppen und des Tunnels anfallende Niederschlagswasser
wird in Rinnen gefasst und lber eine Sammelleitung zu einer Hebeanlage gefiihrt. Das
Wasser wird uber einer bahnsteigeigenen Druckleitung durch den neuen Bahnsteig in
Richtung Westen gepumpt und mittels Freispiegelleitung und Gleisquerung an einen
neuen Ubergabeschacht in der Bruno-Dressler-StraRe angeschlossen. Vom Ubergabe-
schacht erfolgt die Einleitung in die vorhandene Mischwasserleitung der Stadt Maintal.
Das in Langsrinnen gefasste Oberflaichenwasser des Bahnsteiges sowie die Dachent-
wasserung wird ebenfalls an die bahnsteigeigene Druckleitung angeschlossen. Insge-
samt betragt die einzuleitende Niederschlagsmenge etwa 56,82 I/s (siehe Anlage
108346+ 10.4a-neu Blatt 1).

Wasserhaltung und Baugrundverhdltnisse

Das Bauwerk EU Bahnsteigzugang am ostlichen Bahnsteigende befindet sich im
Grundwasser. Deshalb werden bauzeitliche WasserhaltungsmaBnahmen in Form einer
wasserdichten BaugrubenumschlieBung mit auftriebssicherer Baugrubensohle erforder-
lich. Im Bauwerksbereich stehen Auffiillungen aus kiesigen, steinigen und teilweise auch
schwach schluffigen Sanden an, lagenweise auch sandige, teilweise tonige Schluffe. Mit
der Herstellung einer Flachgriindung fiir das Bauwerk wird ein Bodenaustausch unter-
halb der Griindungssohle der Eisenbahniiberfiihrung erforderlich. Dieser erfolgt im All-
gemeinen oberhalb des Bemessungswasserstandes. Innerhalb der wasserdichten Bau-
grubenumschlielfung erfolgt der Bodenaustausch bis zur Unterwasserbetonsohle. Der
Bemessungswasserstand liegt bei etwa 2,1 m unter Schienenoberkante des Neubaus.

Der am westlichen Bahnsteigende befindliche Treppenturm zur SU ,Am Kreuzstein“ wird
mit einer Pfahlgriindung in den ca. 4,50 m unter SO liegenden tragfahigen Schichten
gegriindet. Die Herstellung der Pfahlkopfplatte erfolgt oberhalb des Grundwassers in of-
fener Baugrube.

Die im Baubereich befindlichen Kabel und Leitungen werden entsprechend einem Tras-
senvorschlag umverlegt (siehe Anlage 8.2.16a b).

Riickbau Hausbahnsteig Gleis 1 Maintal-Ost

(BW-Nr. R.4.3, R.4.3.1)

Der derzeitige Hausbhahnsteig des Haltepunktes Maintal-Ost Gleis 1 (km 12,057-

km 12,347 der Strecke 3660) wird nach Beendigung der Bauarbeiten bis auf Schwellen-
oberkante der angrenzenden Gleise zuriickgebaut, einschlieRlich der asphaltierten
Bahnsteige, Wartehauschen und der ausriistungstechnischen Anlagen. Die Treppenein-
hausung und der Treppenzugang zum Personentunnel werden ebenfalls zuriickgebaut.

Die dem Empfangsgebdude angrenzenden Dachanbauten, bestehend aus gemauerten
Saulen und einem Flachdach, werden ersatzteszuttickgebatt; einschliellich aller aus-
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7.6.4

7.6.5

ristungstechnischen Anlagen sowie der Dachentwasserung und Beleuchtung ersatzlos
zuriickgebaut.

Die im Bereich befindlichen Anschlussleitungen werden fachgerecht abgetrennt und
beim Versorgungsunternehmen abgemeldet.

Bauwerksdaten Hausbahnsteig Gleis 1

- Bahnsteiglange ca. 290 m
- Breite ca.2,2bm
- Bahnsteighdhe ca. 20 cm
- Treppeneinhausung mit Treppe: I/b/h = ca. 8,00m/ca. 3,00 m/ca. 4,00 m

Bauwerksdaten Dachanbauten

- Langeca.27 m
- Breite variiert zwischen 6 und 4 m
- Dachhéhe ca. 5 m

Riickbau Mittelbahnsteig Gleis 2 Maintal-Ost

(BW-Nr. R.4.4)

Der derzeitige Mittelbahnsteig des Haltepunktes Maintal-Ost Gleis 2 und Gleis 3 (km
12,378-km 12,658 der Strecke 3660) wird rach—Beendigurg-derBatarbeiten komplett
zuruckgebaut und dem neuen Streckenprofil angepasst. Der Treppenzugang zum Per-
sonentunnel wird zurlickgebaut.

Mit dem Riickbau wird der Bahnsteig, bestehend aus einem asphaltierten Bahnsteighe-
lag mit Beton-Bahnsteigkanten, einer Treppe, einschl. Treppeneinhausung, zwei Warte-
hauschen, Kabel und Leitungen sowie ausriistungstechnische Anlagen und Beleuchtung
zuriickgebaut.

Bauwerksdaten Hausbahnsteig Gleis 1

- Bahnsteiglange ca. 280 m
- Breite ca. 5,40 m
- Bahnsteighdhe ca. 26 - 42 cm

Treppeneinhausung mit Treppe: I/b/h = ca.17,00 m/ca. 3,25 m/ca. 4,00 m

HP Maintal-Ost, Bahnsteig und EU Bahnsteigzugang

(BW-Nr. 2.6a, 4.4a)

Der kiinftige HP Maintal-Ost wird sich im Bereich des derzeit befindlichen Mittelbahn-
steiges Gleis 2 und 3 befinden und liegt mit seiner Mitte (iber dem bestehenden, umzu-
bauenden Personentunnel (EU Bahnsteigzugang).

Die neue S-Bahnstation behalt weiterhin einen Mittelbahnsteig als Haltepunkt, welcher
durch einen Neubau ersetzt wird und barrierefrei fiir mobilitatseingeschrankte Reisende
umgebaut wird und den héhengleichen Einstieg in die S-Bahn ermdglicht.

Die Zuganglichkeit zum neuen Bahnsteig erfolgt weiterhin vom Personentunnel her tber
eine Treppe sowie liber einen neuen Aufzug.
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Um in Erganzung zu den beidseitig der Bahnanlage befindlichen Rampen jeweils eine
neue Zugangstreppe und einen neuen Personenaufzug herstellen zu kénnen, wird der
bestehende Personentunnel und ein Teil der Rampe (ca. 15 m beidseitig ab Rahmen-
bauwerk) wegen der nicht ausreichenden Abmalie abgerissen und durch einen Ersatz-
neubau ersetzt. Die angrenzenden nicht barrierefreien Rampenanschliisse mit ca. 8%
Langsneigung bleiben weiterhin zur intensiven Nutzung der Rollverkehre (Kinderwagen,
Fahrrad, Rollkoffer usw.) erhalten. Spezielle Bedirfnisse fiir mobilititseingeschrankte
Reisende werden durch die neuen Personenaufziige abgedeckt.

Der Bahnsteig erhalt ein Blindenleitsystem gemalR Vorschrift gemafR Vorschrift Ril 813.
Er wird entsprechend dem Ausstattungshandbuch der DB Station&Service AG ausge-
rustet und erhadlt u.a. eine entsprechende Beleuchtung, Zeitanzeige, Beschallung und
ein Wegeleit- und Informationssystem. Der Bahnsteig Maintal-Ost erhalt auRerhalb der
Bahnsteigtiberdachung zwei Wetterschutzhauser und unter dem Bahnsteigdach einen
Windschutz.

Die neue Eisenbahniiberfiihrung besteht aus einem Rahmenbauwerk. Die daran an-
schlieRenden Zugangstreppen und Rampen werden als Trége hergestellt und haben im
Bereich der Absturzgefahrdung jeweils ein Gelander. Mit dem Ersatzneubau der EU
werden neue Larmschutzwande beriicksichtigt. Die bestehende Larmschutzwand (Sicht-
schutzwand) wird in diesem Zusammenhang zuriickgebaut (siehe dazu Abschnitt Larm-
schutzwande).

Bauwerksdaten EU Bahnsteigzugang, 12,362 (Str. 3660)

- Lichte Weite: 6,00 m
- Lichte Hohe: 2,50 m
- Briickenbreite: 29,39 m
- Kreuzungswinkel: 100 gon
- Nutzbare Treppenbreite: >2,40m
- Nutzbare Rampenbreite: 2,80 m

- Anzahl der tberflihrten Gleise: 4 (davon 2 S-Bahngleise)
Bauwerksdaten Bahnsteig, 61,651 - 63,879 (Str. 2685)

- Bahnsteigbreite: variierend von 5,94 m bis 8,48 m,
- Bahnsteigh6he: 96 cm (iber SO
- Bahnsteiglange: 210 m, davon sind 42 m auf voller Breite (iberdacht.

Umplanung Aufzug zum Bahnsteig Maintal-Ost

Um die Sicherheit der im Personentunnel kreuzenden Rad- und FuRgangerverkehre zu
gewahrleisten, wurde der Aufzug zum Bahnsteig von der Westseite auf die Ostseite ver-
legt. Dabei wurde zwischen Aufzug und Tunnelwand eine Nischenflache von 2,50 m be-
rucksichtigt.

In Folge der genannten Anderung wurden die Bahnsteigtreppe, die Bahnsteigiiberdach-
ung sowie die Bahnsteigentwasserung, bei gleichbleibenden Bauwerksdaten, lagemaRig
neu angepasst.

Entwdsserung

Das innerhalb der Treppen und des Tunnels anfallende Niederschlagswasser wird in
Rinnen gefasst und (ber eine Sammelleitung zu einem neuen Entspannungsschacht

Stand: 25-:69:2813-86-12:2616 14092648 23-67/-2615 01.12.2022
Seite 48 von 111



S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn Anlage 1d geandert
Planfeststellungsabschnitt 2 - Maintal

Unterlage fiir eine Entscheidung nach §18 AEG Erlauterungsbericht
4.Plananderung gemaR §73 (8) VwVIG

gepumpt und weiter mittels Freispiegelleitung zu einem neuen Ubergabeschacht gefiihrt.
Vom Ubergabeschacht erfolgt die Einleitung in die vorhandene Mischwasserleitung im
Bereich der BahnhofstraRe (analog zum bestehenden Zustand). Die neue einzuleitende
Niederschlagsmenge betrdgt etwa 17,29 I/s (siehe Anlage 16-+-46+, 10.4a-neu Blatt 2).
Das in Langsrinnen gefasste Oberflachenwasser des Bahnsteiges sowie die Dachent-
wasserung wird o
Rersenentunnels in der Max PIanck StraBe (westllcher Bahnstelgtell) sowie in der Ph||—
lip-Reis-Stralle (6stlicher Bahnsteigteil) an die kommunale Abwasserleitung derFPHhitip-
ReisStrafée angeschlossen. Die einzuleitende Niederschlagsmenge betragt etwa 17,31
+ 19,07 = 36,38 |[s (siehe Anlage +6-3-463; 10.4a-neu Blatt 2).

Bauzeitliche ErsatzmalRnahmen

Wahrend der Bauzeit wird die Personenunterfiihrung, einschliel3lich der Treppen und
Rampen, fir den 6ffentlichen Verkehr gesperrt. Die Zuganglichkeit zu den Bahnsteigen
erfolgt bauzeitlich tiber eine FulRgangerbriicke (siehe Anlage 6.10.1).

Wasserhaltung und Baugrundverhdltnisse

Das Bauwerk befindet sich im Grundwasser. Deshalb sind bauzeitliche Wasserhal-
tungsmalnahmen in Form einer wasserdichten BaugrubenumschlieBung mit auftriebssi-
cherer Baugrubensohle erforderlich. Im Bauwerksbereich stehen verschiedene Auffiil-
lungen aus bindigen, schluffigen, schwach sandigen Tonen und zum Teil tonigen Schluf-
fen an. Darunter befinden sich Terrassensande und Kiese (Terrassenablagerungen),
meist Mittelsande, die teilweise schwach tonig bzw. schluffig und schwach kiesig vor-
kommen. Die Flachgriindung des Bauwerkes erfolgt in den gut tragfahigen Terrassen-
sanden.

Der Bemessungswasserstand liegt bei etwa +9 1,7 m unter Schienenoberkante des
Neubaus.

Die im Baubereich befindlichen Kabel und Leitungen werden entsprechend einem Tras-
senvorschlag umverlegt (siehe Anlage 8.2.18a).

7.7 Hochbauten

7.7.1 ESTW-A Gebaude, km 61,556

(BW-Nr. 4.5c)

Bei dem neuen Gebaude handelt es sich um ein Fertigteilgebaude in Modulbauweise mit
Flachdach, welches komplett, bereits ausgeristet, angeliefert und auf neu zu errichtende
Streifenfundamente gesetzt wird. Die AuBenwande der Module erhalten eine verputzte
Oberflache. Die Aullenabmessungen fir das ESTW betragen 14,69 x 6,18 x 3,87 m. Die
Griindungstiefe der Fundamente liegt bei 1,05 m unter Gelandeoberkante. Zusatzlich
zum eigentlichen Bauwerk werden Eingangspodeste im Bereich der Tiiren sowie neue
Kabelschachte im Bereich der Kabeleinfihrungen angeordnet. Bei dem ESTW-A Ge-
baude handelt es sich um ein unbesetztes Gebaude, welches nur zu Kontroll- und War-
tungsarbeiten begangen wird. Das Gebdude wird u. a. mit einer Klimaanlage, Einbruch-
meldeanlage, einer Brandmeldeanlage und einer Blitzschutzanlage ausgestattet. Die
Entwasserung der Dachflache erfolgt tiber Rinnen und Fallrohre an der Gebaudegiebel-
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7.7.2

7.7.3

seite in das angrenzende Geldande, wo es oberflichennah tber die belebte Bodenzone
in einer Versickerungsmulde versickert (Versickerungsnachweis siehe Anlage 10.3.03a-
neu).

Trafostation (Kompaktstation), Bau-km 61,567

(BW-Nr. 4.6)

Die komplett, bereits ausgeriistete Kompakttrafostation wird in Modulfertigteilbauweise
angeliefert und auf eine Stahlbetonbodenplatte flach gegriindet.

Kompakttrafostation Abmalie:

- Lange: 2,60 m
- Breite: 2,20 m
- Hohe: ca. 2,50 m (davon ca.1,50 m Gber Gelandeoberkante)

Fir die Erdungsanlage werden Tiefenerder eingebracht.

Die Dachentwasserung erfolgt Uiber offene Regenfallrohre in das angrenzende Gelande,
wo es oberflaichennah tber die belebte Bodenzone versickert.

Betonschalthauser fiir Weichenheizstationen

(BW-Nr. 4.7)

Um einen reibungslosen Winterbetrieb auf der Strecke sicherzustellen, werden die neu-
en Weichen mit einer elektrischen Weichenheizanlage ausgeristet. Die Einspeisung er-
folgt aus der Oberleitungsanlage. Im km 10,741 und km 11,768 der Strecke 3660 wer-
den dafiir insgesamt 2 neue Weichenheizstationen errichtet. Die Stationen befinden sich
innerhalb der neuen Grenze der Bahnanlage und sind (iber Randwege erreichbar.

Abmalie

- Lange: 1,78 m

- Breite: 2,98 m

- Hohe: ca. 3,30 m (davon 2,50 m (iber Gelandeoberkante)

7.8 StraBen / Wege [ Plitze

Bei dem Neubau des StraRenbaus handelt es sich iberwiegend um eine, dem Vorhaben
geschuldete FolgemalRnahme. Neben den Anpassungsarbeiten im Bereich von Bri-
ckenbauwerken, Schliefung von Bahniibergangen und neu zu errichtenden Stiitzwan-
den erfolgt die Verlagerung von derzeit bahnparallelen Strallen und Wegen.

Die Planung der StralRen erfolgt entsprechend den giiltigen Richtlinien fir die Anlagen
von StralRen und den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraen (RASt 06). Zusatzlich
erfolgt die Planung der Wege entsprechend den Richtlinien fiir den landlichen Wegebau
(RLW) bzw. den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA). Je nach Erkundung des
Baugrundes werden die anstehenden Bbéden einer Frostempfindlichkeits- und Boden-
klasse zugeordnet. Fiir den Deckenaufbau gelten die Festlegungen der RStO 12 bzw. im
landlichen Wegebau die RLW [ DWA-A 904. Im Bereich von frostempfindlichem Boden
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wird der Boden mit einer Frostschutzschicht ausgebildet. Bei Nichterreichen von erfor-
derlicher Tragfahigkeit auf dem vorhandenen Erdplanum, wird der anstehende Boden
verbessert oder ausgetauscht. StraRenausstattungen (z. B. Schutzeinrichtung, Beschil-
derung, Markierungen usw.) werden, soweit erforderlich, entsprechend den geltenden
Vorschriften und Richtlinien erneuert bzw. erweitert. Einige der bahnparallelen bzw. in
unmittelbarer Nahe zur Bahnanlage befindlichen StraRen und Wege werden dauerhaft
als Rettungszufahrten vorgehalten (siehe dazu auch Anlage 9a Zuwegekonzept fiir Ret-
tungskrafte).

7.8.1 Feldweg zwischen km 8,690 und km 8,990

(BW-Nr. 5.1c)

Der alte Feldweg wird in neuer Lage wiederhergestellt. Um gleichzeitig die Zuganglich-
keit fir Rettungsfahrzeuge sicherzustellen, wird der Feldweg in einer Lange von ca. 520
m bis an das offentliche StralRennetz (Gutenbergstralie) ausgebaut. Der Deckenaufbau
erfolgt in Anlehnung zur Bestandsbefestigung, als Wegebefestigung Splitt-Sand-
Gemisch auf Schottertragschicht gem. RLW | DWA-A 904. Die Kronenbreite betragt
4,50 m (3,00 m breite Fahrbahn und beidseitigem 0,75 m breitem Bankett). Der Weg er-
halt eine ausreichend geneigte Querneigung, welches das anfallende Niederschlags-
wasser in eine parallel zum Weg verlaufende Mulde entwassert. Dort wird es tber die
belebte Bodenzone zur Versickerung gebracht. Die Gradientengestaltung des Weges
orientiert sich an den Anschlusshéhen des vorhandenen Gelandes.

Der umverlegte, bahnparallele Weg ist teilweise im Besitz privater Eigentimer. Gemaf
dem Verlangen der Stadt Maintal wird der in Privatbesitz befindliche Weg fiir die Stadt
Maintal erworben. Mit der Umwidmung zu einem offentlichen Weg steht dieser fir den
FuRganger- und Radverkehr und fiir die Nutzung als Rettungsweg zur Verfligung.

7.8.2  Von-Miller-StraRe zwischen km 9,750 und km 9,834

(BW-Nr. 5.2¢)

Im Zusammenhang mit der Erweiterungsflache fiir die Gleistrasse wird ein Teil der paral-
lel zur Bahn verlaufenden Gewerbezufahrt und der angrenzenden Wendeflache der Von-
Miller-Stralle zuriickgebaut. Im Zuge dieser Riickbaumalinahme wird die vorhandene
7,50 m breite Fahrbahn keilférmig bis auf 5,50 m bzw. 3,90 m reduziert. Die restliche
Fahrbahn und der auf der nordlichen StraRenseite befindliche Gehweg bleiben unveran-
dert erhalten. Den seitlichen Abschluss der StraRenflache zur Gleisanlage bildet ein
neues Stiitzbauwerk (BW-Nr. 3.20) und ein 1,25 m breiter gepflasterter Seitenstreifen,
auf dem eine einfache Distanzschutzplanke errichtet wird.

(BW-Nr. 5.2.1)

Um die Zufahrt des Firmengelandes auch weiterhin mit Lastkraftwagen (Lastzug oder
Sattelschlepper) zu gewdbhrleisten, wird die vorhandene Wendeanlage mit einer ca. 20 m
langen und 4,0 m breiten StralRenflache parallel zur Bahn erweitert. Den seitlichen An-
schluss zum angrenzenden Privatgelande bilden ein mindestens 1,00 m breiterer ge-
pflasterter Seitenstreifen (Freihaltezone) und ein Zaun, der im Zusammenhang mit der
StraRenerweiterung ortlich neu angepasst wird. Der Seitenstreifen erhalt zur Abgren-
zung ein Hochbord mit einer Auftrittshdhe von mindestens 10 cm. Die StralRenerweite-
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7.8.3

7.8.4

rung wird fir das rickwartige Wendemandver des entsprechenden Lastkraftwagens be-
notigt und daher mit einem Halteverbot beschildert.

In Anlehnung an den Bestand wird die Fahrbahn (StraBenerweiterung) mit einer Belas-
tungsklasse Bk 1,0 gem. RStO 12 in Asphaltbauweise (Asphalttragschicht auf Frost-
schutzschicht) hergestellt.

Am Ende der Stralenerweiterung ist der Zugang fir Rettungskrafte zum Bahngelande
vorgesehen.

Bas—anfaltende—Niedersehtagswasser Die Oberflachenentwasserung der Stralie erfolgt

unverandert tber die vorhandenen Strallenablaufe. Zur Sicherstellung der Oberflachen-
entwasserung wird im Bereich der StraRenerweiterung ein zusatzlicher StraRenablauf
eingebaut und an den vorhandenen Mischwasserkanal angeschlossen. Insgesamt redu-
ziert sich die zur StraRenentwasserung angeschlossene Flache um ca. 35 m?, somit ver-
ringert sich die abzuleitende Niederschlagsmenge.

(BW-Nr. L8.4.6h)

Die parallel zur Bahn verlaufende Abwasserleitung in der Von-Miller StraRe wird inner-
halb der Stral3e nach Norden verschoben, um einen ausreichenden Abstand zur Bahn-
anlage zu gewahrleisten

StraRe ,,Am Kreuzstein“, km 10,170

(BW-Nr. 5.3)

Die nicht mehr benétigten Wege zu den Bahnsteiganlagen werden nach Beendigung der
Bauarbeiten entsiegelt und dem Gelandeprofil angepasst. Die im ehemaligen HP Maintal
West befindlichen Fahrradabstellanlagen werden zurlickgebaut und kénren werden im
Zusammenhang mit der Neugestaltung des ndérdlichen Bahnhofsvorplatzes, welcher
durch die Stadt Maintal selbst gestaltet wird, umgesetzt-wetrdenr neu errichtet.

Die sich im Baufeld der Nordmainischen S-Bahn befindenden Pkw-Stellplatze unterhalb
der StraBenbriicke ,Am Kreuzstein“ entfallen. Ersatzparkflachen sind 6stlich der SU ,Am
Kreuzstein® im Bereich des zukunftigen Bahnsteigzuganges vorhanden.

Im km 61,556 der Strecke 3685 werden ein unbesetztes ESTW-A Gebdude und eine
Trafostation auf DB Netz Gelande errichtet. Die technischen Gebaude werden lber eine
neue Zuwegung, abgehend von der StraRe ,Am Kreuzstein“ erschlossen. Die dafiir er-
forderlichen Flachen werden mit Rasengitterplatten befestigt und die Restflachen wer-
den begriint. Das anfallende Niederschlagswasser versickert im unmittelbaren Gelande
Uber die belebte Bodenzone.

Bruno-DreRler-StraRe zwischen km 10,180 und km 10,360

(BW-Nr. 5.4a, 7.11)

Im Zusammenhang mit der Erweiterungsflache fir die Gleistrasse sowie deren bauzeitli-
chen Inanspruchnahme zur Herstellung einer Stlitzwand wird auf der bahnlinken Seite
die Verlegung der Bruno-Dreller-StraBe erforderlich. Die Gesamtbreite betragt +2;66
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7.8.5

10,85 m und setzt sich zusammen aus einem 156 1,75 m breiten Gehweg, einer

6;56 7,00 m breiten Fahrbahn (zweiahtstreifenje—3;25-m 1,25 m Schutzstreifen, 4,50
m Fahrbahn und 1 25 m Schutzstre|fen) und emem 400 2—852 10 m brelten Gehweg

tungsragweges: Mit der neu geplanten mittleren Larmschutzwand zwischen den Gleisen
und der damit verbundene Umtrassierung der Gleisanlage reduziert sich die Breite des
Geh und Radwegs auf 2—85 2,10 m. Mrt—dem—emgesekﬁﬁkfeﬁ—Bewegtmgss-pHﬁatm%
g ieh: Den seitli-
chen Abschluss der Verkehrsflache zur GIelsanIage blldet eine neue bahnelgene Stitz-
wand mit einer Briistungshoéhe von = 1,20 m.

Die Ausbaulange der umverlegten Bruno-Drel3ler-StraRe betragt ca. 235 235 m. Der wei-
tetftthrende sidliche Gehweg undRadweg fuhrt (iber einen neuen 4,00m breiten bahn-
parallelen Geh- und Radweg weiter bis zum neuen HP Maintal West. Im Bereich der
StraReniberfihrung L 3446 ,Am Kreuzstein® wird eine lichte Durchfahrtshohe von min-
destens 4,50 m gewabhrleistet. Die Gradientengestaltung orientiert sich an den An-
schlusshéhen des StralRenbestandes und unter Berlicksichtigung der vorhandenen Kon-
struktionsunterkante (KUK) von 106,82 m+NN. Die Gradiente der Fahrbahn wurde ent-
sprechend der erforderlichen Regel- bzw. Grenzwerte zu den Ausrundungshalbmessern
geplant.

In Anlehnung an den Bestand wird die Fahrbahn mit einer Belastungsklasse Bk 3,2 gem.
RStO 12 in Asphaltbauweise (Asphalttragschicht auf Frostschutzschicht) hergestellt. Die
Fahrbahn wird mit einer einseitigen Querneigung hergestellt und entwassert (iber neue
StralRenablaufe. Der sich daran anschlieBende Gehweg bzw. der Geh- und Radweg er-
halt zur Abgrenzung einen Hochbord mit einem Auftritt von 10 bis 15 cm und wird mit ei-
ner Pflasterdecke befestigt. Die Oberflachenentwasserung erfolgt Giber eine einseitige
Querneigung in Richtung Fahrbahn. Die Entwasserung erfolgt (iber die vorhandene
StralRenentwasserung. Entsprechend der neuen Stralenlage werden u.a. der im Baube-
reich befindlichen Mischwasserkanal DN 700 sowie die Strafenablaufe umverlegt.

Das Firmengeldande im angrenzenden Flurstiick 114 wird fir die Verlegung der Bruno-
DreRler-Strafle um ca. 571 m? zurlickgebaut. Die angrenzende Toranlage und der Zaun
werden entsprechend der StralRentrassierung umgesetzt. Die erforderliche Gehwegiliber-
fahrt zum Firmengelande wird neu hergestellt.

Die im Baubereich befindlichen Kabel und Leitungen werden entsprechend einem Tras-
senvorschlag umverlegt. (siehe Anlage 6.1.2a, 8.2.16a bh).

Dornigheimer Weg, km 10,941

(BW-Nr. 5.5)

Auf Grund der neuen Stitzweite und der lichten Durchfahrtshéhe (min Ly = 6,20 m) im
Gleisbereich ist der Stralenverlauf in Lage und Hoéhe verdndert, womit der Bau eines
neuen Uberfiihrungsbauwerkes erforderlich wird. Die Gesamtbreite des Weges im an-
grenzenden Rampenbereich betrdagt 5,00 m (3,50 m breite Fahrbahn und beidseitigem
0,75 m breitem Bankett). Die angrenzende Fahrbahn erhalt eine Asphaltbefestigung. Der
Weg wird mit einer einseitigen Querneigung hergestellt, welches das anfallende Nieder-
schlagswasser in eine parallel zum Weg verlaufende Mulde entwassert. Dort wird es
tber eine belebte Bodenzone zur Versickerung gebracht. Die Gradientengestaltung des
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7.8.6

7.8.7

7.8.8

Weges orientiert sich an den Anschlusshéhen des vorhandenen Gelandes und unter Be-
riicksichtigung der geplanten Konstruktionshohe der Briicke.

Feldweg ,,Auf den heiligen Ackern“ zwischen km 11,040 und km 11,260

(BW-Nr. 5.6¢)

Der Feldweg ,Auf den heiligen Ackern® wird zwischen den Flurstiicken 67 und 108/1 in
neuer Lage wiederhergestellt. Die Stadt Maintal verzichtet auf das Teilstlick zwischen
dem Dornigheimer Weg und Flurstiick 67. Der Deckenaufbau erfolgt in Anlehnung zur
Bestandsbefestigung, als Wegebefestigung mit einem Splitt-Sand-Gemisch auf Schotter-
tragschicht gem. RLW | DWA-A 904. Die Kronenbreite betragt 4,50 m (3,00 m breite
Fahrbahn und beidseitigem 0,75 m breitem Bankett). Der Weg erhalt eine ausreichend
geneigte Querneigung, welche das anfallende Niederschlagswasser in eine parallel zum
Weg verlaufende Mulde entwassert. Dort wird es (iber eine belebte Bodenzone zur Ver-
sickerung gebracht.

Der umverlegte, bahnparallele Weg ist teilweise im Besitz privater Eigentimer. GemafR
dem Verlangen der Stadt Maintal wird der in Privatbesitz befindliche Weg fir die Stadt
Maintal erworben. Mit der Umwidmung zu einem o6ffentlichen Weg steht dieser fiir den
FuRganger- und Radverkehr und fur die Nutzung als Rettungsweg zur Verfiigung.

FuBweg ,,Auf den heiligen Ackern“ zwischen km 11,260 und km 11,330

(BW-Nr. 5.7)

Der FuRweg im Anschluss des Feldweges ,Auf den heiligen Ackern® wird auf ca. 70 m
entsprechend der Ortlichkeit angepasst. Die Gesamtbreite betrdgt 3,00 m (2,00 m Geh-
weg und beidseitigem 0,50 m breitem Bankett). Der Deckenaufbau erfolgt in Anlehnung
zur Bestandsbefestigung, als Wegebefestigung mit einem Splitt-Sand-Gemisch auf
Schottertragschicht gem. RLW [ DWA-A 904. Das anfallende Niederschlagswasser auf
der Wegflache versickert (iber das angrenzende Gelande.

Der umverlegte, bahnparallele Weg ist teilweise im Besitz privater Eigentimer. Gemaf}
dem Verlangen der Stadt Maintal wird der in Privatbesitz befindliche Weg fiir die Stadt
Maintal erworben. Mit der Umwidmung zu einem offentlichen Weg steht dieser fur den
FuRganger- und Radverkehr und fir die Nutzung als Rettungsweg zur Verfligung.

Anliegerweg iiber Braubach zwischen km 11,770 und km 11,920

(BW-Nr. 5.8¢c)

Mit der Erweiterungsflache fiir die Gleistrasse wird auf der bahnlinken Seite die Verle-
gung der SU Braubach erforderlich. In diesem Zusammenhang wird auch der angren-
zende Anliegerweg lage- und hohenmaRig angepasst. Der Deckenaufbau erfolgt in An-
lehnung zur Bestandsbefestigung, als Wegebefestigung mit einem Splitt-Sand-Gemisch
auf Schottertragschicht gem. RLW /| DWA-A 904. Die Kronenbreite betrdgt 4,50 m
(3,00 m breite Fahrbahn und beidseitigem 0,75 m breitem Bankett). Der Weg erhalt eine
ausreichend geneigte Querneigung, welches das anfallende Niederschlagswasser in das
angrenzende Geldnde entwdssert. Die Gradientengestaltung des Weges orientiert sich
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7.8.9

7.8.10

7.8.11

an den Anschlusshéhen des vorhandenen Gelandes und unter Berlicksichtigung der
geplanten Konstruktionshohe der Briicke. Die Trennung zwischen Stralden- und Schie-
nenverkehr erfolgt durch eine einfache Schutzplanke.

Der umverlegte, bahnparallele Weg ist teilweise im Besitz privater Eigentimer. GemafR
dem Verlangen der Stadt Maintal wird der in Privatbesitz befindliche Weg fiir die Stadt
Maintal erworben. Mit der Umwidmung zu einem o&ffentlichen Weg steht dieser fir den
FuRganger- und Radverkehr und fur die Nutzung als Rettungsweg zur Verfliigung.

Zufahrt von Max-Planck-StraRe zwischen km 12,077 und km 12,117

(BW-NF. 5.9¢)

Im Zuge der neuen Gleistrassierung wird auf der bahnlinken Seite die Verlegung einer
vorhandenen Zufahrt zum Flurstiick 178/2 erforderlich. Die neue 3,50 m breite Zufahrt
erhalt eine Pflasterbefestigung. Die vorhandene Einfriedung wird entsprechend der neu-
en Lage versetzt. Das anfallende Niederschlagswasser auf der Verkehrsflache versickert
uber das angrenzende Gelande.

Max-Planck-StraRe / VoltastraRe zwischen km 12,117 und km 12,175

(BW-Nr. 5.10c)

Im Zusammenhang mit der Erweiterungsflache fir die Gleistrasse wird auf der bahnlin-
ken Seite die Anpassung der Max-Planck-Stralse in Hohe der Voltastralie erforderlich.
Dabei erfolgt eine Korrektur der Fahrbahnrander (Bordsteine). Die Bordsteine werden
mit einem Auftritt von 8 bis 15 cm neu eingebaut. Auf Grund der Lageanderung werden
die vorhandenen StralRenablaufe entsprechend der neuen Lage versetzt und die Stra-
Renbefestigung auf einer Lange von ca. 58 m erneuert. Die Fahrbahn erhdlt eine neue
Asphaltbefestigung und die Pflasterbefestigung im Bereich des Gehweges wird ange-
passt. Die Trennung zwischen Straflien- und Schienenverkehr erfolgt durch eine einfa-
che Schutzplanke.

Die sich im Baufeld der Nordmainischen S-Bahn befindenden Pkw-Stellplatze, siidlich
angrenzend an die Max-Planck-StralRe, entfallen.

Nordlicher Bahnhofsvorplatz Maintal-Ost zwischen km 12,360 und km 12,470

(BW-Nr. 5.11)

Der vorhandene nérdliche Vorplatz der angrenzenden Phillip-Reis-StraRe wird entspre-
chend dem neuen Zustand angepasst. So erhalt der Vorplatz neben den vorhandenen
Verkehrsflachen entsprechende Wege zu den neuen Treppen bzw. Aufzugsanlagen. Die
im Bereich befindlichen Fahrradstander werden an neuer Stelle umgesetzt errichtet. Der
derzeitig als Radweg ausgeschilderte parallele Weg rneben sudlich der Phillip-Reis-
StralRe wird zukinftig als kombinierter Geh- und Radweg ausgeschildert. Die Wege und
Fahrradaufstellflachen werden mit einer Pflasterdecke neu befestigt und die Oberfla-
chenentwasserung wird entsprechend der bestehenden Situation angepasst. Wahrend
der Bauzeit wird der vorhandene Personentunnel fiir den Durchgangsverkehr gesperrt.
Als Ersatz dient bauzeitlich eine FuRgangerbriicke.
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7.8.12

7.8.13

7.8.14

Der sudliche Bahnhofsvorplatz wird durch die Stadt Maintal neu gestaltet.

Philipp-Reis-StraBe / BU Eichenheege zwischen km 13,115 und km 13,150

(BW-Nr. 5.12)

Mit SchlieBung des BU Eichenheege werden beidseitig der Bahntrasse die StraRenan-
schlusse umgebaut. Im Bereich der Bahnanlage wird die StraRenflache durch das Stre-
ckenprofil der Bahn ersetzt. Im Verlauf der Philipp-Reis-StralRe wird die Liicke innerhalb
der Einmiindung durch den Gehweg geschlossen. Der vorhandene Radweg wird auf die
Fahrbahn geflhrt. Zwischen der Gehwegbefestigung und dem Bahngraben wird ein
Schutzgeldnder vorgesehen. Am siidlichen Ubergangsbereich wird die Fahrbahn durch
einen Hochbord (Auftritt ca. 10 cm) und einer Absperrung getrennt.

Wendeanlage, km 14,05

(BW-Nr. 5.14)

Im Bahn-km 14,05 endet die Zufahrt zum ehemaligen Wohnhaus ,Buchenheege 1 kurz
vor der Bahnanlage. Diese Zufahrt gehort zum Wegenetz innerhalb des Dérningheimer
Stadtwaldes und bindet in den Waldweg "Buchenheege" ein. Dieser Waldweg wird u.a.
auch als Rettungszufahrt (Kennzeichennummer MKK 701) genutzt.

Am Ende der Zufahrt wird ein 1,60 m breiter Rettungszugang zur Bahnanlage vorgese-
hen. Um das Wenden fiir Rettungsfahrzeuge an dieser Stelle zu erméglichen, wird in
diesem Bereich ein Wendehammer fiir Fahrzeuge bis 9,00 m Lange hergestellt. Beidsei-
tig werden 1,00 m breite Bankette als Freihaltezone vorgesehen.

Der Deckenaufbau der Verkehrsflache erfolgt in Anlehnung zur Bestandsbefestigung, als
Wegebefestigung ohne Bindemittel gemaR RLW 99 | DWA-A 904.

Das anfallende Niederschlagswasser im Bereich der Wendeanlage versickert tber das
angrenzende Gelande.

FU Buchenheege, km +4;619 14,607

(BW-Nr. 2.7a, 5.13a)

Die Wegbefestigung erfolgt auf der Briicke mit Asphatt einem reaktionsharzgebundenen
Diunnbelag und auf den Rampen mit einer Pftasterdeeke Asphaltdecke. Die Gesamtbrei-
te des Weges im angrenzenden Rampenbereich betrdgt 3;66 3,50 m (246 2,50 m brei-
ter Geh- und Radweg und beidseitigem 8;38 0,50 m breitem Bankett). Die fiir die Uber-
fihrung erforderlichen Rampen werden barrierefrei ausgebaut. Diese werden ohne
Quergefalle mit einer maximalen Steigung von 6 % hergestellt. Nach jeweils 6,00 m wird
ein 1,50 m langes, ebenes Zwischenpodest vorgesehen. Die angrenzende Béschung er-
folgt mit einer Neigung von 1:1,5 mit einer ingenieurbiologische Bdschungssicherung
gegen Erosion und Rutschungen. Im Ubergang zwischen Briickenkonstruktion und Wi-
derlager sowie im nordlichen Einmiindungsbereich werden Solarleuchten angeordnet.
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7.8.15

7.8.16

7.9

7.9.1

Geh- und Radweg BahnhofstraBe zwischen km 12,390 und km 13,050

(BW-Nr. 5.15a)

Der neu geplante Geh- und Radweg befindet sich zwischen dem BU Eichenheege und
HP Maintal - Ost. Die Gesamtbreite betrdagt 5,00 m (3,00 m Geh- und Radweg, beidseiti-
ges 0,50 m breites Bankett und 1,00 m breite Sickermulde). Die Achslage des Geh- und
Radwegs verlauft parallel zur geplanten Larmschutzwand. Nach Abstimmung mit dem
zustandigen Gewerk werden die Oberleitungsmasten in die Larmschutzwand integriert,
wodurch kein zusatzlicher Raum bendétigt wird. Die Fahrbahn wird gem. RStO 12 in As-
phaltbauweise hergestellt. Der ausgewahlte Aufbau setzt auf dem Erdplanum einen Ev;
- Wert von 45 MN/m? voraus. Sollte dieser Wert nicht erreicht werden, ist eine Bodenbe-
festigung des Untergrundes bzw. Unterbaues vorzusehen. Das anfallende Nieder-
schlagswasser auf die Asphaltflache wird durch einseitige Querneigung in eine Versicke-
rungsmulde geleitet.

Wendeanlage fiir Rettungsfahrzeuge, km 9,27

(BW-Nr. 5.16¢)

Im Bahn-km 9,27 ist ein neuer Rettungszugang vorgesehen. Der Feldweg 6stlich der Zu-
fahrt wird u.a. auch als Rettungszufahrt (Kennzeichennummer MKK 701) genutzt.

Am Ende der Zufahrt wird ein 1,60 m breiter Rettungszugang zur Bahnanlage vorgese-
hen. Um das Wenden fiir Rettungsfahrzeuge an dieser Stelle zu erméglichen, wird in
diesem Bereich ein Wendehammer fiir Lastziige hergestellt. Beidseitig werden 1,00 m
breite Bankette als Freihaltezone vorgesehen.

Der Deckenaufbau der Verkehrsflache erfolgt in Anlehnung zur Bestandsbefestigung, als
Wegebefestigung ohne Bindemittel gemald RLW 99 [ DWA-A 904.

Das anfallende Niederschlagswasser im Bereich der Wendeanlage versickert tiber das
angrenzende Gelande in eine Mulde.

Technische Ausriistung der Bahnanlagen

Oberleitungsanlagen

Die vorhandene Oberleitung der Fernbahn wird der neuen Gleislage angepasst. Quer-
tragwerke werden, soweit erforderlich, aufgelost oder eingekiirzt, so dass die Oberlei-
tung der S-Bahn wegen der héheren betrieblichen Sicherheit auf separaten Masten ge-
fhrt werden kann.

Die vorhandene Oberleitung im Bereich der bestehenden Gleisanlagen bleibt soweit
moglich erhalten.

Die Oberleitungsanlagen werden in Einzelmastbauweise mit Beter—ue Stahlmasten er-
richtet. Die Griindung der Oberleitungsmaste erfolgt je nach ortlichen Gegebenheiten als
Ramm- oder Bohrgriindungen oder aber als Orthetonfundament. Die Maste haben (ohne
Speiseleitung) eine durchschnittliche Hohe von 8,5 m.
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7.9.2

7.9.3

7.9.4

Die S-Bahn auf der freien Strecke erhadlt eine Oberleitungsanlage mit einer Nennspan-
nung von 15 kV einer Nennfrequenz von 16,7 Hz und einer Regelfahrdrahthohe von
5,50 m. .
556-m (Re 200) An den StraBenuberfuhrungen werden Anpassungen des Beruhrungs-
schutzes und der Bahnerdung erforderlich.

Die als Stahlwinkel- bzw. als Flachmaste zur Anwendung kommenden Oberleitungsmas-
te werden im Bereich von Larmschutzwanden unter Beriicksichtigung des Fundaments
in die Wand integriert.

Nicht mehr benétigte Fundamente der Altanlage werden zurlickgebaut.

Elektrotechnische Anlagen

Die fur die Bahnanlagen erforderliche Hauptnetzversorgung wird vom Leitungsunter-
nehmen Mainova bereitgestellt. Dafiir wird unmittelbar neben dem ESTW-A Gebaude
eine Kompakttrafostation fiir die Unterbringung des notwendigen Trafos, der Hochspan-
nungssicherung und der NS-Hauptverteilung errichtet und fachgerecht angeschlossen.
Die Ersatznetzeinspeisung erfolgt aus der Oberleitungsanlage.

Die Verteilung der Stromkabel erfolgt (iber bahneigenen Kabeltiefbauanlagen zu den
ausrustungstechnischen Anlagen.

Die Stromversorgung der HP Maintal - Ost und Maintal - West werden dem veranderten
Ausristungsbedarf angepasst (z.B fiir Fahrkartenautomaten, Beleuchtung, Hebeanlagen
usw.) Alle nicht mehr benétigten Anlagenteile werden stillgelegt bzw. zurlickgebaut.

Alle Weichen der S-Bahn werden elektrisch beheizt. Die dafiir erforderlichen Anlagen
befinden sich in sogenannten Weichenheizstationen.

Telekommunikationsanlagen

Die Telekommunikationsanlagen der neu zu errichtenden Haltepunkte Maintal - West
und Maintal - Ost werden entsprechend den technischen und betrieblichen Erfordernis-
sen errichtet. Dazu geh6ren Anlagen zur Fahrgastinformation (Beschallung, Zugzielan-
zeiger, Uhren Fahrkartenautomaten usw.), sowie Melde und Uberwachungsanlagen
(DBMAS) ,

teﬁ)—geﬁﬁB—Smdafd—aﬁsgeruste{— AIIe nlcht mehr benongten Anlagentelle werden st|II—

gelegt und zuriickgebaut.

Sicherungsanlagen

Die leit- und sicherungstechnische Ausriistung in den Bakrhéfer Haltepunkten Maintal -
Ost und Maintal - West wird komplett in ESTW - Technik ausgefiihrt. Die Steuerung er-
folgt durch die AuBenstation ESTW-A in Maintal. Das ESTW - A Maintal wird aus der
Unterzentrale Frankfurt Main Ost gesteuert und damit aus der Betriebszentrale Frankfurt
bedient.
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Auf der Strecke 3660 (Fernbahn) wird die Betriebsstelle Bf Maintal - Ost zuriickgebaut
und durch den Betriebsbahnhof Maintal in neuer Lage ersetzt. Entsprechend werden die
vorhandenen LST - Anlagen zwischen Frankfurt - Ost (ausschlielich) und Hanau (aus-
schlieRlich) entlang der Strecke 3660 zuriickgebaut und durch ESTW - Technik in neuer
Lage ersetzt. Zusatzlich werden die Signalanlagen der Strecke 3685 (S - Bahn) neu er-
stellt Hierzu werden auf beiden Strecken neue Signalmaste innerhalb des Regelprofils
errichtet. Zum Einsatz kommen:

- Signale mit 0,40 m Ausleger mit einer oberen Lichtpunkthéhe von max. 5,40 m
- Signale mit geradem Mast mit einer oberen Lichtpunkth6he von max. 6,00 m

- Signalausleger nach Typzulassung mit Ausleger tiber ein Gleis, mit einer Ausleger-
lange bis 8,25 m und mit einer oberen Lichtpunkthdhe von 6,45 m

7.10 Gebaude- und Nebenanlagen innerhalb des Baufeldes

7.11

(BW-Nr. R.4.10 - R.4.29 und R.4.30c - R.4.34c)

Mit dem Panfeststellungsabschnitt 2 - Maintal erfolgt eine durchgangige Erweiterung der
Bahntrasse in nordlicher Richtung. In der dafiir erforderlichen Erweiterungsflache befin-
den sich Gebaude und Nebenanlagen von Privateigentiimer, welche ersatzlos zuriick-
gebaut werden mussen.

Bedingt durch den Bau einer zusatzlichen Larmschutzwand mit der BW-Nr. 3.15c sidlich
der Strecke 3660 sind die Gebaude R.4.30c bis R.4.34c ebenfalls ersatzlos zuriickzu-
bauen.

Alle im Baufeld befindlichen Riickbauten sind im Bauwerksverzeichnis der Anlage 4 so-
wie im Grunderwerbsverzeichnis der Anlage 5 ausgewiesen.

Einfriedung
(BW-Nr. 7.10)

Alle Zaunanlagen, die sich im Baufeld befinden, werden zurlickgebaut und nach Been-
digung der BaumaRRnahme durch einen gleichwertigen Zaun in neuer Lage ersetzt.

8 Wasserwirtschaftliche Antragsgegenstande

Beantragt wird die wasserrechtliche Genehmigung zur Renaturierung des Weimich-
Bachs und seiner Zuflisse gem. § 68 Wasserhaushaltsgesetz i.v.m. § 43 Hessisches
Wassergesetz entsprechend den Ausfiihrungen in dem MaRnahmenblattern des LBP.

(Anlage 12.6.10a)

Fir den Bau und Betrieb des beantragten Bauvorhabens sichern die Wasserwirtschaftli-
chen Regelwerke und gesetzlichen Vorgaben inshesondere nach WHG und HWG den
alligemeinen Grundwasserschutz. Fiir die Benutzung der Gewasser zu bestimmten Zwe-
cken sind wasserrechtliche Erlaubnisse zu beantragen. Im Umfeld von Gewinnungsan-
lagen zur Trinkwasserversorgung verbleiben auch im Rahmen des allgemeinen Gewas-
serschutzes noch gewisse Gefahrdungsrisiken (z. B. in Folge von Unfdllen). Zum Zwe-
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cke der besonderen Vorsorge oder der ausreichenden Minderung werden Wasser-
schutzgebiete (WSG) festgesetzt, in denen - {iber den allgemeinen Gewasserschutz
hinaus gehende- Beschrankungen, Verbote und Duldungspflichten gelten.

Im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, wird die Erteilung der folgenden wasser-
rechtlichen Erlaubnisse beantragt:

- Errichtung von Bahnanlagen im WSG IlIA,

F g g va Gewasser; die

wasserrechtliche Erlaubnis flr die temporare Grundwasserentnahme und Einleitung
des geforderten Grundwassers in oberirdische Gewasser bzw. die 6ffentliche Kanali-
sation,

- temporare Offenlegung von Grundwasserwasser im WSG IlIA,

- Streckenentwasserung im WSG IlIA durch Ableitung der anfallenden Niederschlags-
wasser,

- Streckenentwasserung auRerhalb WSG,

- Einbauten im Grundwasser,

- Errichtung von Grundwassermessstellen,

- Beantragung einer Vorbehaltsflache fiir die Errichtung von Abwehrbrunnen im
WSG II1A

Der Streckenabschnitt zwischen Bahn km 66,280 bis 66,493 liegt innerhalb der WSZ IlI-
A. In diesem Bereich ist der Neubau von Gleisanlagen vorgesehen.

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir den Neubau von
Gleisanlagen gemall § 52 WHG eine Befreiung von den Verboten der Wasserschutzge-
bietsverordnung zu erteilen.

Das aus den Baugruben geforderte Restwasser soll bevorzugt in die vorhandenen Vor-
fluter abgeleitet werden. Die Oberflachengewdsser Graben, Schneidlache und Braubach
sind geeignet, entsprechende Wassermengen ohne nennenswerten Aufstau abzuleiten.
Die Einleitungen werden so geplant, dass die Aufnahmefahigkeit von Graben [ Bachen
in keinem Falle Gberschritten wird.

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, die Erlaubnis nach § 8
WHG in Verbindung mit § 9 und § 10 WHG zur bauzeitigen Einleitung im o.g. Rahmen
zu erteilen.

Der Streckenabschnitt zwischen Bahn km 66,280 bis 66,493 liegt innerhalb der WSZ IlI-
A. Aufgrund der Lage der MaRnahmen im Wasserschutzgebiet wird keine offene bzw.
geschlossene Wasserhaltung mit freier Absenkung angewendet, sondern der Bodenaus-
tausch findet unter Wasser statt. Zur Durchfiihrung der Arbeiten ist Grundwasser auf je-
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weils einer Flache von knapp 2.000 m? {iber einen Zeitraum von mehreren Tagen bis zu
maximal 3 Wochen offenzulegen.

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir die Herstellung des
Bodenaustausches die Erlaubnis nach § 8 WHG in Verbindung mit § 9 und § 10 WHG
und eine Ausnahme von den Verboten der Wasserschutzgebietsverordnung zur tempo-
raren Offenlegung des Grundwassers zu erteilen.

Die Streckenentwasserung im Wasserschutzgebiet IlIA erfolgt bahnrechtstnd bahnlinks
tiher—die-betebteBoedenzone tiberdaie-Dammbosehungbzw: Uber Bahngraben mit Tra-
pezschalen. Die Mittelentwasserung wird in einer Tiefenentwasserung gefasst. Die Ab-
leitung der Streckenentwasserungssysteme erfolgt auRerhalb des Wasserschutzgebiets

A wreHR-eie-Regenwasserkanatisationbzw: in das Versickerbecken km 14,510. abge-
leitet:

Die Streckenentwasserung aulierhalb der WSG erfolgt Giber eine flachige Versickerung
des anfallenden Niederschlagswassers Uber Sickerbecken und seitliche Randgraben an
der Bahnstrecke oder liber die Randbdschung. In nicht versickerungsfahigen Bereichen
ist die Fassung uber Randgrdaben und die konzentrierte Versickerung tber Versicke-
rungsanlagen bzw. in die Kanalisation vorgesehen.

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir die ungesammelte
und breitflachige Entwasserung Uber die Dammboéschung sowie fir die Versickerung
Uber Siekersehtitze Sickerbecken und trassenbegleitenden Sickermulden (Bahngraben)
sowie fir die Einleitung von Niederschlagswasser in die Kanalisation und in FlieRgewas-
ser (Braubach) im 0.g. Rahmen, bzw. den naheren Ausfiihrungen der Antragsunterlagen
die Erlaubnis nach § 8 WHG in Verbindung mit § 9 und § 10 WHG zu erteilen.

Fir die Beurteilung der Regenwassereinleitung von Flachen der DB in das Kanalnetz
der Stadt Maintal wurden zwei getrennte Einleiteantrage fir die Stadtteile Ddrnigheim
und Bischofsheim, aufgestellt vom Biro PAUL Ingenieure GmbH, von der DB Netz AG
bei der Stadt Maintal und der UWB MKK eingereicht. Die Genehmigung wurde von der
Stadt Maintal fiir beide Bereiche mit den Schreiben vom 30.03.2017 mit den Aktenzei-
chen ENTW -17/13 fiir Maintal - Ost und ENTW-17/14 fiir Maintal - West erteilt.

Im Streckenabschnitt zwischen Bahn km 63,665 bis km 63,885 ist eine geschlossene
Wasserhaltung mit freier Absenkung bis 0,5 m unterhalb des bauzeitigen Bemessungs-
wasserstands zur Durchfiihrung der Bodenaustauscharbeiten fir den Streckenbau ge-
plant. Weiter ist eine Wasserhaltung bis 1,6 m unterhalb des bauzeitigen Bemessungs-
wasserstands bei km 63,300 fiir den Rickbau der EU Braubach vorgesehen. Es wird
beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG die Erlaubnis zur Durchfiihrung
der 0.g. Wasserhaltungsmafinahmen entsprechend der Anlage 12.6.10a nach § 8 WHG
in Verbindung mit § 9 und § 10 WHG zu erteilen.

Einige Bauwerke bzw. Grindungen reichen deutlich tiefer als 1 m in das Grundwasser.
Hier ist eine offene bzw. geschlossene Wasserhaltung mit freier Absenkung aus Griin-
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den der hohen zuflieBenden Wassermengen und der grofRen Reichweiten nicht moglich.
Es wird in allen Fallen mit allseitig umschlossenen, wasserdruckhaltenden Baugruben
gearbeitet. Eine so genannte ,wasserdruckhaltenden Baugrube® ist selbst im Idealfall
nicht vollstandig wasserdicht. Als Erfahrungswert wird als ,,Zufluss“ durch die Wande und
Sohlen von ca. 1 I/s je 1.000 m? angesetzt. Diese Wassermengen fiihren im Umfeld der
Baugrube nicht zu einer messbaren Absenkung.

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir die Errichtung der
Bauwerke die Erlaubnis nach § 8 WHG in Verbindung mit § 9 und § 10 WHG zur He-
bung und Ableitung einer Gesamtwassermenge von 3-366:666 1.400.000 m? zu erteilen.

Fiir die Bauwerke EU Bahnsteigzugang (Bf Maintal-West) bei km 61,87, EU Bahnsteig-
zugang (Bf Maintal-Ost) bei km 63,77, Rohrdurchlasses DN 300 bei km 66,33, Doppel-
durchlasses mit 2 Rohren DN 300 bei km 66,49 sowie fiir die Griindungselemente der
Larmschutzwande, Signalmaste, Signalausleger und Oberleitungsmaste wird beantrag,
im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir das Einbringen von Betongriindungs-
elementen, inkl. Pfahlen und die BaugrubenumschlieBungen (Stahlspundwande) sowie
far Stahlgriindungselemente (Stahlrammpfahle) die Erlaubnis nach § 8 WHG in Verbin-
dung mit § 9 und § 10 WHG fiir die o.g. Bauwerke zu erteilen, sowie fiir das Einbringen
von Stahlrammpfahle eine Ausnahme von den Verboten der Wasserschutzgebietsver-
ordnung zu erteilen.

AulRerdem sind zur Baugrundverbesserung im Bereich von km 61,700 bis km 62,170
zementverfestigte Riittelstopfsaulen unter den neuen Gleisen geplant. Die zementver-
festigten Rittelstopfsdaulen werden bis unter die anthropogenen Auffiillungen (Schicht 1)
und den verbliebenen Terrassen-ablagerungen (Schicht 1.4) in die Schicht I.1 eingebun-
den. Insgesamt ergeben sich durch die zementverfestigten Saulen rechnerische Auf-
stau- und Absenkbetrdage von jeweils 1 - 2 mm. Eine nachhaltige Beeintrachtigung der
Grundwasserstromung in dem quartaren Aquifer ist daher nicht zu besorgen. Eine Ver-
anderung des Grundwasserregimes in den tertidren Schichten des Pliozans ist nicht zu
prognostizieren.

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fir das Einbringen von
zementverfestigten Riittelstopfsdaulen und Bodenaustausche (natiirliche, schadstofffreie
Korngemische) gemalR BBodSchG und BBodSchV als Baugrundverbesserung die Er-
laubnis nach § 8 WHG in Verbindung mit § 9 und § 10 WHG fiir die o.g. Baugrundver-
besserung zu erteilen.

Aufgrund der Uberbauung von bestehenden Grundwassermessstellen sowie zur Umset-
zung des Monitoringkonzeptes (Anlage 12.6.9a) sind zwischen ca. km 10,306 und ca.
km 11,053 (Strecke 3660) die Errichtung von 10 neuen Grundwassermessstellen vorge-
sehen. Des Weiteren sind bei ca. km 11,908 und ca. km 12,317 sowie im Grundwasser-
schutzgebiet WSZ IllA bei ca. km 14,900 und ca. km 15,073 vier weitere Grundwasser-
messstellen vorgesehen. Aulierdem werden 8 Grundwassermessstellen der Gemeinde
Maintal fachgerecht zuriickgebaut, die durch die Strecke iberbaut werden sollen.

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, fiir die Herstellung
Grundwassermessstellen die Erlaubnis nach § 8 WHG in Verbindung mit § 9 und § 10
WHG und eine Ausnahme von den Verboten der Wasserschutzgebietsverordnung zu er-
teilen.
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AuBerdem wurde ein ,Konzept zum Grundwassermonitoring zur Verifizierung der
Grundwasserstromung ...“ (Anlage 12.6.11b-neu) erstellt, mit dem die Grundwas-
serstromung im Wasserschutzgebiet und im Zustrom zur Trinkwassergewinnung Hanau-
Wilhelmsbad genauer ermittelt werden soll. Neben bestehenden Brunnen werden 14 zu-
satzliche Grundwassermessstellen errichtet. Das Konzept befindet sich in der Umset-
zungsphase, die wasserrechtliche Erlaubnis fir die Errichtung der Grundwassermess-
stellen, sowie fiir Wasserstandspegel und Abflussmessstellen liegt bereits vor.

Fir das Wasserschutzgebiet Wilhelmsbad im Bereich des Planfeststellungsabschnittes
Maintal (PFA 2) und Hanau (PFA 3) wurde fiir einen Havariefall entlang der Bahngleise
eine 3D-Grundwasser- und Transportmodellierung durchgefiihrt (Anlage +2-343-2-8abis
12132322-12.13.2.0b-gedndert bis 12.13.2.14b-neu). Eine entsprechende Modellie-
rung kann aufgrund der hydraulischen Gegebenheiten nicht bezogen auf einzelne Plan-
feststellungsabschnitte erstellt werden, sondern muss (iber Planfeststellungsgrenzen
hinweg erstellt werden. Die Modellierung umfasst die Schadstoffausbreitung innerhalb
des Wasserschutzgebiets Zone Il (nur PFA 3) und Zone Il (PFA 2 und 3) sowie entspre-
chende Abwehrmalinahmen, um die Schadstoffausbreitung zu sanieren und ortsfest
einzugrenzen. Bei einer Havarie im Wasserschutzgebiet Il (PFA 3) kdnnen bis zu 6 For-
derbrunnen nicht weiter zur Trinkwassergewinnung verwendet werden und fungieren
dann als Abwehrbrunnen. Zur Sanierung der Schadstofffahne im Wasserschutzgebiet 3
als auch im Wasserschutzgebiet 2 sind zusatzliche Abwehrbrunnen neu zu errichten.
Um den Ausfall der Foérdermenge durch die betroffenen Trinkwasserbrunnen auszuglei-
chen, wurden diesheziiglich im Ersatzwasserbeschaffungskonzept (s. Anlage 12.13.1a)
zwei Ersatzbrunnen innerhalb des PFA 3 festgelegt. Die Standorte der geplanten Er-
satzbrunnen wurden durch Aufschlusshohrungen erkundet. Die Ergebnisse sind informa-
tiv als Anlage 12.13.3a beigelegt. Die erkundeten Untergrundverhaltnisse sowie die hyd-
rogeologischen Eigenschaften an den Standorten der Ersatzbrunnen, bestatigen die An-
nahmen aus dem Grundwassermodell.

Um im Havariefall im ostlichen Bereich des Planfeststellungsabschnitts Maintal (PFA 2)
ein Verdriften einer moglichen Schadstofffahne im Wasserschutzgebiet IlIA zu verhin-
dern, ist als AbwehrmaBnahme die Errichtung von bis—zt—5 Abwehrbrunnen innerhalb
des PIanfeststeIIungsabschnltts Maintal (PFA 2/3) vorgesehen Auf—Bas-is—deﬁbefeehﬁe—

Abwehrbrunnen  werden im Bedarfsfall innerhalb  der Vorbehaltsflache
(s. Anlage 11.1.4.1b) schadensspezifisch errichtet. Bei Anordnung dieser von Abwehr-
brunnen kann die GW-Férderung im Brunnenfeld des Planfeststellungsabschnitts Hanau
(PFA 3) unvermindert beibehalten werden und gleichzeitig die Kontamination saniert
werden. Die Abwehrbrunnen werden nicht sofort, sondern erst nach Eintritt eines Hava-
riefalls bedarfsgerecht errichtet und bestehen so lange, bis der Schadensfall beseitigt ist.
Fur die Errichtung der Abwehrbrunnen und die Nutzung vorhandener Forstwege als Zu-
wegung wird eine vorliibergehende Inanspruchnahme (ber Gestattungsvertrage zwi-
schen der DB Netz AG und den Stadten Maintal und Hanau geregelt

Es wird beantragt, im Zuge der Planfeststellung nach § 18 AEG, die Vorbehaltsflache fir
die Herstellung der Abwehrbrunnen im Havariefall und die Grundwasserentnahme mit
0.g. Forderraten im Havariefall die Erlaubnis nach § 8 WHG in Verbindung mit § 9 und §
10 WHG und eine Ausnahme von den Verboten der Wasserschutzgebietsverordnung zu
erteilen.
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Eine Bewertung der einzelnen Entwasserungsstandorte nach dem Merkblatt DWA-M
153 ist der Anlage 12.6.10.3a zu entnehmen. Eine Gefahrdungsabschatzung fiir das
Grundwasser aus dem Streckenbetrieb und den bauzeitigen MalBnahmen in der
WSZ IlIA sowie ein entsprechender Malinahmeplan sind den Anlagen 12.6.10.4a und
12.6.10.5a zu entnehmen.

Im Bereich des Hanauer Stadtwaldes, an der ostlichen Grenze des Abschnittes Maintal,
findet eine Durchfahrung eines Wasserschutzgebietes statt. Fiir diesen Bereich wurde
ein Ersatzwasserbeschaffungskonzept erstellt. Dieses wird im LBP in Anhang 4c der An-
lage 11.1c durch eine naturschutz- und forstrechtliche Betrachtung erganzt.

9 Umwelt- und Landschaftsschutz

Fur das Vorhaben ,Bau der Nordmainischen S-Bahn“ besteht gemald dem Gesetz tiber
die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG), Anlage 1 des UVPG die UVP-Pflicht.

Soweit durch das Vorhaben Umweltauswirkungen auf die Schutzgliter des UVPG und
Eingriffe in Naturhaushalt und Landschaftshild im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG) bzw. des Hessischen Ausfiihrungsgesetzes zum Bundesnaturschutzgesetz
(HAGBNatSchG) erfolgen, werden diese auf Erheblichkeit und Nachhaltigkeit gepriift
und die erforderlichen Schutz-, Vermeidungs-, Verminderungs- und Kompensations-
malinahmen sowie ArtenschutzmalRnahmen festgelegt.

9.1 Umweltvertraglichkeitsstudie und Landschaftspflegerischer Begleitplan

Um die durch die BaumalRnahmen zu erwartenden Umweltauswirkungen zu erkennen,
zu bewerten und MaRRnahmen zum Schutz der Menschen, der Tiere und Pflanzen, des
Wassers, des Bodens, von Klima und Luft, des Stadt- und Landschaftsbildes sowie von
Kultur- und Sachgiitern vorzubereiten und deren Umsetzung zu planen, wurden eine
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)
mit integriertem Artenschutzbeitrag erstellt, die in Anlage 11 und 2% 12.1.1abed enthal-
ten sind.

Der Untersuchungsraum konzentriert sich auf den Bahnkdrper sowie angrenzende Be-
reiche zur Errichtung von technischen Anlagen (Kabeltrassen, Bahnsteige, Personen-
tunnel, Entwdsserungsanlagen) und berlicksichtigt dariiber hinaus die Einrichtung von
Baustellen und Baustellenzufahrten.

Die entscheidungserheblichen Umweltauswirkungen durch die S-Bahnstrecke im Plan-
feststellungsabschnitt Maintal sind in der UVS (s. Anlage +2-3+% 12.1.1a b € d) und dem
LBP (s. Anlage #+=* 11.1a b € d) sowie in den zugehdrigen UVS-Schutzgutkarten (s. An-
lage 12.1.2 und 12.1.3) und LBP-Konfliktkarten (Anlage 11.2) dargestellt.

9.2 Artenschutz

Als Ergebnis der artenschutzrechtlichen Priifung kann aufgrund der vorgesehenen Ver-
meidungsmalinahmen das Eintreten der artenschutzrechtlichen Schadigungs- und St6-
rungsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG in Verbindung mit § 44 Abs. 5 BNatSchG fir al-
le im Planfeststellungsabschnitt Maintal relevanten europdisch geschiitzten Arten mit
Ausnahme der Zauneidechse ausgeschlossen werden.
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Vorgezogene AusgleichsmaRnahmen (CEF-MaRnahmen im Sinne des § 44 Abs. 5
BNatSchG) sind fiir die Zauneidechse erforderlich und vorgesehen (s. MaBnahme Alcer:
LBP, Anlage ++% 11.1a b € d, Kap. 4.3.3 und Kap. 9 6; Anhang |, Il). Bei der Zau-
neidechse ist damit zu rechnen, dass trotz vorgesehener Fang- und UmsiedlungsmalR-
nahmen unvermeidbare Individuenverluste bei der Baufeldraumung eintreten. Vorsorg-
lich wird daher aufgrund der unvermeidbaren Individuenverluste bei der Baufeldraumung
von der Erfillung des Verbotstatbestandes des § 44 Abs. 1 Nr. 1 ausgegangen, so dass
im PFA 2 die Auslésung eines artenschutzrechtlichen Verbotes fiir die Zauneidechse un-
terstellt wird. Das Vorhaben ist beziiglich dieser Art nur unter Durchfiihrung einer arten-
schutzrechtlichen Ausnahmeprifung zulassig. Es wurde im LBP nachgewiesen, dass die
Ausnahmeanforderungen erfiillt sind und damit fiir diesen Abschnitt die Ausnahme erteilt
werden kann.

9.3 MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen

Um die Regeneration des Landschaftsraumes nach Beendigung der Baumalinahme zu
erreichen, sind MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege erforderlich.
Die Grundsatze, an denen sich diese Malinahmen orientieren, sind die Vermeidung und
Minderung des Eingriffs durch Unterlassen vermeidbarer Beeintrachtigungen und der
Ausgleich unvermeidbarer Beeintrachtigungen, soweit es zur Verwirklichung der Ziele
des Naturschutzes und der Landschaftspflege erforderlich ist.

In den sicherheitsrelevanten Bereichen von Bahnbetriebsanlagen ergeben sich raumli-
che Grenzen fiir das Pflanzenwachstum, damit die Sicherheit und Verfligbarkeit der
Bahnanlagen nicht beeintrachtigt wird. Der Gehdlzbestand wird nach Alter und Wuchs-
héhe in Abhangigkeit von der Entfernung zum Gleis gestuft aufgebaut.

Alle Baustelleneinrichtungsflachen und Baustralen werden, sofern Sie nach Bauende
nicht mehr bendtigt werden, wieder der urspringlichen Nutzung zugefiihrt, d. h. zurtick-
gebaut. Stellenweise ist in diesem Zuge auch ein Riickbau vorhandener vegetationsfrei-
er Flachen maoglich.

In Anbetracht der Flachenknappheit in dem Planungsraum wurden entlang der Ausbau-
strecke die aus dem Artenschutz resultierenden AusgleichsmaRnahmen vorgesehen.
Daruber hinaus stand zwar eine groRere Anzahl von kleinen Flurstiicken, in der Regel <
0,5 ha, fir MalRnahmen grundsatzlich zur Verfigung. Ein MalRnahmenkonzept, das fiir
den Raum eine positive Wirkung zeigt, konnte darauf aufbauend jedoch nicht entwickelt
werden. Daher wurde in einem zweiten Schritt auf einen extern liegenden MalRnahmen-
pool im Osten des Naturraums bei Gelnhausen | Seligenstadt (Liegenschaft Bernbach
und Ersatzaufforstungsfliche Miinster) zuriickgegriffen, in dem die nicht entlang der
Trasse realisierten Kompensationserfordernisse durchgefiihrt werden.

Die MalRnahmen zur Vermeidung und Minderung von Umweltauswirkungen [ Beeintrach-

tigungen sind ausfiihrlich in der UVS (Anlage +2% 12.1.1a b € d, Kap. 34 6.2.1) und im
LBP (Anlage +3+% 11.1-a b € d, Kap. 3) dargestellt.

9.4 Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen sowie ArtenschutzmafRnahmen

Die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sowie Artenschutzmalinahmen sind in dem LBP
im Anhang |, hier im MaRnahmenverzeichnis (s. Anlage +% 11.1a b € d ret) sowie in
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9.5

den zugehdrigen Mallnahmenplanen (s. Anlage 11.3 und 11.4) dargestellt. Die Eingriffs-
Ausgleichsbilanz ist dem LBP (Anlage ++% 11.1a b e-d, Kap. 6) zu entnehmen.

Im Planfeststellungsabschnitt 2, Maintal sind naturschutzrechtliche Gestaltungs- und
Kompensationsmalinahmen auf einer Flache von insg. 38;82 4408 46;9# 41,14 ha vor-
gesehen. Davon liegen 8;83 933 9;46 9,63 ha trassennah, 27455 36;3F 29;87 30,08 ha
in der Liegenschaft Bernbach und 1,64 ha im Munitionsdepot Miinster (= Ersatzauffors-
tung). Diesen MalRnahmen steht ein Eingriffsumfang von 25;85 26;84 2435 27,60 ha
(davon 7,77 ha Eingriff in bestehenden Gleiskorper) gegeniiber.

Im Bereich des Hanauer Stadtwaldes, an der ostlichen Grenze des Abschnittes Maintal,
findet eine Durchfahrung eines Wasserschutzgebietes statt. Die fir den Fall eines Unfal-
les vorgesehenen MaRnahmen zur Beschaffung von Ersatzwasser fiihren im Planfest-
stellungsabschnitt Maintal nicht zu naturschutzrechtlich oder forstrechtlich relevanten
Eingriffen, so dass hierflr keine Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen erforderlich sind
(siehe Unterlage 11.1.A4)

Naturschutzrechtliche Antragsgegenstinde

Beantragt wird die Befreiung von den Verboten des § 30 BNatSchG sowie die Genehmi-
gung von Eingriffen entsprechend § 14 BNatSchG fiir die im LBP dargestellten Beein-
trachtigungen von FFH-Anhang IV-Arten sowie der im LBP dargestellten Eingriffe.

Von dem Vorhaben im Planfeststellungsabschnitt 2 ,Maintal® betroffen ist das Land-
schaftsschutzgebiet ,Stadt Maintal®. Fiir dieses Gebiet ist bei der Oberen Naturschutz-
behérde eine Landschaftsschutzrechtliche Genehmigung fiir den Eingriff Befreitng—von

ter-Sehtutzgebietsverordrungen zu beantragen.

Falls vor dem Hintergrund des Urteils des BVerwG vom 14.07.2011 - 9A 12/10 - zur OU
Freiberg die geplanten und im LBP dargelegten MaRnahmen fiir die Zauneidechse nicht
als CEF-MaRnahmen anerkannt werden, wird fiir das Vorhaben beziiglich der Zau-
neidechse vorsorglich eine artenschutzrechtliche Befreiung von den Verboten des § 44
BNatSchG im Sinne des § 45 Abs. 7 BNatSchG beantragt (s.o0.).

9.6 Forstrechtliche Antragsgegenstdande

Beantragt wird die dauerhafte und voriibergehende Umwandlung von Wald entspre-
chend den Angaben in der Waldbilanz im LBP in eine andere Nutzungsart entsprechend
§ 12 HWaldG.

Die beanspruchten Waldflachen befinden sich vollstandig innerhalb eines Schutzwal-des

(Schutzwaldausweisung vom +—0kt—3996;-StAz44{1996;-5-3535 2. Okt. 1984 - StAnz.

52/1984 S. 2569, gedndert am 13-—3u2006—StAz 321260651816 16. Dez. 2005 -
StAnz. 3/2006 S. 143, in der Gemarkung Dérnigheim, Stadt Maintal, Gemarkungen Kes-

selstadt und Mittelbauchen, Stadt Hanau).

Daher wird fiir die dauerhaft und voriibergehend beanspruchten Waldflachen entspre-
chend Abschnitt Il der Schutzwaldverordnung aus 1996 gleichzeitig eine Umwandlung
des Schutzwaldes in eine andere Nutzungsart nach § 13 Abs. 5 HWaldG beantragt.

Weiterhin wird die Neuanlage von Wald nach § 14 HWaldG fir die in der Waldbilanz im
LBP als Neu bzw. Ersatzaufforstung gekennzeichneten Flachen beantragt.
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9.7

Umgang mit dem Klimaschutzgesetz

Das Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) vom 12.12.2019 (BGBI. | S. 2513), zuletzt gean-
dert nach dem Beschluss des Bundesverfassungsgerichts vom 24.03.2021" mit Gesetz
vom 18.08.20212, schafft einen rechtlichen Rahmen fiir den Klimaschutz in Deutschland.
Das KSG enthalt mit § 13 ein allgemeines Bericksichtigungsgebot. Danach haben ,die
Trager offentlicher Aufgaben (...) bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck
[des KSG] und die zu seiner Erfullung festgelegten Ziele zu bertcksichtigen® (§ 13 Abs.
1 S.1 KSG). Weiterhin besteht die Verpflichtung, ,bei der Planung, Auswahl und Durch-
fuhrung von Investitionen und bei der Beschaffung® zu prifen, ,wie damit jeweils zum Er-
reichen der nationalen Klimaschutzziele nach § 3 KSG beigetragen werden kann.”
Kommen mehrere Realisierungsmadglichkeiten bei Planung, Auswahl und Durchfihrung
von Investitionen und bei der Beschaffung in Frage, ,dann ist in Abwagung mit anderen
relevanten Kriterien mit Bezug zum Ziel der jeweiligen MaRnahme solchen der Vorzug
zu geben, mit denen das Ziel der Minderung von Treibhausgasemissionen Uber den ge-
samten Lebenszyklus der Malkinhahme zu den geringsten Kosten erreicht werden kann®
(§ 13 Abs. 2 KSG).

Vor dem rechtlichen Hintergrund geht es insbesondere um eine Beurteilung, welche kli-
maschadlichen Treibhausgasemissionen mit einem Vorhaben verbunden sind und wie
sich diese ggf. reduzieren lassen. Der Neu- oder Ausbau von Schienenwegen beein-
flusst die Treibhausgasbilanz sowohl direkt als auch indirekt. In Anlehnung an die sekit-
orale Betrachtung des KSG lassen sich hierbei drei Wirkkomplexe unterscheiden:

1. Anderung der Treibhausgasemissionen durch die Anderung des Verkehrsgeschehens
im Verkehrsnetz nach Fertigstellung des Vorhabens (verkehrsbedingte THG-
Emissionen).

2. Anderung der Treibhausgasemissionen durch die Uberbauung | Beseitigung bzw.

Neuschaffung und landschaftspflegerische Optimierung von Vegetationsbestanden
und Boden, die als Treibhausgasspeicher oder -senke dienen (landnutzungsbedingte
THG-Emissionen).

3. Erzeugung von Treibhausgasemissionen durch die Errichtung, den Betrieb und die

Unterhaltung des Bauwerkes (THG-Lebenszyklusemissionen).

" BVerfG, Beschl. v. 24.03.2021, 1 BvR 265/ 18 u. a.
2 Gesetz zur Anderung des Bundes-Klimaschutzgesetzes BGBI. | S. 3905.
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9.7.1

Treibhausgasemissionen des Verkehrs

Die Treibhausgasemissionen [THG] im Verkehrssektor entstehen fast ausschliel3lich in
Form von CO2 und hangen stark von der Antriebsart, der Form und dem Gewicht der
Fahrzeuge ab. Der Verkehr ist in Deutschland mit einem Anteil von rund 21 Prozent am
Gesamt-KohlendioxidausstoR beteiligt®. Im Verkehrssektor resultieren dabei 98 Prozent
der Treibhausgas-Emissionen mit 140,6 Mt CO.e aus dem StraRenverkehr (vgl. Klima-
schutzbericht der Bundesregierung 2021, S. 15). Auf den Schienenverkehr entfallt dabei

weniger als ein Prozent*.

Die Eisenbahn ist anerkanntermalfien der klimafreundlichste motorisierte Verkehrstrager.
Auch unter Einbeziehung der Infrastrukturbereitstellung liegt die Klimawirkung der
Schienenverkehre deutlich unter der des Individual- oder Luftverkehrs sowie des Stra-
Renguterverkehrs. Im Personenfernverkehr z.B. betragt die Klimawirkung der Schiene
weniger als ein Viertel im Vergleich zu Flugzeug und Pkw. (vgl. Umweltbundesamt 2020:
Okologische Bewertung von Verkehrsarten — Abschlussbericht. Texte 156/2020, S. 122f
und S. 128).

Die Bundesregierung legt gemal § 9 Abs. 1 Satz 2 KSG in ihrem Klimaschutzprogramm
fest, welche MalRnahmen sie zur Erreichung der oben genannten nationalen Klima-
schutzziele in den einzelnen Sektoren ergreifen wird. Das Klimaschutzprogramm flr den
Verkehrssektor beinhaltet hierfur als eines der Malknahmenbiindel die COze-Minderung
durch die Verlagerung von Verkehr auf den klimafreundlicheren Verkehrstrager Schiene,
der zu diesem Zweck sowohl bezogen auf den Schienenpersonenverkehr als auch hin-
sichtlich des Schienenguterverkehrs deutlich zu starken ist (vgl. Ziffer 3.4.3.1, 3.4.3.2,
3.4.3.6). Zusatzlich kann die Dekarbonisierung durch die Elektrifizierung weiterer Schie-

nenstrecken weiter vorangetrieben werden.

Auf dieser Grundlage investieren Bund und die Deutsche Bahn erheblich in die Erneue-
rung und den Ausbau des Schienennetzes. Damit wird die Leistungsfahigkeit der Schie-
neninfrastruktur weiter erhdht. Durch die Einfihrung von digitaler Leit- und Sicherungs-
technik auf zentralen Achsen und die Digitalisierung von Stellwerken wird die Kapazitat

deutlich gesteigert. Engpasskorridore im Schienennetz an neuralgischen Punkten wer-

3 Diese Zahlen gelten fiir 2018, Verkehr (162 Mio t) und D (755 Mio t) aus ,,Verkehr in Zahlen 2020/2021°,

BMVI.

4 DB Eisenbahn in Deutschland hatte 2018 einen Anteil von rd. 0,4 % (3,2 Mio t COze).
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den ausgebaut, und damit die infrastrukturelle Grundlage zur Realisierung des Deutsch-
landtaktes gelegt. Zudem soll das elektrifizierte Netz erweitert und verdichtet werden. Mit
diesen Mallnahmen wird die Attraktivitat des Schienenpersonenverkehrs fir die Nutzer
gesteigert (S. 66 des Klimaschutzprogramms). Auch der Schienenguterverkehr wird von
der Modernisierung und Kapazitatsverbesserung auf dem Schienennetz deutlich profitie-
ren. Gutertransport auf der Schiene wird dadurch schneller und attraktiver (S. 74 des

Klimaprogramms).

Mit dem ersten Gesetz zur Anderung des Bundes-Klimaschutzgesetzes vom 18.08.2021
(BGBI. | S. 3905) wurde die Klimaschutzzielstellung erhéht. Die Minderungsziele wurden
in § 3 KSG gegenuber der Fassung von 2019 nochmals ambitioniert fortgeschrieben. Als
ZielgroRe fur den Sektor Verkehr ist nunmehr eine Reduktion auf 85 Mio. t/CO2e im Jahr

2030 normiert. Dies entspricht einer Reduktion von rund 48 Prozent ggu. 1990.

Insoweit ergibt sich die Notwendigkeit, die bereits ergriffenen MalRnahmen zu verstarken

und ggf. weitere Malknahmen zu ergreifen.

Die die aktuelle Bundesregierung tragenden Parteien haben in ihrem Koalitionsvertrag

die Zielstellungen bekraftigt und ein Klimaschutzsofortprogramm angekiindigt.

Wie aufgezeigt stellt die Verlagerung von Verkehren u.a. von der Stralde auf die Schiene
einen effizienten und nachhaltigen Beitrag zum Klimaschutz dar und wird nach dem gel-
tenden Klimaschutzprogramm der Bundesregierung als eine Malinahme zur Erreichung
der Zwecke des KSG aufgefinhrt.

Durch das Vorhaben Nordmainische S-Bahn wird fir dieses Ziel (Verlagerung der Ver-
kehre auf die Schiene) ein weiterer Beitrag geleistet, indem das Projekt zur Erhéhung
der Leistungsfahigkeit des S-Bahn-Knotens Frankfurt sowie die Beseitigung des beste-
henden Engpasses im Schienennetz im Bereich Frankfurt — Hanau beitragt. Wichtige
Bestandteile zum Erreichen dieser Ziele sind dabei zum einen die Verbesserung der At-
traktivitat der nordmainischen Verbindung zwischen Frankfurt und Hanau und die durch
das Projekt entstehende Entmischung der Verkehre und die daraus resultierende Kapa-

zitatssteigerung.

Mithilfe des Projekts werden die dstlichen Stadtteile von Frankfurt am Main, die Mainta-
ler Stadtteile Dornigheim und Bischofsheim sowie der Westen der Stadt Hanau an das
S-Bahn-Netz des RMV angebunden. Somit entsteht fur die Bewohner dieser Gebiete
neben der bereits bestehenden Regionalbahn eine zusatzliche Verbindung. Zudem wird

dieses Gebiet mit der Nordmainischen S-Bahn direkt an den Frankfurter Hauptbahnhof —
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9.7.2

einer der wichtigsten Verkehrsknotenpunkte Deutschlands — angebunden, ein Umstieg
am Bahnhof Frankfurt Ost oder Frankfurt Sud ist dafir mit der S-Bahn nicht erforderlich.
Dadurch verkirzt sich die Fahrzeit im Richtung Frankfurt Hbf, wodurch ein Anreiz zur
Nutzung des Schienenverkehrs und zum Umstieg vom Auto auf den SPNV geschaffen

wird.

Der Neubau der Nordmainischen S-Bahn fuhrt zu einer Trennung der Nahverkehrszige
mit den durchfahrenden Ziigen des Schienenpersonenverkehr, des schnelleren Schie-
nenpersonennahverkehrs (Regionalexpress) und des Schienengiterverkehrs. Dies fuhrt
neben der bereits thematisierten Attraktivitatssteigerung durch Verringerung der Ver-
spatungspotentials zu einer Freisetzung von Kapazitaten fur den SPFV und SGV. Somit
wird auch in diesem Punkt ein Beitrag zu den Zielen des Klimaschutzprogramms geleis-
tet.

Fur die zusatzlich auf der Verbindung verkehrende S-Bahn ist aktuell von einem Strom-
mix auszugehen, der Uber 50% aus erneuerbaren Energien besteht. Zuklnftig ist von ei-
nem allerdings von einem hoheren Anteil an erneuerbaren Energien auszugehen. Auch
die Stromversorgung flr den S-Bahn-Verkehr tragt den Zielen des Klimaschutzgesetzes
bei.

Landnutzungsidnderung durch das Vorhaben

Aus dem geplanten Bau der Nordmainischen S-Bahn kénnen Auswirkungen auf das
Klima durch Eingriffe in Klimasenken stattfinden. Hier sind insbesondere Biotope, wie
Waldflachen und Gehdlze relevant. Daneben sind auch Eingriffe in Moorbéden zu be-
trachten. Die oben genannten Flachen binden aktiv klimaschadliche Treibhausgase und
haben diese auch bei ihrer Entstehung gebunden. Bei einem Eingriff werden die Treib-

hausgase freigesetzt und die klimaférdernde Funktion gestort.

Entsprechend sind die Eingriffe in diese Bereiche durch die Nordmainische S-Bahn zu
betrachten und, falls nétig, zu kompensieren. Eine Darstellung der relevanten Eingriffe
findet bereits in der Konfliktermittlung des LBP-Berichts (Unterlage 11.1b) statt. Hier

werden die Konflikte fur die Schutzguter Klima und Boden bilanziert.

In den drei Abschnitten finden unterschiedliche Eingriffe in Flachen mit Wirkung als
Treibhausgassenken statt. Teilweise wird in Flachen mit Moorbdden und in allen Ab-

schnitten in Gehdlz- und Waldflachen eingegriffen.
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9.7.3

Die Eingriffe in Gehdlze werden teilweise durch Gehdlzpflanzungen entlang der Strecke
und teilweise durch externe Okokonten mit entsprechenden MaRnahmen kompensiert.
Waldverluste werden soweit moglich durch Wiederaufforstung kompensiert. Erganzend
finden Ersatzaufforstungen auf externen Flachen statt. Zusatzlich findet Kompensation

durch Gehodlzpflanzungen statt.

Verluste von Moorbdden lassen sich durch die sehr langfristige Entstehungsdauer dieser
Bdden nicht ausgleichen oder gleichwertig ersetzen. Aus diesem Grund werden die Ver-
luste mit verschiedenen VegetationsmalRnahmen kompensiert. Damit wird in der Summe

die Klimawirkung der Flachen durch klimaférdernde MalRnhahmen ersetzt.

Insgesamt sind die Eingriffe in Klimasenken bereits in den Planfeststellungsunterlagen
bertcksichtigt und werden Uber die vorgesehenen MalRnahmen soweit moglich kompen-

siert. Somit sind keine verbleibenden negativen Auswirkungen zu erwarten.

Lebenszyklusemissionen des Vorhabens

Neben den THG-Emissionen des Verkehrs und der Landnutzungsanderungen ist die
Herstellung des Schienenweges einschliellich aller Bauwerke sowie der Betrieb und die
Unterhaltung mit erheblichem Energieaufwand und damit auch mit THG-Emissionen
verbunden. Insofern ist es gerechtfertigt, auch diesen Aufwand im Rahmen von Pla-
nungs- und Zulassungsverfahren zu bertcksichtigen. Da es sich um Aufwande handelt,
die die gesamte Lebensdauer des Bauwerkes erfassen, spricht man von sog. Lebens-

zyklusemissionen.

Eine Grundlage, um diese Lebenszyklusemissionen Uberschlagig flr den Bereich Schie-
ne abzuschatzen, liefert eine Untersuchung, die vom Oko-Institut im Auftrag des Um-
weltbundesamtes durchgefihrt wurde (Mottschall und Bergmann 2013). In dieser Unter-
suchung wurden die THG-Emissionen des gesamten Verkehrssektors einschliel3lich der
infrastrukturbedingten Effekte in Deutschland berechnet. Diese Berechnungsvorschriften
wurden auch bei der Ermittlung der Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen im
Rahmen der Nutzen-Kosten-Berechnung der zum Bundesverkehrswegeplan (BVWP
2030) gemeldeten Verkehrsprojekte angewendet und stellen derzeit den einzigen sys-
tematisch erprobten Ansatz dar (s.a. Methodenhandbuch zum BVWP 2030).
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Im Zuge der Erstellung des Bedarfsplans wurden auch die positiven Wirkungen u.a. auf
die THG-Emissionen sowie die Verlagerungseffekte Strale-Schiene der Nordmaini-
schen S-Bahn als Teilprojekt des Gesamtvorhabens ,Knoten Frankfurt ermittelt und in-

soweit im Projektinformationssystem PRINS (https://www.bvwp-

projekte.de/map railroad 2018.html) zum Bundesverkehrswegeplan 2030 dargestellt.

Der Beitrag des Vorhabens (Projektnummer K-001-V01) zur Verlagerung von Verkehren

auf die Schiene ist in dem Projektdossier wie folgt zusammengefasst:

Verdnderung der Abgasemissionen (Summe Personen- und Giiterverkehr {iber alle Verkehrsmittel, Planfall -

Bezugsfall)

Stickoxid (NO,) -45 tfa
Kohlenmonoxid (CO) -20 tfa
Kohlendioxid (CO,) -45.216 t/a
Kohlenwasserstoff (HC) -5 t/fa
Feinstaub (PM) -1 t/fa
Schwefeldioxid (505) -8 t/fa

Die THG-Emissionen durch die Bauarbeiten bzw. den Baustellenverkehr sind als zwin-
gend notwendige Voraussetzung zur Realisierung des im Interesse des Klimaschutzes
stehenden Vorhabens nicht vermeidbar. Selbst unter Einbeziehung der Emissionen der
Infrastrukturbereitstellung (vgl. oben) ist der Schienengtter- und Schienenpersonenver-
kehr der mit Abstand klimafreundlichste motorisierte Verkehrstrager. Vor diesem Hinter-
grund stellt die Verkehrsverlagerung auf die Schiene auch unter Bertcksichtigung der
Emissionen der Infrastrukturbereitstellung einen Beitrag zur THG-Minderung und damit

zur Erreichung der Klimaschutzziele dar.

Folglich stellt das vorliegende Vorhaben einen wichtigen Beitrag fir die Verlagerung der
Verkehre auf die Schiene und damit zur Erreichung der Zwecke des Bundes-
Klimaschutzgesetzes dar. Das Vorhaben steht damit im Einklang mit dem eingangs dar-
gestellten Zweck des KSG und den zu seiner Erfilllung festgelegten Malnahmen im

Klimaschutzprogramm.

10 Schall- und Erschiitterungsschutz

10.1 Schalltechnische Untersuchung

(siehe auch Anlage 123 123a—neu 123enew 12.3d-gedndert )
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Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung wurde basierend auf den Vorgaben
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) geprift, wo Immissionskonflikte durch
Schienenverkehrslarmeinwirkungen entstehen kénnen und welche MaRnahmen zur
Konfliktbewaltigung geeignet sind. Die Ergebnisse der Untersuchung sind in Anlage 423
2 3a—rnetn 123enew 12.3d-gedandert dargestellt und lassen sich wie folgt zusammen-
fassen:

Die bauliche Erweiterung der heute zweigleisigen Bahnstrecke zwischen Frankfurt und
Hanau um zwei durchgehende Gleise in Parallellage ist in dem Abschnitt Maintal gemaf
§ 1 (2) der 16. BImSchV als eine wesentliche Anderung des bestehenden Schienenver-
kehrsweges anzusehen. In allen Planfeststellungsabschnitten ist daher anzustreben,
dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an den von Schienenverkehrslarm be-
troffenen schutzwiirdigen Nutzungen im Einwirkungsbereich eingehalten oder unter-
schritten werden.

Unter Voraussetzung der im Prognose-Planfall gegebenen betrieblichen und baulichen
Randbedingungen ergibt sich hieraus das Erfordernis umfangreicher Schallschutzmal3-
nahmen aktiver und passiver Art. Bei der Dimensionierung der SchallschutzmaRnahmen
ist zu berlicksichtigen, dass die Kosten der aktiven MaRnahmen gemaR § 41 (2)
BImSchG nicht auBer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Als Standard-Fahrbahnen werden fiir die Strecke 3685 Betonschwellen im Schotterbett
und fur die Strecke 3660 von km 8,6+60 bis km 15,082 Holzschwellen im Schotterbett
vorgesehen.

Als aktive SchallschutzmalBnahmen wutgter werden die in Abschnitt 7.5.1 dargestellten
Schallschutzwande mit einer Gesamtlange von 2336 2764 3.540 m und Hohen zwi-
schen 1,5 2—6 m und 3—5 4 0 m dlmen5|on|ert Bte—%ﬂe{wafrd—veﬁ—km—}H%—}S—zée

Als weitere erganzende aktive SchallschutzmalRnahme wird fiir die Gleise der Fernbahn
(Strecke 3660) im gesamten Streckenabschnitt Maintal, ausgenommen im Bereich der
Weichen (von Weichenanfang bis Weichenende), das ,Besonders iiberwachte Gleis*
(BUG) von km 8;666 8,460 bis km315;882 km 15,500 (km 35;682 15,100 bis km 15,500

nachrichtlich, da PFA3) derStreeke3660-innachfolgend-genannten-Gleisabsehnittenfi
beideRichtungsgleise vorgesehen.
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Als weitere erganzende aktive SchallschutzmaRnahme wird fiir die Gleise der neuen S-
Bahn (Strecke 3685) im Streckenabschnitt von km 62,600 bis km 66,500 des PFA2,
ausgenommen im Bereich der Weichen und dem Bahnhofsbereich, das ,Besonders
tberwachte Gleis® fiir beide Richtungsgleise vorgesehen.

vorrdm = | bisdm Richtung

8,666 16,7445 Harau—FrankfortM:
16;798 11669 Frankfor-M—Hanat
16757 115769 Hanrat—FrankfurtM:
15,682 15;566 PFA3

75t 15,682 Hanat—Frankfart-M—A(PFA2)
15,682 15,566 PFA3

Das ,BiiG“ ist als eine besondere Vorkehrung anerkannt, mit der eine dauerhafte Larm-
minderung um 3 dB(A) bereits an der Quelle zu erzielen ist.

Die Planfeststellungsgrenze zwischen den Planfeststellungsabschnitten Maintal und Ha-
nau teilt die Ortslage ,Siedlung Hohe Tanne". Grundsatzlich ware bei der Bemessung
der erforderlichen MaRnahmen zur Larmvorsorge das Baugrubenmodell Schiene anzu-
wenden. Hierbei missten jeweils in beiden Planfeststellungsabschnitten die Immission-
sorte den Bereichen "innerhalb" und "auflerhalb" des jeweiligen Abschnittes zugeordnet
werden. Auf das Baugrubenmodell wurde verzichtet, da der aktive Schallschutz im Be-
reich der Siedlung Hohe Tanne sowohl innerhalb des Planfeststellungsabschnittes 2 als
auch innerhalb des Planfeststellungsabschnittes 3 derart dimensioniert ist, dass in mit
jedem der beiden Planfeststellungsabschnitte zugeordneten aktiven Schallschutzmal3-
nahmen der Vollschutz erreicht wird. Das bedeutet, dass samtliche Objekte in der Sied-
lung Hohe Tanne auch in dem Fall, in dem ausschliel3lich der Planfeststellungsabschnitt
2 realisiert wird, den Vollschutzes erfahren. Gleiches gilt fiir den Fall, dass ausschliel3-
lich der Planfeststellungsabschnitt 3 realisiert wird. Auch in diesem Fall erfahren die
schutzbediirftigen Objekte in der Siedlung Hohe Tanne den Vollschutz.

Das jeweilige Schallschutzkonzept in den Planfeststellungsabschnitten 2 und 3 beinhal-
tet im Bereich der Planfeststellungsgrenze SchallschutzmalBnahmen, die jeweils auf ei-
ner gewissen Lange in den Nachbarabschnitt hineinreichen. Soweit diese Malinahmen
aus Sicht des Planfeststellungsabschnittes 2 oder aus Sicht des Planfeststellungsab-
schnittes 3 realisiert werden, resultiert hieraus in jedem Fall der Vollschutz fiir die Sied-
lung Hohe Tanne.

Den Planfeststellungsunterlagen kann entnommen werden, dass es sich in beiden Fal-
len jeweils um eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 2 1,50 m (iber Schienenober-

kante handelt. Zusatzlich sieht die Planung fir-den-gesamten—-Absehnitt das besonders
tiberwachte Gleis (BUG) auf beiden Strecken;sewie-SSBaufderStreeke 3660 vor.

Erganzend zu den beschriebenen MaRnahmen sire—besteht im gesamten PFA 2 ir

Maintal Dérnigheim-Std-far 321-Schutzfalle Gebaude und-in—Maintal-DornigheimNord
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10.2

fir 38 26 23 21 Gebdude Sehutzfalte Gebaude, an denen trotz aktivem Schallschutz
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte verbleiben tnre—somit-dem—Grunde—rnach;
ein Anspruch auf passive Schallschutzmalinahmen effefdefheh bes-teh{—dem Grunde

Im Rahmen des anstehenden Planfeststellungsverfahrens wird der Anspruch auf passi-
ve SchutzmalRnahmen dem Grunde nach festgestellt. Die Bemessung der erforderlichen
baulichen Schutzvorkehrungen zur Gewahrleistung angemessener Innenraumpegel er-
folgt anschlieRend auf Basis der Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung
(24. BlmSchV). SchallschutzmaBnahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche
Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume, die die Einwirkun-
gen durch Verkehrslarm mindern.

Auch wenn sich die Zahl der Anspruchsberechtigten durch den Einsatz der Holzschwel-
len auf der Stecke 3660 verringert hat, gewahrt die Vorhabentragerin allen Betroffenen
den Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach, die nach dem
Schallgutachten der 3. Plananderung einen solchen Anspruch haben, d.h. auch solchen
Betroffenen, denen infolge des Einsatzes von Holzschwellen auf der Strecke 3660 ge-
malR des Schallgutachtens der 4. Plananderung kein Anspruch auf passiven Schall-
schutz dem Grunde nach zusteht.

Es handelt sich hierbei um folgende Betroffenheiten:

Betroffenheiten Durch Einsatz von Holzschwellen | Als freiwillige Malinahme
auf der Strecke 3660 kein An- | durch die Vorhabentragerin
spruch

Friedensstralle 4a X ja

Friedensstralle 20 X ja

Durch den Einsatz von Holzschwellen anstatt Betonschwellen auf der Strecke 3660 und
der damit einhergehenden Verringerung der Immissionen - und damit auch der zu schiit-
zenden Schutzfille - ergibt sich jedoch keine Anderung der aktiven Schall-
schutzmaRnahmen gegenulber der 3. Plananderung. Dies trifft auch auf den freiwilligen
Einsatz der Schienenstegdampfer entsprechend der 3. Plananderung durch die Vorha-
bentragerin zu.

Grundsatzlich sind alle hier aufgefiihrten aktiven Schallschutzmalinahmen im Abschnitt
km—8;660-biskm—15;682 km 8,460 bis km 15,100 der Strecke 3660 Gegenstand dieses
Planfeststellungsverfahrens PFA 2.

Erschiitterungstechnische Untersuchung Bahnbetrieb

Die geanderte Ausfiihrung des Streckenoberbaus von Betonschwellen auf Holzschwel-
len hat keine Auswirkungen auf die betrieblichen Erschitterungen, da die Erschutte-
rungsiibertragung von Holzschwellen geringer ist als die von Betonschwellen. Dement-
sprechend wurde eine gutachterliche Stellungnahme als Anlage 12.4.2d-neu erganzt.
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10.2.1

10.2.2

Sachverhalt und Aufgabenstellung

(siehe auch Anlage +2-4a 12.4c-neu)

Im Gegensatz zur schalltechnischen Problemstellung existieren derzeit keine gesetzli-
chen Bestimmungen, in denen Grenzwerte fiir Erschiitterungsimmissionen festgelegt
sind. Daher werden die in Fachkreisen anerkannten Anhaltswerte gemaf3 DIN 4150-2
herangezogen. Bei Einhaltung dieser Anhaltswerte kann davon ausgegangen werden,
dass die Erschiitterungen keine erheblich belastigenden Einwirkungen darstellen, die als
niedrigste Qualifikationsstufe schadlicher Umwelteinwirkungen anzusehen sind.

Da die DIN 4150-2 und die darin ausgewiesenen Anhaltswerte nicht direkt auf schienen-
verkehrsinduzierte Erschutterungsereignisse ausgerichtet sind und die Grenze der Zu-
mutbarkeit von Erschitterungszunahmen nicht definiert ist, muss das Erfordernis von
Erschiitterungsvorsorgemalinahmen im Einzelfall geprift werden. Die gegebene Vorbe-
lastung durch bereits bestehende Schienenverkehrswege ist hierbei zu beriicksichtigen.

Als Folge der verkehrsinduzierten Schwingungsimmissionen im Gebaude entstehen
dariiber hinaus sekundare Luftschallimmissionen. Diese treten dann auf, wenn infolge
der auftretenden Bauwerksschwingungen eine Abstrahlung durch die Raumbegren-
zungsflachen, das heift Geschossdecken oder Wande, als hérbarer tieffrequenter Luft-
schall wahrgenommen werden kann.

Auch far die Ermittlung und Beurteilung von Gerauschimmissionen aus sekundarem
Luftschall existieren derzeit weder normative Festsetzungen noch giiltige Rechtsverord-
nungen. Daher ist es erforderlich, sich fiir eine sachgerechte Beurteilung an andere Ge-
setze, Verordnungen und Regelwerke auf Grundlage von Plausibilitatsbetrachtungen
anzulehnen. Zur Beurteilung schienenverkehrsinduzierter sekundarer Luftschallimmissi-
onen wird daher die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRBnahmen-verordnung)
herangezogen. Die 24. BImSchV enthdlt - wenn auch indirekt - Vorgaben fiir zulassige
Innenraumpegel aus Verkehrslarmimmissionen in Abhdngigkeit von der Raumnutzung.
Da diese Richtwerte fur die Bemessung passiver SchallschutzmalRnahmen an oberir-
disch gefiihrten Streckenabschnitten vom Gesetzgeber vorgesehen sind, ist es plausi-
bel, die Vorgaben analog auch beim sekundaren Luftschall anzuwenden.

Die Rechtsgrundlage fiir Anspriiche auf SchutzmalRnahmen ist in § 74 (2) Verwaltungs-
verfahrensgesetz (VwVfG) begriindet. Hiernach sind dem Trager eines Vorhabens Vor-
kehrungen oder die Einrichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen, die zum
Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen erforderlich sind.
Sind solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich, das heif3t mit angemessenem Auf-
wand zum Schutzzweck nicht realisierbar, oder sind die Mal3hahmen mit dem Vorhaben
nicht vereinbar, so besteht ein entsprechender Entschadigungsanspruch.

Untersuchungsergebnisse

Im gesamten Untersuchungsbereich besteht eine erschiitterungstechnische Vorbelas-
tung durch die vorhandene Bahnstrecke 3660. Relevante Erschiitterungsimmissionen
treten dabei lediglich an den nachstgelegenen Gebduden auf. Fur diese wurde geprift,
ob es durch den Betrieb der geplanten S-Bahnstrecke zu einer Erhéhung der gegenwar-
tig auftretenden Erschitterungsimmissionen kommt und ob diese eine ,wesentlichen
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Anderung® im Hinblick auf den Immissionsschutz darstellen, die erschiitterungs-
technische VorsorgemalRnahmen erforderlich machen.

Im Abschnitt Maintal kommt es durch den Bau der S-Bahn-Strecke zu einer Erhéhung
von Erschiitterungsimmissionen. Die Anhaltswerte der DIN 4150-2 werden jedoch f&+3
in allen 4 der 4 untersuchten Gebaude eingehalten. Hier sind keine erheblichen Belasti-
gungen infolge der Erschutterungsimmissionen zu erwarten, die Vorsorgemalinahmen
erforderlich machen wiirden.

Extrapoliert man die Untersuchungsergebnisse der exemplarisch untersuchten Objekte
auf die Gesamtheit aller im direkten Einwirkungsbereich der Trasse liegenden Gebaude,
so ergibt sich ebenfalls keine Anspruchsberechtigung auf erschitterungstechnische Vor-
sorgemalRnahmen.

Die Einwirkungen aus sekundaren Luftschallimmissionen fihren zu keinen Vorsorgean-
spriichen. Der Sachverhalt der ,,wesentlichen Anderung® gegeniiber der Vorbelastung
ist fir die untersuchten Gebdude nicht erfillt. Somit besteht infolge der Einwirkungen
aus sekundarem Luftschall kein Anspruch auf erschitterungstechnische VorsorgemalR-
nahmen.

10.3 Schalltechnische Untersuchung Baubetrieb

(siehe auch Antage+2:9a—net Anlage 12.9c-gedndert)

Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht genehmi-
gungsbediirftige Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim Betrieb der-
artiger Anlagen muss der Anlagenbetreiber grundsatzlich gemaR § 22 (1) BImSchG si-
cherstellen, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind und dass nach dem Stand der Technik unvermeidba-
re schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal? beschrankt werden. Die Beurtei-
lung der Baularmimmissionen erfolgt nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
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Schutz gegen Baularm - (AVV Bauldarm). Hierin sind Baustellen als Bereiche definiert,
auf denen Baumaschinen zur Durchfiihrung von Bauarbeiten zum Einsatz kommen, ein-
schlieRlich der Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen und zur
Aufbereitung von Baumaterial fir bestimmte Bauvorhaben betrieben werden.

Die Untersuchungsergebnisse haben gezeigt, dass vor allem bei Grindungsarbeiten
aber auch bei dynamischen Arbeiten mit deutlichen Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte im Nahbereich zu rechnen ist. Die Vorhabentragerin optimiert die Bauvorgan-
ge und sieht zu, dass die Uberschreitungen soweit moglich vermieden werden. Gleich-
wohl ist es moglich das Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte im Nahbereich wei-
terhin auftreten.

Zur Konfliktvermeidung bzw. -minimierung werden folgende MaRnahmen getroffen:

-Dem Minimierungsgebot in § 22 (1) BImSchG zufolge sind grundsatzlich gerauscharme
Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand der Larmminderungstechnik zu wah-
len, soweit dies unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten zumutbar ist. Der Vorhabentra-
ger hat die fur die Bauausfiihrung beauftragten Firmen hierzu vertraglich zu verpflichten
wird.

-Bereits bei der Einrichtung, aber auch wahrend der Durchfiihrung der Bauarbeiten ist
darauf zu achten, dass gerauschintensive Baumaschinen, deren Einsatz nicht vermeid-
bar ist, moglichst weit von evtl. vorhandener Wohnbebauung entfernt platziert werden.

-Eine deutliche Verringerung der Uberschreitungen ist erreichbar, sofern alle Arbeiten
auf den Tagzeitraum beschrankt werden. Eine Verlegung der Arbeiten von dem Nacht-
in den Tagzeitraum ist daher soweit moglich vorzunehmen. Eine weitere Einschrankung
der Betriebszeiten innerhalb des Tagzeitraums ist nicht zielfiihrend, da sich damit die
gesamte Bauzeit wesentlich verlangern wirde und die Anwohner dadurch langer Ein-
schrankungen durch die Baustelle hinnehmen miissten.

-In Anbetracht des Sachverhaltes, dass im vorliegenden Fall eine Konfliktvermeidung
mit, nach dem gegenwartigem Stand der Technik verfligbaren MaRnahmen nicht im vol-
len Umfang moglich ist, kbnnen weitere organisatorische Mallnahmen zur Minimierung
der Einwirkungen vorgesehen werden. Hierzu zahlt, inshesondere eine ausfiihrliche In-
formation, des vom Baularm betroffenen Personenkreises tiber Art und Dauer der Bau-
malknahmen sowie uber den Umfang der zu erwartenden Beeintrachtigungen. Hiermit
soll den Betroffenen die Moglichkeit gegeben werden, sich mit ihrer persénlichen Pla-
nung fur den Tagesablauf auf die besondere Situation einzustellen.

-Soweit bei gerduschintensiven nachtlichen Bauarbeiten zu erwarten ist, dass in nahe-
gelegenen Gebauden, mit Wohnnutzungen, ein gesunder Nachtschlaf nicht mehr mog-
lich ist kann die Bereitstellung von Ersatzwohnraum fir den kritischen Zeitraum vorge-
sehen werden. Im Einzelfall ist fiir besonders schiitzenswerte Personengruppen, z. B. al-
tere Menschen, kranke Menschen und Schwangere, auch tagsiiber ein Ersatzwohnraum
zur Verfligung zu stellen.

Es ist ein baubegleitendes Monitoring zur Emissionsiiberwachung geplant.
Einsatz aktiver SchallschutzmaRnahmen

Die Leistungen zur Errichtung der Nordmainischen S-Bahn finden tberwiegend auf der
Strecke statt und haben den Charakter einer Wanderbaustelle. Zur Vermeidung der zu
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erwartenden Gerdauschimmissionen aus den geplanten Bauarbeiten sind prioritar aktive
SchallschutzmafRnahmen in Betracht zu ziehen, das heil3t Mallinahmen, die den Larm
insbesondere durch Abschirmung auf dem Ausbreitungsweg mindern. Die Untersu-
chungsergebnisse haben gezeigt, dass zur Reduzierung der Betroffenheiten im Bereich
der freien Strecke (Wanderbaustelle) keine aktiven SchallschutzmaRnahmen zur Verfu-
gung stehen welche praktikabel noch verhaltnismaliig waren.

Es wurde zusatzlich untersucht, ob ein aktiver Schallschutz in Bereichen von BE-
Flachen zu einer Reduzierung der Betroffenheiten fiihrt. Folgende Baustelleneinrich-
tungsflachen wurden identifiziert, welche sich in raumlicher Nahe zu schitzenswerter
Bebauung befinden und aufgrund ihrer Lage und Dimension die Errichtung von stationa-
ren oder mobilen LarmschutzmafBnahmen zulassen:

- BE-Flache nérdlich Haltepunkt Maintal - West (Kalte-Klima-Schule)

- BE-Flache siidlich Haltepunkt Maintal - Ost (Wohngebiet)

In diesen Bereichen konnen durch die Errichtung von Larmschutzwanden, oder mittels
Container, mit einer Héhe von mindestens 3,50m eine Minderung der Immissionen um
ca. 2,5 - 6,0 dB(A) an den Gebauden erzielt werden. Fiir die Dauer der Arbeiten an den
Stationen sowie der Nutzung der BE-Flachen werden in o.g. Bereichen Larmschutz-
malfl3nahmen errichtet.

Zusatzlich werden fiir den Bereich der Schleusenhduser in Maintal Bischofsheim und im
Abschnitt der Station Maintal-Ost im Bereich der gesamten BE-Flachen nérdlich der Be-
triebsgleise sowie fiir die BE-Flache im Abschnitt der Braubachbriicke Abschirmmal-
nahmen umgesetzt. Aufgrund der ortlich unterschiedlichen Gegebenheiten werden an
diesen Stellen lokale Konzepte zum Aufstellen leichter Abschirmungen oder Einhausun-
gen konzipiert. Die leichten Abschirmungen werden dabei so nah wie moglich an den
Emissionsorten platziert. Somit wird sichergestellt, dass bei veranderten Emissionssitua-
tionen durch Verschieben oder Neuaufstellen dieser leichten Abschirmungen wirksame
Pegelminderungen zwischen 2 dB(A) und bis zu 20 dB(A) erzielt werden kénnen.

Bei allen weiteren BE-Flachen in Bereichen mit Wohnbebauung wird die Sichtbeziehung
mittels eines blickdichten Bauzauns vermindert.

Ersatzwohnraum

Soweit bei gerauschintensiven nachtlichen Bauarbeiten zu erwarten ist, dass in nahe ge-
legenen Gebauden, mit Wohnnutzungen ein, gesunder Nachtschlaf nicht mehr méglich
ist, kann die Bereitstellung von Ersatzwohnraum fiir den kritischen Zeitraum eine geeig-
nete Malinahme zum Immissionsschutz sein. Als sachgerecht wird dabei unter Bertick-
sichtigung der Dauer der BaumalBnahme und aufgrund der Bausubstanz der angrenzen-
den Wohngebaude ein Schwellenwert von Lr > 60 dB(A) angesehen.

Wird dieser Schwellenwert bei nicht vermeidbaren gerdauschintensiven nachtlichen Bau-
arbeiten Uberschritten, wird den Betroffenen Ersatzwohnraum, z.B. in Form von Hotel-
ubernachtung, angeboten.
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10.4 Schalltechnische Untersuchung Gesamtlarm

10.5

(siehe auch Anlage +210a+net 1216erew 12.10d-gedndert)

Zur Untersuchung welche Gerauscheinwirkungen aus dem Gesamtverkehrslarm zu
schutzwirdigen Nutzungen aufgrund des Neubaus der Nordmainischen S-Bahn zu ver-
zeichnen sind wird eine Gesamtlarmbetrachtung durchgefiihrt. Die Beurteilung der Ver-
kehrslarmsituation wird dabei orientierend an den in der Rechtsprechung derzeit als
Grenze diskutierten Pegelwerten von 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) tagsiiber durchge-
fihrt. Zur Klarung des Sachverhalts werden die Gesamteinwirkungen aus Verkehrslarm
im Prognose-Nullfall fir das Jahr 2625 2030, ohne Umsetzung Nordmainischen S-Bahn
und im Prognose-Planfall fiir das Jahr 2825 2030 mit Umsetzung der Nordmainischen S-
Bahn. Furr den Prognose-Planfall 2625 2030 mit Umsetzung der Nordmainischen S-Bahn
werden auch alle im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung (Anlage 123anet
123enew 12.3d-gedndert) ermittelten Larmschutzmalinahmen in Ansatz gebracht.

Die Betrachtung erfolgt fiir den StraRenverkehr auf allen schalltechnisch relevanten
Hauptstraen im Untersuchungsgebiet und den Schienenverkehr der Strecken 3660 und
3685. Erganzend wird eine Betrachtung unter Einbeziehung des Flugverkehrs durchge-
fahrt.

An allen Gebauden im Einwirkungsbereich ,Maintal® der Nordmainischen S-Bahn wer-
den Beurteilungspegel, die im Prognose-Nullfall unterhalb von 60 dB(A) nachts und 70
dB(A) tagstiber liegen, durch den Bau der Nordmainischen S-Bahn nicht erstmalig auf
60 bzw. 70 dB(A) erhoht und Beurteilungspegel, die im Prognose-Nullfall iiber 60 dB(A)
nachts und 70 dB(A) tagsiiber liegen, werden nicht weiter erhoht. Insgesamt bleibt die
Larmsituation im Untersuchungsbereich unverandert oder es entstehen Pegelreduzie-
rungen.

Die Pegelreduzierungen des Gesamtlarmpegels im Planfall gegeniiber dem Prognose-
Nullfall aus dem StralRenverkehr und dem Schienenverkehr betragen fiir den Prognose-
Planfall mit Bau der Nordmainischen S-Bahn gegeniiber dem Prognose-Nullfall ohne
Neubau, gemittelt tiber alle Immissionsorte im Untersuchungsbereich

Tagzeitraum A LT = 8;6-dBA) - 8;7-dB{A) 0,4dB(A)
Nachtzeitraum AF=3;0-dB{A) Ly = - 256-dB{A) 1,2 dB(A)

Die Pegelreduzierungen entstehen insbesondere dadurch, dass mit dem Bau der Nord-
mainischen S-Bahn umfangreiche aktive SchallschutzmaRnahmen wie zB: Larm-

schutzwande;—Sehienenstegaampfer—eder und das Besonders (iberwachte Gleis als

SchallschutzmalBnahme geplant sind und die Bestandsstrecke 3660 fir das Prognose-
jahr 2030 ohne Ausbau der Nordmainischen S-Bahn bereits stark befahren wird.

Erschiitterungstechnische Untersuchung Baubetrieb
(siehe auch Anlage 12.11a - neu)
Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurde gepriift, ob die aus dem Baubetrieb

resultierenden Erschiitterungsimmissionen zu erheblichen Belastigungen von Menschen
in Gebauden oder zu Schaden an baulichen Anlagen fihren kénnen. Im vorliegenden
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11

11.1

Fall konnen relevante Einwirkungen durch Rammarbeiten nicht grundsatzlich ausge-
schlossen werden.

Wahrend die Rammungen zur Mastgriindung weniger als 1 Tag andauern, ist bei den
Rammarbeiten fir die Herstellung von Verbauten mit deutlich langeren Einwirkungen zu
rechnen. Allerdings dauern die Arbeiten im ndaheren Einwirkungsbereich (auch bei wan-
dernden Baustellen) lediglich wenige Tage an.

Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Signifikante beurteilungsrelevante Erschitterungsimmissionen entstehen voraussichtlich
bei Rammarbeiten fir Grindungs- oder SicherungsmaRnahmen. Die erforderlichen
Rammarbeiten werden sowohl tagsiiber als auch in der Nacht erfolgen. Im Tagzeitraum
sind bei den gegebenen Abstandsverhaltnissen und unter Beriicksichtigung der in der
DIN 4150-2, Abschnitt 6.5.4.3 angegebenen MaRnahmen a) bis e) keine erheblichen Be-
lastigungen von Menschen in Gebauden zu erwarten. Bei der Durchfiihrung von Ramm-
arbeiten wahrend des Nachtzeitraumes konnen auch unter Beriicksichtigung der vorge-
nannten Anforderungen erhebliche Belastigungen nicht ausgeschlossen werden. Daher
sind die Rammarbeiten, sofern moglich, auf den Tagzeitraum zu beschranken.

Zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Belastigungen von Menschen in Gebauden soll-
ten ausschlieBlich Rammgerate zum Einsatz kommen, die tiber ein im Betrieb verander-
liches statisches Moment verfligen. Dann ist gewahrleistet ist, dass das statische Mo-
ment erst nach Erreichen der angestrebten Betriebsdrehzahl ,eingeschaltet® wird. Des
Weiteren ist sicherzustellen, dass die eingesetzten Rammgerate eine hinreichend hohe
Leistung haben, um zu vermeiden, dass die Arbeitsfrequenz der Gerate auch unter Last
nicht unter 35 Hz fallt.

Schaden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes von Gebauden sind auf-
grund der Haufigkeit, des zeitlichen Verlaufes und der Intensitat der Erschiitterungsein-
wirkungen durch die erforderlichen Rammarbeiten nicht zu erwarten. Die diesbeziigli-
chen Anhaltswerte der DIN 4150-3 werden eingehalten oder unterschritten.

Elektrische und magnetische Felder durch die Oberleitungsanlage (EMV)

Die Gleise der Nordmainischen S-Bahn werden mit einer Oberleitungsanlage der Bauart
Re 200 ausgeriistet. Im Vorgriff auf das Ergebnis der Summenbetrachtung auf Basis der
Zuarbeit durch die Bundesnetzagentur und das Ergebnis der ausstehenden Verwal-
tungsvorschriften zur Elektromagentischen Vertraglichkeit (EMV) der elektrifizierten
Bahnanlagen wurde durch die DB Engineering & Consulting GmbH AG—F+2327 fol-
gende Stellungnahme Betrteitting ausgearbeitet:

Magnetisches Feld

Der Grenzwert (26. BImSchV_2013. Anhang 1a) fir die magnetische Flussdichte der
Immissionen mit 16,7 Hz Betriebsfrequenz (Bahnstrom) betragt 300 pT.

Sobald ein Stromversorgungssystem der elektrischen Zugférderung bestehend aus Hin-
leiter (Oberleitungsanlage) und Riickleiter (Fahrschienen bzw. zusatzlichen Riickleitun-
gen im Tunnel) stromdurchflossen wird, entsteht konzentrisch um diese Leiterkonfigura-
tion ein magnetisches Wechselfeld mit Netzfrequenz (16,7 Hz). Dieses ist generell von
der Leitergeometrie und linear vom Strom abhangig. Auf Grund dieser Stromabhangig-
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11.1.1

keit folgt die magnetische Feldstarke in gleichem Malle den bahntypisch starken, zeitli-
chen und raumlichen Schwankungen. Ein Vergleich mit dem in der 26. BImSchV_2013
festgelegten Grenzwert zeigt, dass selbst unmittelbar unter der Oberleitung -
auch auf stark frequentierten Strecken- der dort genannte Grenzwert eingehalten wird.
Hinzu kommt, dass durch die quadratische, entfernungsabhangige Abnahme die Felder
in der Nachbarschaft der elektrifizierten Strecke sehr schnell absinken.

Der maximal zulassige Wert aus der Bahnfrequenz fiir die magnetische Flussdichte
nach 26 BImSchV_2013 wird daher in den zu berticksichtigenden Einwirkungsbereichen
eingehalten.

Magnetische Feldwerte fiir Standard-Oberleitungsanlagen im relevanten Abstand
gemanR LAIIL3.1

Die Feldwerte fiir das magnetische Feld (in pT) im Abstand gemaf LAI 11.3.1 fiir die im
Bericht

,26.  BlmSchV  Nachweis der Grenzwerteinhaltung an 15 kV-Standard-
Oberleitungsanlagen der DB Netz AG®, Dokument: 14-22168- T. TVI34(1)-BE-1901-V2.0
vom 29.2.2016 aufgefiihrten Standard-OLA sind in der folgenden Tabelle zusammen mit
der prozentualen Grenzwertausschépfung angegeben:
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Variante | Bezeichnung Beschreibung rele- | B-Feld | Prozentuale
vanter in uT Grenzwert-
Punkt ausschop-
x [m] fung in %
Nr. 1 N1GL OLA Re 200, 1-gleisg +10 5,2 1,7
Nr. 2 N1GLVL OLA mit SL/VL, 1-gleisig -10 15,5 5,2
+10 8,8 2,9
Nr. 3 N1GL2VL OLA mit 2 SL/VL, 1-gleisig -10 27,4 9,1
+10 12,4 4,1
Nr. 4 N2GL OLA Re 200, 2-gleisig +12 8,6 2,9
Nr. 5 N2GL2VL OLA mit SL/VL beidseitig, +12 21,2 7,1
2-gleisig
Nr. 6 N4GL OLA Re 200, 4-gleisig +17,2 12,5 4,2
Nr.7 N4GL2VL OLA mit VL/SL beidseitig 17,2 27,4 9,1
aulBen,
4-gleisig
Nr. 8 N2GL2VLMS OLA Re 330 mit VL/SL +12,25 | 24,3 8,1
beidseitig auf3en, 2-gleisig
Nr. 9 N4GL2VLHO | OLA Re 200 2-gleisig paral- | -17,2 17,1 5,7
lel zu OLA Re 330 mit 2 +17,7 29,3 9,8
VL/SL, 2-gleisig
Nr. 10 N4GL6SL OLA Re 200 mit 6 SL ein- -17,2 69,0 23,0
seitig, 4-gleisig +17,7 21,0 6,3
Nr.11 N1GL1SKAB keine OL, 1-gleisig mit 1 -10 15,5 5,1
Speisekabel +10 2,2 0,7

Magnetisches Feld und prozentuale Grenzwertausschopfung fir die im Bericht ,26. BImSchV Nachweis der Grenzwer-
teinhaltung an 15 kV-Standard-Oberleitungsanlagen der DB Netz AG*", Dokument: 14-22168- T. TVI34(1)-BE-1901-V2.0
vom 29.2.2016 aufgefiihrten Standard-OLA im maRgeblichen Abstand

11.2 Elektrisches Feld

Der Grenzwert (26. BImSchV_2013, Anhang 1a) fiir das elektrische Feld der Immissio-
nen mit 16,7 Hz Betriebsfrequenz (Bahnstrom) betragt 5 kV/m.

Physikalisch bedingt baut sich zwischen unter Spannung stehenden Leitern allgemein
ein elektrisches Feld auf, und damit auch zwischen der geplanten, unter 15 kV Nenn-
spannung stehenden Oberleitung und den Schienen bzw. Erdreich (Tunnelwand). Un-
mittelbar unter der Oberleitung liegt diese Feldstdrke bei etwa 2 kV/m. Diese Feldstarke
ist im Wesentlichen von der elektrischen Spannung, (Nennspannung fiir Oberleitungsan-
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lagen 15.000 V) bzw. von der geometrischen Anordnung der Leitungen abhangig. Sie ist
daher in der Regel nur sehr geringen Schwankungen unterworfen. Das Feld nimmt im
Freien zudem annahernd quadratisch mit der Entfernung ab. Weiterhin wird das elektri-
sche Feld etwa durch Hindernisse (z. B. Wande) in seiner Ausbreitung unterschiedlich
stark verzerrt. Innerhalb von Gebauden, gleichgiiltig aus welchen Materialien, tritt daher
erfahrungsgemald eine Abschirmwirkung um den Faktor 15-20 auf.

11.2.1 Elektrische Felder im Abstand gemaR LAI Il.3.1

Die Feldwerte fiir das elektrische Feld (in V/m) im Abstand gemaR LAI 11.3.1 fiir zwei
beispielhafte Standard-OLA sind in der folgenden Tabelle zusammen mit der prozentua-
len Grenzwertausschopfung angegeben:

Variante | Bezeichnung Beschreibung relevanter | E-Feld | Prozentuale
Punkt kv Grenzwert-
X [m] ausschop-
fung in %
Nr. 1 N1GL OLA Re 200, 1- +10 277 1,7
gleisg
Nr. 8 N2GL2VLMS OLA Re 330 mit +12,25 557 11,1
VL/SL beidseitig au-
Ren, 2-gleisig
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11.3

11.4

11.4.1

11.4.2

Elektrisches Feld und prozentuale Grenzwertausschopfung fir die im Bericht ,26. BImSchV Nachweis der Grenzwertein-
haltung an 15 kV-Standard-Oberleitungsanlagen der DB Netz AG", Dokument: 14-22168- T. TVI34(1)-BE-1901-V2.0 vom
29.2.2016 aufgefihrten Standard-OLA im maRgeblichen Abstand

Zusammenfassung

Die Nordmainische S-Bahn wird als 4-gleisige Strecke ausgebaut. Gemal3, oben be-
schriebener Ausfiihrungen, sind fir das magnetische Feld entsprechend des Berichts
»26. BImSchV_2013 magnetische Feld Feldwerte fiir Standard-Oberleitungsanlagen im
relevanten Abstand gemaR LAl 11.3.1° nur die Variante Nr. 6 (OLA Re 200, 4-gleisig) und
die Variante Nr. 7 (OLA mit SL/VL beidseitig aul3en, 4-gleisig) zutreffend.

Fiir das elektrische Feld werden die Variante Nr. 1 (OLA Re 200, 1-gleisig) und die Vari-
ante Nr. 8 (OLA Re 330 mit VL/SL beidseitig auRen, 2-gleisig beispielhaft beschrieben
aufgrund der bereits getroffenen Aussage, dass der maximal zulassige Grenzwert aus
der Bahnfrequenz fiir das elektrische Feld nach 26. BImSchV_2013 in den zu bertick-
sichtigenden Einwirkungsbereichen eingehalten wird (s. Punkt 1.1).

Fir das magnetische und elektrische Feld ist somit nachgewiesen, dass keiner der, in
der 26. BImSchV_2013 aufgefiihrten Grenzwerte erreicht wird.

Beriicksichtigung "anderer" Niederfrequenzanlagen und Hochfrequenzanlagen

Allgemeines

Gemal} § 3 Abs.3 26. BImSchV_2013 sind bei der Ermittlung der elektrischen Feldstarke
und der magnetischen Flussdichte zusatzlich alle Immissionen zu berlicksichtigen, die
durch andere Niederfrequenzanlagen sowie durch ortsfeste Hochfrequenzanlagen mit
Frequenzen zwischen 9 Kilohertz und 10 Megahertz, die einer Standortbescheinigung
nach §§ 4 und 5 der Verordnung tber das Nachweisverfahren zur Begrenzung elektro-
magnetischer Felder bedirfen, gemald Anhang 2a entstehen.

Weiterhin wird in Betracht gezogen, dass nach Il.3.4 der LAl Immissionen durch andere
Niederfrequenzanlagen in der Regel nur an den maflRgebenden Immissionsorten, die zu-
gleich in einem der in Abschnitt I.3.1 der LAI definierten Bereiche um diese anderen
Niederfrequenzanlagen liegen relevant zur Vorbelastung beitragen.

Magnetisches Feld

GemaR Bericht der DB Systemtechnik Fachabteilung EMV, LST und Ubertragungstech-
nik I.IVP 24(5) Dokument 14-22168-T.TVI34(1)-BE-1904-V2.0 vom 29.2.2016 wurden fiir
die Standard-Oberleitungsanlagen 11 Varianten fur die Feldwerte des magnetischen
Feldes ausgewertet. Fir die Nordmainische S-Bahn sind fiir das magnetische Feld die
Varianten Nr. 6 N4GL (OLA Re 200, 4-gleisig) und die Variante Nr. 7 N4AGL2VL (OLA mit
SL/VL beidseitig aul3en, 4-gleisig) zu beriicksichtigen. Fiir die Bestimmung der maRge-
benden Immissionsorte gemaf LAl II.3.1 ist bei Bahnoberleitungen fiir die Varianten Nr.
6 und Nr. 7 jeweils zu beiden Seiten an das elektrifizierte Gleis ein Streifen von + 17,2 m
von Gleismitte zu betrachten (Einwirkungsbereich).
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11.4.3

12

13

13.1

Elektrisches Feld

Gemal Bericht der DB Systemtechnik Fachabteilung EMV, LST und Ubertragungstech-
nik I.IVP 24(5) Dokument 14-22168-T.TVI34(1)-BE-1904-V2.0 vom 29.2.2016 wurden fiir
die Standard-Oberleitungsanlagen 2 Varianten fir das elektrische Feld ausgewertet.
Variante 1 N1GL (OLA Re 200, 1-gleisig) und Variante 8 N2GL2VLMS (OLA Re 330 mit
VL/SL beidseitig auBen, 2-gleisig). Beide Varianten treffen nicht konkret auf die Nord-
mainische S-Bahn zu. Aber aufgrund der Angaben fiir die beiden Varianten zur prozen-
tualen Grenzwertausschopfung zum elektrischen Feld, kann die Annahme getroffen
werden, dass von der Nordmainischen S-Bahn keine Grenzwertiiberschreitungen er-
zeugt werden. Fiir die Bestimmung der maligebenden Immissionsorte gemalR LAI 11.3.1
ist bei Bahnoberleitungen fiir die Varianten Nr. 1 jeweils zu beiden Seiten an das elektri-
fizierte Gleis ein Streifen von + 10,0 m von Gleismitte und fiir die Variante Nr. 7 jeweils
zu beiden Seiten an das elektrifizierte Gleis ein Streifen von + 12,25 m von Gleismitte zu
betrachten (Einwirkungsbereich).

Denkmalschutz

Im Untersuchungsraum des PFA 2 und im unmittelbaren Bereich sind Bodendenkmaler
vorhanden, die in den Anlagen Umweltvertraglichkeitsstudie sowie im Landschaftspfle-
gerischer Begleitplan naher beschrieben sind.

Auf etwa 500 m quert die Strecke 3685 bei ca. Bau-km 65,429 Richtung Osten ein hall-
stattzeitliches Graberfeld. Weiterhin befindet sich nach Uberquerung der Autobahn in ei-
ner vermuteten Ausdehnung von ca. 300 m eine bronzezeitliche Siedlung.

Des Weiteren befinden sich im geplanten Planfeststellungsabschnitt zwet drei ehemalige
Streckenwarterhduser (BW-Nr. R.4.22, R.4.24 und R.4.26), welche als Kulturdenkmal
nach § 2 Abs. 1 HDSchG eingestuft sind. Beide Diese Wohnhauser stehen unmittelbar
nordlich der vorhandenen Gleise auf Flachen, die zwingend fiir den Bau der zu ergan-
zenden Gleise benétigt werden. Eine realistische Alternative zur Fiihrung der Gleisanla-
gen besteht nicht, so dass der Riickbau der genannten Hauser unumganglich ist.

Das 1%-geschossige Gebaude an km 11,785 (BW-Nr. R.4.22) wurde nach Angabe des
Hessischen Landesamtes fiir Denkmalpflege etwa 1880 gebaut und weist Lisenen als
Fassadenelemente auf, die auch in Gebauden der angrenzenden Strecke nach Aschaf-
fenburg verwendet wurden.

Gleiches gilt fiir e¢as die zweigeschossigen Gebaude an km 12,90 und 13,220 (BW-Nr.
R.4.24 und R.4.26), fiir dessen Erstellung allerdings die Zeit um 1850 angegeben ist.

Baugrundverhiltnisse / Hydrologie / Altlasten

Zusammenfassende Darstellung der Geologische Verhaltnisse

Die vorliegenden Unterlagen und die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass im Verlauf
der geplanten S-Bahntrasse oberflachennah in weiten Teilen zunachst mit Aufflillungen
und darunter einer Abfolge quartdarer Lockergesteine zu rechnen ist. Im Wesentlichen
und offenbar flachendeckend bilden die aus Sanden und Kiesen bestehenden Terras-
senablagerungen die dominierende oberflaichennahe Bodenschicht. Die Terrassensedi-
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mente werden von Hochflutlehmen, untergeordnet von Flugsanden sowie ortlich auch
von verlandeten Fluss- bzw. Bachaltlaufen tberlagert. Darunter folgen Schichten des
Tertiars.

Der Baugrund baut sich im Wesentlichen aus der nachfolgenden Schichtenfolge auf.

- Aufflllungen (Schicht I.1),

- Flllung der Flussaltlaufe (Schicht 1.2a),

- Auesedimente und Hochflutlehm (Schicht I.2b),

- Flugsand (Schicht 1.3),

- Mainterrasse (Schicht 1.4),

- Pliozan: bindige und rollige Schichtglieder mit Braunkohleeinlagerungen
(Schicht 11.1),

- Vulkanite (Schicht 11.2),

- Hydrobienschichten (Schicht 11.3),

- Inflatenschichten (Schicht I1.4),

- Rupelton (Schicht I1.6),

- Rotliegende Sedimente (Schicht IIl.1).

Im Bereich von StraRen und sonstigen Verkehrsflachen ist die Gelandeoberflache mit
Auffiillungen (Schicht I.1), Schwarzdecke, Pflastersteinen u.a. versiegelt. Auffiillungen
wurden an der tberwiegenden Zahl der Bohrpunkte als oberste Bodenschicht bzw. un-
terhalb der Bodenversiegelung angetroffen. Hinsichtlich ihrer Zusammensetzung und ih-
rer bodenmechanischen Eigenschaften sind die erbohrten Aufflllungen inhomogen.
Meist handelt es sich um Gemisch aus sandigem, schluffigen und/oder kiesigem Bo-
denaushub mit Bauschuttbeimengungen, z. T. auch um reinen Bauschutt oder um reinen
Bodenaushub mit humosen Bestandteilen.

Typische Verlandungsablagerungen von Flussaltarmen (Fiillung der Flussaltlaufe
(Schicht 1.2a)) wurden bei der Erkundung der Baugrundverhaltnisse im Bereich der ge-
planten S-Bahntrasse an einigen Stellen angetroffen. Bei den Altlauffiillungen handelt es
sich um meist bindiges Material (Schluff, tonig, sandig) mit maRgeblichen organischen
Anteilen bzw. Torf.

Auesedimente und Hochflutlehm (Schicht I.2b) wurden in zahlreichen Bohrungen und
Bohrsondierungen aufgeschlossen. An den Bohrungen wurde das Material im Wesentli-
chen als schluffiger Feinsand bzw. sandiger Schluff, ortlich mit geringen organischen
Bestandteilen angesprochen. Die Konsistenz ist (iberwiegend weich bis steif, z: T. auch
halbfest.

Stellenweise wurden im Bereich der geplanten S-Bahntrasse Flugsande (Schicht 1.3)
angetroffen. Sie wurden im Wesentlichen als Feinsande, z. T. schluffig, z. T. mittelsandig
angesprochen. Die Lagerungsdichte wurde an den Bohrpunkten (iberwiegend locker an-
getroffen.

Durch ihre Verbreitung bilden die Sande und Kiese der Mainterrasse (Schicht 1.4) in
bauwerksrelevanter Tiefe die dominierende Bodenart im Projektgebiet. Terrassenabla-
gerungen des Mains und der Kinzig wurden an allen Bohrungen aufgeschlossen. Sie
bestehen lberwiegend aus Fein- bis Grobsand und Fein- bis Grobkies, seltener mit ge-
ringen Schluffanteilen oder Gerdéllen > 60 mm Durchmesser. Die Kiesanteile sind in der
Regel gerundet. Die Lagerungsdichte der Terrassensedimente wurde in der Erkundung
uberwiegend mitteldicht bis sehr dicht angetroffen, in den oberen Lagen z. T. auch lo-
cker.
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13.2

Die limnisch fluviatil abgelagerten Schichten des Pliozdns (Schicht Il.1) wurden in den
Streckenabschnitten Maintal nur bei Bau-km 65+700 aufgeschlossen. Es kann davon
ausgegangen werden, dass im Bereich der geplanten S-Bahn-Strecke 6stlich bzw. siid-
ostlich der Uberfiihrung der KreisstraRe K 850 im Liegenden der Terrassensedimente
durchgangig mit den Schichten des Pliozans gerechnet werden muss. In den Bohrungen
wurden die pliozanen Sedimente als Wechsellagerung von bindigen und rolligen
Schichtgliedern aufgeschlossen. Die bindigen Teile der Pliozanschichten bestehen meist
aus feinsandigem bis sandigem, grauem, graugriinem und griinen Schluff. Die rolligen
Schichtglieder bestehen hingegen aus Feinsanden mit wechselnden Mengenanteilen
von Schluff, teilweise mit organischen Beimengungen.

In den Bohrungen BK 08/70 bis BK 08/72 (Bau-km 66+100 - 66+600) wurden Vulkanite
(Schicht 11.2) erbohrt. Es handelt sich um schwarzgrauen Basalt. Das zutage geférderte
Bohrgut zeigt eine oberflachliche Verwitterung des Gesteins.

Die Hydrobienschichten (Schicht II.3) wurden im Rahmen der Baugrunderkundung in
den Bohrungen von Bau-km 64+100 bis 64+600) als dunkelgrauer, z. T. olivgriines, kalk-
fihrendes, teilweise organisches Material flihrender schluffiger Ton oder toniger Schluff
aufgeschlossen. In den bindigen Schichten wurden bis zu ca. 0,5 m machtige sandig-
schluffige, z. T. Feinkies filhrende Zwischenlagen erbohrt. Ortlich sind den bindigen
Schichten auch diinne Dolomitbankchen eingelagert.

Die Inflatenschichten (Schicht Il.4) wurden in Bohrungen zwischen Bau-km 63+000 -
64+200 aufgeschlossen. Die Inflatenschichten wurden unmittelbar im Liegenden der
Terrassensedimente als weildgraues bzw. hellgelbgriines, kalkiges Sand-Schluff-
Gemisch bzw. Sand-Ton-Gemisch erbohrt.

Rupelton (Schicht I1.6) wurde bei der Erkundung der geplanten Trasse z.T. im westli-
chen Streckenabschnitt Maintal aufgeschlossen. Ein Durchhalten der unmittelbar im Lie-
genden der Terrassenablagerungen erbohrten Rupeltone ist bis Bau-km 60+400 anzu-
nehmen. Aufgrund der Tiefenlage des Rupeltons wurde diese Schicht nicht mit allen Er-
kundungen in diesem Abschnitt erreicht. Die Liegendgrenze des Rupeltons wurde im
Rahmen der Erkundung nicht erreicht. In den Bohrungen wurde der Rupelton als tiber-
wiegend dunkelgrauer, schwach schluffiger, stark kalkhaltiger Ton bzw. toniger, stark
kalkhaltiger Schluff angetroffen. Ortlich wurden geringméachtige braungraue, kalkige
Feinsandeinlagerungen erbohrt. Die Konsistenz schwankt in den Sondierungen zwi-
schen weich und halbfest.

Ablagerungsgesteine des Rotliegenden (Schicht lll.1) wurden bei der Erkundung der
geplanten Trasse im Streckenabschnitt von Bau-km 61+500 bis Bau-km 63+000 in den
Bohrungen aufgeschlossen. Das Rotliegende wurde in den Bohrungen tiberwiegend als
roter oder grauer, toniger, oft feinsandiger Schluff (entfestigtes Festgestein) oder dunkel-
roter, grobstiickiger Schluffstein (Verwitterungshorizont) angetroffen.

Zusammenfassende Darstellung der Hydrogeologischen Verhiltnisse

Die hydrogeologischen Verhaltnisse sind im Projektgebiet mafligeblich von den nahege-
legenen Vorflutern, insbesondere dem Main gepragt. Im Projektgebiet sind die pleisto-
zanen und miozanen Porengrundwasserleiter, die miozanen Kluft- und Karstgrundwas-
serleiter sowie die Kluftgrundwasserleiter des Rotliegenden sowie oligozane, machtige
Grundwasserhemmer kennzeichnend.
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13.3

Den obersten, fiir die geplante S-Bahntrasse relevanten Grundwasserleiter bilden in der
Regel die gut durchlassigen bis sehr gut durchlassigen pleistozanen Terrassenablage-
rungen des Mains. Im Projektgebiet ist mit geringen Grundwasserflurabstanden (< 5 m)
zur rechnen. Die Grundwasserstromung ist im obersten Grundwasserstockwerk in der
Regel auf den Vorfluter (Main) hin gerichtet.

Der maximale Grundwasserstand wurde auf Basis seit 1976 vorhandener Grundwas-
sermessstellen und der im Zuge der Erkundungskampagne (2009) neu errichteten
Grundwassermessstellen festgelegt. Der maximale Grundwasserstand (Bemessungs-
wasserspiegel Endzustand) steigt im Wesentlichen von Westen nach Osten an. Minimal
wurde am westlichen Ende des PFA ein Bemessungswasserstand Endzustand von 98;6
98,1 m NHN und maximal am 6stlichen Ende des PFA von 834533 101,25 m NHN fest-

gelegt.

Nach DWA A-138 ist der ,Mittlere hochste Grundwasserstand® das arithmetische Mittel
der Jahreshochstwerte mehrerer Jahre mit Angabe des Zeitraums. Die Liste der Stiitz-
stellen des mittleren hochsten Grundwasserstands gemall DWA A-138 wurde als statis-
tische Auswertung der Grundwasserstandsmessungen von 2008 bis 2015 berechnet
und in der aktualisierten Anlage 12.6.10a dargestellt. Der ,Mittlere héchste Grundwas-
serstand” steigt im Wesentlichen von Westen mit 97,75 m NHN nach Osten auf 101,02
m NHN an.

Maintal befindet sich ab km 14,609 im angrenzenden Bereich zum PFA 3 in der Wasser-
schutzzone WSZ IlIA.

Zusammenfassende Darstellung des Baugrundes

Aufgrund der Tragfahigkeit der weitgehend anstehenden mindestens mitteldicht gelager-
ten Sande und Kiese (Schicht I.4) sowie der mittleren Tragfdhigkeit der bereichsweisen
anstehenden Flugsande (Schicht 1.3) erscheint eine Flachgriindung weitgehend aus-
fihrbar. In den Bereichen, in denen bindige Béden mit nur geringer Tragfahigkeit
(Schicht 1.2a und 1.2b) anstehen, werden Zusatzmalinahmen (Baugrundverbesserungs-
malRnahmen bzw. Bodenaustausch) erforderlich. Die in Hohe des Erdplanums anste-
henden rolligen Boden (Schicht 1.3 und 1.4) kénnen i. d. R. durch eine Oberflachenver-
dichtung ausreichend tragfahig nachverdichtet werden. Naheres ist dem geotechnischen
Gutachten der Strecke zu entnehmen.

Die Schienenoberkante der S-Bahn-Trasse liegt im beschriebenen Trassenbereich im
Bereich der Stadt Maintal weitgehend mindestens 1,5 m iber dem vorlaufigen Bemes-
sungswasserspiegel Endzustand. Einzig im Bereich zwischen Bau-km 66,0 und Bau-km
66,62 (Strecke 3685) wird der Abstand zwischen SO und vorlaufigen Bemessungswas-
serspiegel unterschritten und betragt minimal 1,35 m.

Fir alle Bauwerke der Strecke wurden Baugrundgutachten erstellt, in denen der Bau-
grundaufbau beschrieben und Empfehlungen zur Griindung und Herstellung der Bau-
werke gegeben werden (siehe Anlage 12.8).
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13.4

13.4.1

Altlasten

Aussagen zu Altlasten im Baubereich

Im Bereich des Streckenumfeldes (100 m beidseits der Bahn) sind insgesamt 12 be-
kannte Altlastenverdachtsflichen (ALVF) vorhanden. Diese sind im Umfeld vorrangig im
Bereich des ehemaligen Kies- und Sandabbaugebietes im sogenannten ,Mainfeld® zwi-
schen ca. km 9,000, dem Gewerbegebiet Maintal bis etwa zur Braubachquerung bei ca.
km 11,470 sowie im Bereich der ehemaligen Munitionssammelstelle in Maintal - Dérnig-
heim zwischen ca. km 11,950 und km 12,950 links der Bahn vorhanden. Zwei weitere
ALVF liegen zwischen ca. km 14,425 und 14,775.

Steine und Erden wurden und werden an zahlreichen Stellen entlang des Mains abge-
baut, u.a. im Gebiet der Stadt Maintal in unmittelbarer Nahe zur geplanten Strecke. Es
handelt sich dabei um den Kies- und Sandabbau im sogenannten ,Mainfeld®. 1960 be-
standen sehr viele offene Gruben. Ende der 60er Jahre waren diese Gruben zum Teil
schon wieder verfillt und zu landwirtschaftlicher Nutzflache rekultiviert. Anfang der 70er
Jahre ging der Kiesabbau deutlich zuriick und die meisten Gruben wurden wieder ver-
fillt. Zur Verfillung wurde u. a. Oberbodenmaterial aus anderen Kiesgruben mit Bau-
schutt, Bodenaushub sowie Haus- und Sperrmiill, hausmiillahnlichem Gewerbeabfall
sowie illegal gewerbliche Abfdlle (Plaumann-Skandal) genutzt.

In der Braubachaue war nach dem 2. Weltkrieg eine Sammel- und Entscharfungsstelle
far Munition vorhanden. Die ehemalige Munitionssammelstelle Maintal - Ddrnigheim
tangiert die geplante Bahnstrecke links der Bahn zwischen ca. km 11,950 und 12,950.
Der Standort wurde zusatzlich als Lager fiir konfiszierte Giiter genutzt. Auf dem Gelande
der ehemaligen Munitionssammelstelle haben sich nach der Freigabe mehrere Gewer-
bebetriebe angesiedelt (z.B. Furnierwerk Kling, Fa. Mettenheimer Druckmaschinen, Fa.
Ultratex Maschinenbau, Fa. Heraeus bzw. Fa. Allstahl). Ein GroRteil der Flache blieb als
Brachflache bzw. Oberflichengewasser (z.B. Klingsee) bestehen.

Zwei weitere Altablagerungen liegen links und rechts der Bahn zwischen ca. km 14,425
und 14,775 in bzw. nahe der WSZ IlIA. Diese Flachen wurden 1949/50 als illegale Abla-
gerungsplatze bzw. als Miillabladeplatz mit unbekannten Einlagerungen als Verfiillung
von Sand/Kiesgruben genutzt. Beim Bau der Anschlussstelle Hanau-West wurden 1980
keine Auffalligkeiten festgestellt.

Durch die Herstellung der Ingenieurbauwerke bzw. den Streckenbau werden auf Grund-
lage der derzeitigen Planung 3 4 Verdachtsflachen (VF - 04, VF - 07, VF - 11 sowie VF
- 08) in Anspruch genommen bzw. tangiert. Es handelt sich dabei um die Altlast ,Fa.
Kléckner Desma®, das Deponiegelande Flur 15 und 16 in der Gemarkung Bischofsheim,
den westlichen Teil der ALVF ,Munitionssammelstelle Dérnigheim“ sowie die Flache
~Buchenheege®“. Nach Angaben des Magistrats der Stadt Maintal liegt fir die Flache
~Buchenheege® kein Anfangsverdacht vor, es wurde jedoch aufgrund des geplanten Si-
ckerbeckens innerhalb der Flache "Buchenheege" ein zusatzliches umwelttechnisches
Gutachten zum Versickerungsstandort erstellt (s. Anlage 12.7.17a). Alle weiteren im
Gutachten aufgefiihrten ALVF liegen nach derzeitigem Kenntnisstand auf3erhalb des
geplanten Streckenverlaufes. Eine Inanspruchnahme der ALVF durch die Baumalinah-
me (ggf. vorgesehene BaustraBen bzw. Arbeitsflichen etc.) ist ansonsten nicht bekannt.
Die nicht betroffenen ALVF werden im Altlastengutachten (s. Anlage 12.7.0) sowie im
erganzenden umwelttechnischen Gutachten (s. Anlage 12.7.16a) dennoch informativ
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13.4.2

13.4.3

benannt, um im Falle einer Nutzung auf die umwelttechnischen Problemstellungen hin-
zuweisen.

Entsprechend dem ,,Konzept 2ur
technischen Altlastenerkundung der Verdachtsflachen und zur vertieften Streckenerkun-
dung® tAntage—12-715)-der Anlage 12.7.15 der Planfeststellungsunterlagen wurde zwi-
schenzeitlich eine werden—zeitnah vertiefende Bodenerkundungen zur Gefahrdungsein-
schatzung von Altlastenverdachtsflachen durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind dem ergan-
zenden umwelttechnischen Gutachten in Anlage 12.7.16a zu entnehmen. Des Weiteren
wurde aufgrund des geplanten Sickerbeckens innerhalb der Flache "Buchenheege" ein
zusatzliches umwelttechnlsches Gutachten zum Versmkerungsstandort Buchenheege
erstellt (s. Anlage 12.7.17a). W i
entnrommen—werden—Nach den Untersuchungsergebnlssen wurde im unmittelbar be-
troffenen Bereich der Versickerung keine Altlast vorgefunden. Es ist daher davon auszu-
gehen, dass sich nur geringe Wechselwirkungen zwischen Bautatigkeit und Altlasten er-
geben und sich diese auf den Bodenaushub beschranken. Die detaillierten umwelttech-
nischen Informationen sind den beigefiigten Gutachten der Anlage 12.7a zu entnehmen.

Wechselwirkung Grundwasser-Altlasten

Der Planfeststellungsabschnitt 2 - Maintal liegt grof3tenteils aulierhalb von Trinkwasser-
und Heilquellenschutzgebieten. Ab ca. km 14,600, d.h. zwischen der FU Buchenheege
und dem Ubergang zum PFA 3 - Hanau (km 15,082) liegt die geplante Strecke iiber ca.
480 m in der WSZ Ill A. Im Bereich der Altlastenverdachtsflachen ist keine Grundwas-
serabsenkung zur Herstellung der Strecke bzw. der Ingenieurbauwerke (wasserdichter
Verbau) geplant. Bei ca. km 15,082 ist in der Altlastverdachtsfliche Buchenheege (VF-
11) das Sickerbecken zur Streckenentwasserung aus dem WSZ Ill A geplant. Nach der
zusatzlichen umwelttechnischen Erkundung und Bewertung des Versickerungsstandor-
tes (s. Anlage 12.7.173) ist dieser, unter der Voraussetzung eines Bodenaustauschen in
Teilbereichen der Flache, als unbedenklich einzustufen und daher zur Versickerung ge-
eignet.

Homogenbereiche

Im Streckenabschnitt im PFA 2 - Maintal wurden entsprechend den umwelttechnischen
Untersuchungsergebnissen der Untersuchungen nach LAGA Boden [ Bauschutt aus der
aktuellen Erkundungskampagne sowie den umwelttechnischen Untersuchungen aus der
Machbarkeitsstudie (Bericht Nr. 1, Baugrundgutachten von Prof.-Ing. P. Amann Consult
GmbH H, 1997) Homogenbereiche festgelegt. In den Bohrungen entlang der Strecken-
achse wurden schadstofftypischen Auffiillungen beziglich der Einstufung der Mischpro-
ben nach LAGA Z 0 bis Z 2 festgestellt. Es wurden 6 Homogenbereiche (H 02-00 bis H
02-05) definiert.

Naheres zu den ALVF bzw. Altlasten sowie den Homogenbereichen ist im Altlastengut-
achten (Anlage 12.7a) enthalten.
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13.5

14

Behandlung von Aushubmaterialien / Oberbaustoffe / Oberboden

Mit Einfilhrung der Richtlinie 809 ,InfrastrukturmalRnahmen Planen, Durchfiihren, Ab-
nehmen, Dokumentieren und AbschlieRen“ wird u.a. die Durchfiihrung eines BoVEK
vorgeschrieben. Unter einem sog. BoVEK (Bodenverwertungs- und Entsorgungskon-
zept) versteht man einen die Planung und Durchflihrung von BaumaRnahmen begleiten-
den Prozess, bei dem samtliche Erdstoffe und potenziellen Abfille erfasst, bewertet und
deren weiterer Verbleib gesteuert werden soll.

Die abfallwirtschaftlichen Belange der BaumaRnahme werden mittels BoVEK-Prozesses
von FRS-MI kontinuierlich iber Entwurfs-/ Genehmigungsplanung, Ausfiihrungsplanung
und Bauausfiihrung bis hin zum Projektabschluss begleitet. Am Ende des BoVEK-
Prozesses soll ein Entsorgungskonzept stehen, welches samtliche Interessen der Bau-
maflnahme in technischer und in wirtschaftlicher Hinsicht beriicksichtigt. Hierbei werden
alle abfallrechtlichen Belange einbezogen.

In der Vorplanung wurden die bei der BaumalRnahme anfallenden Erdstoff- und Abfall-
massen auf Grundlage der Planungsunterlagen ermittelt. Unter Nutzung dieser Massen-
ansatze, den ausgefiihrten punktuellen abfalltechnischen Voruntersuchungen sowie den
von FRS-MI getatigten Altlastenerkundungen und -untersuchungen nach dem 4-Stufen-
Programm Okologische Altlasten der DB AG, wurde dann eine erste Verwertungskon-
zeption in Form eines Grobkonzeptes erarbeitet. Samtliche anfallenden Erdstoffe und
Abfalle werden nach den vorliegenden Erkenntnissen gem. AVV erfasst. Eine Defizitana-
lyse zeigt hier die noch notwendigen Untersuchungen und das weitere Vorgehen zum
SchlieBen von Kenntnisliicken auf.

In den folgenden Planungsphasen wird ein Untersuchungskonzept zur Bewertung und
Deklaration der Erdstoffe und Abfalle erarbeitet und mit der zustandigen Abfallbehorde
abgestimmt. Erganzend hierzu wird nach Durchfiihrung der Untersuchungen anhand der
Ergebnisse parallel zur weiteren Planung kontinuierlich eine Erarbeitung weiterer not-
wendiger Schritte im Rahmen der BoVEK-Feinkonzeption erfolgen. Die Erkenntnisse
des BoVEK-Feinkonzeptes bilden die Basis fiir die Zuarbeit aller im Zusammenhang mit
Entsorgung/ Transport/ Bautiberwachung von Erdstoffen und Abfdllen anfallenden Leis-
tungen.

Die Entsorgung der Aushub- bzw. Abbruchmassen erfolgt fachgerecht, entsprechend
den Regeln der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA). Eine Zwischenlagerung von
belasteten Oberbaustoffen im Bereich der Trinkwasserschutzzonen erfolgt nicht.

Kampfmitteluntersuchung

Die Kampfmittelanfrage ergab, dass sich das Baufeld in einem Bombenabwurfgebiet be-
findet. Entsprechend Schreiben vom 05.08.2008 des Regierungsprasidiums Darmstadt
sind keine Kampfmittelberaumungen in diesem Bereich bekannt.

Im Zusammenhang mit der Durchfiihrung von Erd- und Tiefbauarbeiten auf Kampfmittel-
verdachtsflachen wird die erforderliche Beraumung veranlasst.

15 Zuwegekonzept fiir Rettungskrafte

(siehe auch Anlage 9a)
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Um das Heranfiihren der Fremdrettungskrafte an die Bahnanlage sowie zur Selbstret-
tung der Fahrgaste und des Zugpersonals zu ermdéglichen, werden entsprechend der
Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und
Betrieb von Schienenwegen nach AEG* Wege innerhalb der Bahnanlage und punktuell
an den angrenzenden Bereichen vorgesehen. Grundsatzlich werden innerhalb der
Bahnanlage parallel zur Streckenerweiterung Rettungswege auRerhalb des Gefahrenbe-
reichs hergestellt.

Die Rettungswege werden trittfest und ebenflachig mit einer Breite von mindestens
0,80 m ausgefiihrt. Im maximalen Abstand von 1.000 m zweigen von diesen Rettungs-
wegen mindestens 1,60 m breite Zugange ab. Diese werden ebenfalls trittfest und eben-
flichig ausgebildet. Zur Uberwindung von méglichen Héhenunterschieden werden Trep-
pen oder Rampen mit einer Langsneigung von maximal 10 % vorgesehen. An jeder Stel-
le der Rettungswege und Zugange wird eine lichte Hohe von mindestens 2,20 m ge-
wabhrleistet.

Die Zufahrten zu den Rettungszugangen werden gréRtenteils tiber das vorhandene 6f-
fentliche StraRen- und Wegenetz gewahrleistet. Ansonsten werden zusatzlich Zufahrten
hergestellt. Diese erhalten eine Mindestbreite von 3,50 m und werden nach DIN 14090
ausreichend befestigt. An jeder Stelle der Zufahrten wird eine lichte Hohe von mindes-
tens 3,50 m gewahrleistet. Die Zufahrten und die dazugehdérigen Aufstellflachen der Ret-
tungskrafte werden gemaR DIN 14090 gekennzeichnet sowie ggf. dinglich gesichert.

Bei km 14,08 wird am Ende des Waldweges (Zufahrt zum ehemaligen Wohnhaus ,Bu-
chenheege 1) ein Wendehammer fiir Rettungsfahrzeuge hergestellt.

Im Zuge der Baumalinahme werden entlang der Bahnstrecken Larmschutzanlagen vor-
gesehen. In Hohe der jeweiligen Zugange werden Rettungstore angelegt. Die Rettungs-
tore erhalten eine Mindestbreite von 1,60 m und eine Mindesthdhe von 2,20 m.
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Anlage 1d geandert

Erlauterungsbericht

BW-Nr. Bahn- Zusan
km (Brgeiteg> Zufahrt Bemerkungen
(Anlage 4 & (Str. 1.60 m)- (Breite = 3,50 m) g
bo) 3660) |
7.31 8,94 | Ebenerdiger Ausgebauter Feld- | Kennzeichnung und Befesti-
Zugang weg mit Anbindung | gung der Zufahrt gemaR DIN
an Gutenbergstrae | 14090; Wendemaoglichkeit in
(offentliche StralRe) | Wegeeinmiindung
7.32 9,84 | Boschungstrep- | Von-Miller-StralRe Kennzeichnung der Zuwegung
pe (6ffentliche StraBe) | gemald DIN 14090; Wende-
moglichkeit innerhalb der Stra-
Re
- 10,23 | Uber Treppe am | StraRe ,Am Kreuz- | Zugang tiber Gleisquerung
Bahnsteigende | stein“ (6ffentliche (Dienstweg) zum Bahnsteig
Strale) der S-Bahnstation Maintal-
West; Treppenaufgang zur SU;
keine Wendemaoglichkeit erfor-
derlich
7.33a 10,47 | Boserungstrep- | Senefelder StraRe | Kennzeichnung der Zuwegung
pe Rettungszu- | (6ffentliche Stralle) | gemaR DIN 14090; Wende-
gang bis km moglichkeit innerhalb der Stra-
10,53 zumRet Re
tungstorin
La I
watet
- 10,93 | Nordliche Bau- | Dérnigheimer Weg | Kennzeichnung des vorh. We-
werkstreppe mit Anbindung an ges gemalfd DIN 14090; keine
Bruno-DreRler- Wendemaéglichkeit erforderlich
StralRe (6ffentliche
Stralle)
- 10,95 | Sidliche Bau- Dérnigheimer Weg | Kennzeichnung des vorh. We-
werkstreppe mit Anbindung an ges gemald DIN 14090; keine
Landesstralie Wendemadglichkeit erforderlich
,L3195“ (6ffentliche
Stralde)
7.38 11,75 | Ebenerdiger Braubachstrale Kennzeichnung der Zuwegung
Zugang (iber (6ffentliche StraBe) | gemald DIN 14090; keine
Feldweg Wendemaglichkeit erforderlich
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Anlage 1d geandert

Erlauterungsbericht

BW-Nr. Bahn- Zugan
km (Bliiteg> Zufahrt Bemerkungen
(Anage 42 | (Str. | 0t S (Breite > 3,50 m) g
b¢) 3660) |
7.34 11,92 | Ebenerdiger Anliegerweg (vorh. | Wendemdglichkeit am Ende
Zugang Rettungszufahrt) des Anliegerweges
mit Anbindung an
Edmund-Seng-
StralRe (6ffentliche
Stral3e)
- 12,26 | tber Treppe am | Phillip-Reis-Stralle | Zugang tiber Gleisquerung
Bahnsteigende | (6ffentliche StralRe) | (Dienstweg) zum Bahnsteig
der S-Bahnstation Maintal-Ost;
keine Wendemaoglichkeit erfor-
derlich
- 12,47 | Gber Treppe am | Phillip-Reis-Stralle | Zugang liber Gleisquerung
Bahnsteigende | (6ffentliche Stralle) | (Dienstweg) zum Bahnsteig
der S-Bahnstation Maintal-Ost;
keine Wendemaoglichkeit erfor-
derlich
7.35 13,25 | Ebenerdiger Phillip-Reis-Stralle | Kennzeichnung der Zuwegung
Zugang (6ffentliche StraBe) | gemald DIN 14090; Wende-
moglichkeit am Ende der Phil-
lip-Reis-Stralle
7.36 14,08 | Ebenerdiger Waldweg ,,Buchen- | Kennzeichnung der Zuwegung
Zugang heege® mit Anbin- gemal DIN 14090; Herstellen
5.14 dung an Phillip- einer Wendeanlage
Reis-StralRe (6f-
fentliche Strafe)
7.37 14,79 | Ebenerdiger Waldweg ,Buchen- | Kennzeichnung der Zuwegung
Zugang heege® mit Anbin- gemadll DIN 14090; keine
dung an Phillip- Wendemadoglichkeit erforderlich
Reis-StralRe bzw.
Hochstadter Land-
strale (6ffentliche
Strallen)
7.39¢ 9,27 | Ebenerdiger Wendeanlage fir Kennzeichnung der Zuwegung
Zugang lber Rettungsfahrzeuge | gemafd DIN 14090;
Rettungstor
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16 Baustelleneinrichtung und -erschlieBung

16.1 Alligemeines

16.2

(siehe Anlage 7.0.2c und Anlage 7.1 #+t4abis7+1+21a)

Fir die Baudurchfiihrung sind die erforderlichen Baustelleneinrichtungs-, Bereitstellungs-
flichen und Transportwege im Ubersichtsplan ,BaustellenerschlieBung und Transport-
wege“ sowie in den Lageplanen Baustelleneinrichtung und -erschliefung dargestellt
(siehe Anlage 7a). Die flurscharfe Ausweisung der bauzeitlichen Inanspruchnahme ist
der Unterlage zum Grunderwerb (Anlage 5a) und dem Baustelleneinrichtungskonzept zu
entnehmen.

Baustelleneinrichtungsflachen sind fir die Erstellung des Fahrweges und der Bauwerke
erforderlich. Samtliche Baustelleneinrichtungsflachen und Bereitstellungsflachen wurden
flachenminimierend und unter Umweltgesichtspunkten so positioniert, dass ihre Lage die
geringste Beeintrachtigung der angrenzenden Grundstiicke darstellt. Sie werden nach
Beendigung der BaumalRnahme entsprechend ihrem Nutzungszweck zuriickgebaut.

Das offentliche StraRennetz, an welches die Baustralie angebunden ist, wird im Rahmen
des Gemeingebrauchs zur Erreichung der Baustrale genutzt. In den Anschlussberei-
chen, in denen die Baustrale an das offentliche StralRennetz anbindet, werden vor Bau-
beginn Bestandsaufnahmen durchgefiihrt. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird der
somit festgestellte urspriingliche Zustand wieder hergestellt, wenn feststeht, dass die
aufgetretenen Schaden bzw. Veranderungen dem planfestgestellten Vorhaben zuzu-
rechnen sind.

Offentliche StraRen ohne beschilderte Beschrinkung der Tonnage sind fiir den StraRen-
verkehr zugelassenen Fahrzeugen uneingeschrankt und ohne Wiederherstellung des
Ausgangszustandes nutzbar.

Bei offentlichen Stralen mit beschilderter Beschrankung der Tonnage oder einem
Durchfahrtsverbot wird mit dem Stralenbaulasttrager eine Nutzungsvereinbarung abge-
schlossen. Werden Privatwege bauzeitlich genutzt, so wird mit dem Eigentimer eben-
falls eine Nutzungsvereinbarung abgeschlossen.

An der SU Dérnigheimer Weg wird mit Beginn der BaumaRnahme die StraRenbriicke
gesperrt. Im Rahmen der sonstigen Baumalinahmen wird es dariiber hinaus keine lan-
gerfristigen Vollsperrungen von offentlichen Stralien und damit auch keine groRraumi-
gen oder langerfristigen UmleitungsmaBnahmen im Strallenraum geben. Bei dem Um-
bau der Bruno-DreRler-Stralie wird eine halbseitige Verkehrsfiihrung aufrechterhalten.

Baustelleneinrichtungsflachen

In Maintal-West ist fiir Hoch- und Tiefbauarbeiten sowie den Bau der Stiitzwand an der
Bruno-Drel3ler-StralRe eine Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen. Die Zufahrt erfolgt
Uber die Bruno-DreRler-Straf3e und Am Kreuzstein.
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Die BE-Flache zum Bau des Haltepunktes Maintal-West sowie deren Zugange befindet
sich im Bereich von ca. km 61,85 bis 61,92. Die Anbindung erfolgt (iber die Senefelder
Stral3e.

Fiir die Erneuerung der SU Dérnigheimer Weg sind zwei BE-Fliachen und eine Kranauf-
stellflache vorgesehen. Eine BE-Flache befindet sich im Norden der Trasse und ist tiber
den Dérnigheimer Weg und die Bruno-Dreliler-StralBe erreichbar. Die zweite BE-Flache
liegt im Siiden der Trasse und ist iiber den Weg Im Linnen und die Landesstralie 3195
zu erreichen. Die Kranaufstellfliche befindet sich im Bereich der spateren Gleise der
Strecke 3685.

Fiir die Erweiterung der EU Braubach (km 11,476) sind im nérdlichen Bereich zwei BE-
Flachen vorgesehen. Sie liegen im Bereich der spateren Gleise der Strecke 3685. Die
Zufahrt erfolgt Giber den Dornigheimer Weg.

Fir die Errichtung einer Uberflughilfe im Siiden der EU Gewslbebriicke Braubach
(km11,476) wird eine BE-Flache eingerichtet, die tiber den unmittelbar anschlieBenden
Weg, den Weg Im Linnen und die Landesstralie 3195 zu erreichen ist.

Von ca. km 63,2 bis 63,33 sind im Norden der Trasse drei BE-Flachen fir den Rick- und
Neubau der EU Gewolbebriicke Braubach (nérdlicher Teil des Bauwerks) sowie weitere
Streckenbaumalnahmen geplant. Zusatzlich wird aufgrund des Flachenbedarfs fir den
Bau der EU Gewdlbebriicke Braubach (nérdlicher Teil) eine weitere BE-Flache im Be-
reich der spateren Gleise der Strecke 3685 notwendig. Die Zufahrt erfolgt Gber die Ed-
mund-Seng-StraRe. Fiir den siidlichen Teil der EU Gewdlbebriicke Braubach sind zwei
BE-Flachen im Gleisbereich der Strecke 3660 geplant (gesperrte Gleise in Bauphase 5).
Die Zufahrt ist (iber die Braubachstrale moglich.

Fir den Bau des Haltepunktes Maintal-Ost sind drei BE-Flachen vorgesehen. Eine BE-
Flache liegt im spateren Gleisbereich der Strecke 3685 von ca. km 63,35 bis 63,65. Die
Zufahrt ist Gber die VoltastralRe moglich. Eine zweite BE-Flache liegt im Norden der
Trasse und ist tGber die Max-Planck-Stralie zu erreichen. Die dritte BE-Flache liegt im
Siiden der Trasse im Bereich von ca. km 12,35 bis 12,65 (Str. 3660). Die Zufahrt ist (iber
die BahnhofstraBe maglich.

Fiir den Riickbau des BU Eichenheege ist eine BE-Flache auf den ehemaligen Gleisan-
lagen bei ca. km 64,5 mit Zufahrt von der Philipp-Reis-StralRe vorgesehen. Bauzeitlich
wird der BU Eichenheege bis zur Inbetriebnahme des neuen Personentunnels in Betrieb
belassen, um die Verbindung fiir den Ful’ganger- und Radverkehr zwischen den Ortstei-
len Hochstadt und Dérnigheim zu ermdéglichen.

Der Durchlass bei km 13,343 wird vollstandig riickgebaut und durch einen Neubau er-
setzt. Fur den nordlichen Teil des Durchlasses ist eine BE-Flache im spateren Gleisbe-
reich der Strecke 3685 vorgesehen (Zufahrt von Philipp-Reis-StralRe) und fiir den stdli-
chen Teil des Durchlasses auf den gesperrten Gleisen der Strecke 3660. Die sudlich ge-
legene BE-Flache ist nur gleisgebunden zu erreichen.

Der vorhandene Durchlass bei ca. km 13,635 wird vollstandig riickgebaut und durch ei-
nen Neubau in alter Lage ersetzt. Wie auch beim Durchlass bei km 13,343 ist eine BE-
Flache im spateren Gleisbereich der Strecke 3685 vorgesehen (Zufahrt (iber den tech-
nologischen Streifen von Philipp-Reis-StralRe oder Buchenheege) und fiir den siidlichen
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16.3

16.4

Teil des Durchlasses auf den gesperrten Gleisen der Strecke 3660. Die sudlich gelege-
ne BE-Flache ist wiederum nur gleisgebunden zu erreichen.

Fir den Riickbau des Bahniibergangs Buchenheege und den Neubau der FuRganger-
uberflihrung sind nordlich und sudlich der Trasse je eine BE-Flache geplant. Die Zufahrt
erfolgt iber die an den ehemaligen Bahnlibergang Buchenheege anschlieRenden Wege.

Fir den Umbau bzw. die Erweiterung der Durchlasse bei ca. km 14,9 und 15,1 sind zwei
gemeinsame BE-Flachen geplant. Die eine BE-Flache ist im spdteren Gleisbereich der
Strecke 3685 vorgesehen (Zufahrt (iber den technologischen Streifen von Philipp-Reis-
StralBe oder Buchenheege) und die andere BE-Flache, fiir den siidlichen Teil der Durch-
lasse, ist auf den gesperrten Gleisen der Strecke 3660 geplant.

Bereitstellungsflichen

Die Bereitstellungsflachen werden fiir die Bereitstellung zum Transport von ausgebauten
Materialien genutzt. Fir die auszubauenden Stoffe ist eine In-situ-Beprobung geplant.
Sollte der Auftragnehmer diese Flachen fiir eine Zwischenlagerung nutzen, ist die Ge-
nehmigung im vereinfachten Verfahren eigenverantwortlich einzuholen.

Im Planfeststellungsabschnitt 2 - Maintal sind zwei Bereitstellungsflachen vorgesehen.
Die Bereitstellungsflache im Westen ca. bei km 8,8 (Str. 3660) ist von der Frankfurter
LandstralRe zu erreichen. Die zweite Bereitstellungsflache befindet sich ca. bei km 65,9
(Str. 3685). Die Zufahrt erfolgt (iber den angrenzenden Weg Buchenheege mit An-
schluss an die Philipp-Reis-StraRe und die LandesstraRe 3209.

Transport- und BaustellenerschlieBungswege

Zur Erschliefung und Anbindung der BE-Flachen, Bereitstellungsflachen und des Bau-
feldes sind nachfolgend genannte Transport- und BaustellenerschlieBungswege geplant:

— Zufahrt zur Bereitstellungsflache bei km 8,8 (Str. 3660) (iber die Hanauer LandstralRe
und den Weg entlang der Hanauer LandstralBe [ Frankfurter Landstralie

— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 60,4 (Str. 3685) im Norden (ber die GutenbergstralRe
— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 61,2 (Str. 3685) im Norden (iber die Von-Miller-StralRe

— Zufahrt zum Baufeld und zu den Baustelleneinrichtungsflachen bei ca. km 61,6 (Str.
3685) im Norden tber die StraBe Am Kreuzstein und Bruno-DreRler-StralRe

Bei dieser Zufahrt kommt es zu einer Kreuzung des Fahrgaststroms des Bahnsteigs 1
des Hp Maintal-West und des Baustellenverkehrs. Bei dieser Kreuzung der Verkehre
wahrend der Ein- und Ausfahrt von Baufahrzeugen hat der Fulgangerverkehr Vor-
rang. Zur Verkehrsregelung sollten Schilder zum Einsatz kommen (ca. bei km 61,58
bahnlinks Str. 3660).

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsflache fir den Bau des Halte-
punktes Maintal-West bei ca. km 61,9 (Str. 3685) im Norden (iber die Senefelder
Stralle

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsflache fir den Riickbau des
Bahnsteiges 2 in Maintal-West bei ca. km 61,9 (Str. 3685) im Siiden die Strae Am
Kreuzstein und den anschlieBenden Weg
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— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsfliche zum Bau der EU Dérnig-
heimer Weg im Norden tiber die Bruno-DreRler-Strae und den Dérnigheimer Weg

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsfliche zum Bau der EU Dérnig-
heimer Weg im Siiden bei ca. km 10,95 (Str. 3660) (iber die anschlieenden Wege,
den Weg Im Linnen und die Landesstralle 3195 sowie Am Kreuzstein (BundesstraRe
8)

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsflache fiir die Herstellung der
Uberflughilfe an der EU bei ca. km 11,45 (Str. 3660) tiber die anschlieRenden Wege,
den Weg Im Linnen und die LandesstraBe 3195 sowie die anschlieRenden Wege in
Richtung Westen mit Zufahrt tiber die Straen In der Kirschschal und Am Kreuzstein
(B8)

— Zufahrt zum Baufeld und zu den zugehérigen Baustelleneinrichtungsflichen der SU
Braubach und des Durchlasses im Norden der Strecke 3685 bei ca. km 11,85 (Str.
3685) liber die LandesstraBe 3195, Edmund-Seng-StraRe und den Weg entlang des
Maintalbades

— Zufahrt zum Baufeld des Durchlasses im Siiden der Strecke 3660 bei ca. km 11,85
(Str. 3685) und zu den zugehorigen Baustelleneinrichtungsflachen tber die Brau-
bachstralRe

— Zufahrt zum Baufeld und der Baustelleneinrichtungsflache im Bereich des Haltepunk-
tes Maintal-Ost im Norden bei ca. km 63,55 (Str. 3685) liber die Edmund-Seng-
StralRe, Voltastrale und Max-Planck-StralRe

— Zufahrt zum Baufeld und der Baustelleneinrichtungsflache im Bereich des kiinftigen
Haltepunktes Maintal-Ost im Siiden bei ca. km 63,55 (Str. 3685) (iber die Bahnhof-
stralle sowie die Braubachstrafse und Berliner StralRe

— Zufahrt zum Baufeld und den Baustelleneinrichtungsflachen fiir den Riickbau des BU
Eichenheege im Norden tiber die Philipp-Reis-StraRe und im Siiden (ber die Berliner
StralRe und Eichenheege

— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 64,65 Uber die Philipp-Reis-Stralte
— Zufahrt zum Baufeld bei ca. km 65,5 (Str. 3685) (iber den Weg Buchenheege

— Zufahrt zum Baufeld bei ca. 65,8 liber den Weg Buchenheege und die Hochstadter
LandstralRe

— Zufahrt zum Baufeld und zur Baustelleneinrichtungsfliche zur Herstellung der FU Bu-
chenheege ca. bei km 66,05 (Str. 3685) im Norden (iber den Weg Buchenheege und
die Hochstadter Landstrafle und im Siiden (iber den anschlieRenden Weg, Eschen-
weg und die Kennedystralte (LandesstralRe 3268)

Zusatzlich zu den genannten Flachen und Transport- und BaustellenerschlieBungswe-
gen wird, dort wo es moglich ist, ein technologischer Streifen entlang des Bahnkdrpers
eingerichtet. Die Erschliefung innerhalb der Baustelle erfolgt tiber den prinzipiell, seitlich
angeordneten technologischen Streifen. Dieser gewahrleistet eine Zufahrt von Baufahr-
zeugen zum Baufeld. In den folgenden Abschnitten steht ein technologischer Streifen
zur Verfligung:

— von ca. km 60,07 bis 60,6 bahnlinks Strecke 3685
— von ca. km 61,1 bis 61,25 bahnlinks Strecke 3685
— von ca. km 61,95 bis 62,33 bahnlinks Strecke 3685
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— von ca. km 62,34 bis 62,67 bahnlinks Strecke 3685
— von ca. km 62,74 bis 63,1 bahnlinks Strecke 3685
— von ca. km 63,49 bis 63,53 bahnlinks Strecke 3685
— von ca. km 64,1 bis 64,55 bahnlinks Strecke 3685
— von ca. km 64,68 bis 65,84 bahnlinks Strecke 3685
— von ca. km 66,05 bis 66,14 bahnlinks Strecke 3685
— von ca. km 66,2 bis 66,48 bahnlinks Strecke 3685

16.5 Bauzeiten und Baudurchfiihrung

Der Beginn der BaumalRnahmen ist nach Rechtskraft des Planfeststellungsbeschlusses
geplant. Fur die Realisierung der GesamtmalRnahme ,Nordmainische S-Bahn® ist eine
Bauzeit von ca. 66-Menaten 7 Jahren erforderlich.

Die Baudurchfiihrung im Planfeststellungsabschnitt Maintal erfolgt unter Aufrechterhal-
tung des Zugverkehrs in den Bestandsgleisen. Einschrankungen, wie mehrmaliger ein-
gleisiger Betrieb sind nicht zu vermeiden. Die zur Durchfiihrung der BaumaRnahmen er-
forderlichen Nacht-, Sonn- und Feiertagsarbeiten werden auf ein Minimum einge-
schrankt.

Ca. 1 Jahr vor Inbetriebnahme der neuen S-Bahnverbindung werden die vorhandenen
Gleise in Frankfurt am Main und in Hanau an die neuen S-Bahngleise angeschwenkt, so
dass der vorhandene Verkehr tber die neu errichteten S-Bahngleise geflihrt werden
kann. Wahrend dieser Zeit kdnnen die erforderlichen Zusammenhangsmalinahmen an
der Strecke 3660 durchgefiihrt werden.

Das bau- und betriebstechnologische Konzept, das die sicherungstechnischen Vorgaben
beriicksichtigt, wird den betrieblichen Forderungen zur Aufrechterhaltung des Eisen-
bahnbetriebes gerecht.

Im Zusammenhang mit den BaumalRnahmen im Bereich des Bahnhofes Maintal - Ost
wird eine bauzeitliche FuRgangerbriicke errichtet.

17 Ver- und Entsorgungsleitungen / Medien Dritter

Im Planfeststellungsabschnitt befinden sich Kabel- und Leitungen von nachfolgend ge-
nannten Betreibern:

BW-Nr. Leitung Eigentiimer

L8.1 Strom E.ON

L8.2.1 Gas MWG (Maintal Werk GmbH)
L8.2.2 Gas Gas Union GmbH
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L8.3.1 Trinkwasser Kreiswerke Hanau

L8.3.2 Trinkwasser Stadt Maintal

L8.3.3 Trinkwasser Privat

L8.4 Abwasser/Mischwasser Stadt Maintal

L8.5.1 Regenwasser Stadt Maintal

L8.5.2 Durchlassbauwerk, km 14,804 Hessisches-Stralkenbavamt-Hanay
Hessen Mobil - Stra3en- und Ver-
kehrsmanagement

L8.6.1 Telekommunikation Deutsche Telekom

BW-Nr. Leitung Eigentiimer

L8.6.2 Telekommunikation Vodafone D2 GmbH

(ehemals Arcor)

L8.6.3 Telekommunikation Unitymedia NRW GmbH
L8.6.4 Telekommunikation Siweda AG Mainz

L8.6.5 Telekommunikation Versatel Rhein-Main GmbH
L8.6.6 Telekommunikation MWG (Maintal Werk GmbH)

Der den Planfeststellungsabschnitt 2 - Maintal kreuzende und tangierende Kabel und
Leitungsbestand Dritter wurde auf Grundlage einer durchgefiihrten Bestandsabfrage bei
den Leitungstragern ermittelt. Dabei sind in der Anlage 8.1z die Leitungsbestandslage-
plane ohne NeubaumalRnahme und in der Anlage 8.2a mit der NeubaumalBnahme er-
fasst.

Gemald Anlage 8.2z sind die Betroffenheiten Dritter mit einer Bauwerksnummer (L8.x)
anzeigt und im Bauwerksverzeichnis (Anlage 4 ab) beschrieben. Notwendige MaRnah-
men zur Umverlegung, Sicherung oder zum Rickbau sind ebenfalls im Bauwerksver-
zeichnis genannt.

Die Dienstbarkeit fiir den Leitungsbetroffenen ist in Anlage 5a zum Grunderwerb ausge-
wiesen. Gesetzliche Regelungen tiber Kostentragung werden beachtet und bedirfen
keiner Planfeststellung.

Die Tiefenlage und das Vorhandensein sowie die ausreichende Lange von Schutzrohren
wurden mit Hilfe der vorliegenden Kreuzungsvertrage und in Abstimmung mit dem Ei-
gentimer der Leitung ermittelt.
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Befinden sich die Ver- und Entsorgungsleitungen im Baubereich der beiden neuen S-
Bahngleise (Strecke 3685), so wird auf Grundlage einer Vereinbarung mit den Leitungs-
tragern eine Sicherung der Leitung, eine Verlangerung der Schutzrohre oder eine seitli-
che Umverlegung der Ver- und Entsorgungsleitung durchgefihrt.

Nicht mehr in Betrieb befindliche und durch den Rechtstrager zum Riickbau freigegebe-
ne Leitungen werden, soweit fiir die Baufreiheit erforderlich, zuriickgebaut.

Leitungsumlegung, Neutrassierung oder bauliche Schutzmalinahmen erfolgen im Be-
nehmen mit den zustandigen Leitungstragern unter Beachtung der giiltigen technischen
Vorschriften.

18 Grunderwerb / Fliaichenbedarf

18.1

In den Unterlagen zum Grunderwerb (Anlage 5z) ist der filir die Realisierung der Bau-
malRnahmen erforderliche Flachenbedarf ausgewiesen. Der Flachenbedarf ist im Grund-
erwerbsverzeichnis erfasst und in den Grunderwerbsplanen dargestellt. Jede Inan-
spruchnahme von Grundeigentum Dritter begriindet einen Entschadigungsanspruch. Die
Hohe der Entschadigungen hangt sowohl von der mit der Inanspruchnahme verbunde-
nen Nutzungseinschrankung als auch vom Verkehrswert des Grundstiickes ab und wird
nicht im Planfeststellungsverfahren festgelegt.

Der Vorhabenstrager setzt sich mit den Eigentiimern in Verbindung, um Verhandlungen
uber den Grunderwerb bzw. die Belastung oder zeitweilige Nutzung und die hierfiir zu
leistenden Entschadigungszahlungen durchzufiihren. Sollte eine Einigung tiber die Hohe
der Entschadigung nicht erzielt werden, kann dies in einem nachgeordneten Entschadi-
gungsfestsetzungsverfahren geregelt werden.

Die Unterlagen zum Grunderwerb wurden redaktionell Gberarbeitet. In den Grunder-
werbsplanen wurde das aktuelle Kataster hinterlegt, darstellerische Verbesserungen
eingefligt, im Grunderwerbsverzeichnis fehlerhafte Grundstiicksgrélien sowie geanderte
Eigentumsverhaltnisse korrigiert.

Zusatzliche Grundstlicksinanspruchnahmen entstehen nicht.

Die Unterlagen zum Grunderwerb wurden entsprechend der Anpassung des Schall-
schutzes und des Rettungskonzepts Giberarbeitet.

Hierdurch entstehen zusatzliche Grundstiicksinanspruchnahmen.

Grunderwerb

Grunderwerb fur den Vorhabentrager ist fir alle Flachen vorgesehen, die durch Eisen-
bahnanlagen lberbaut werden, sofern es sich nicht um Flachen fiir 6ffentliche StraBen
und Wege handelt. Eisenbahnanlagen in diesem Sinne sind Bauwerke und sonstige Ein-
richtungen, die zur Abwicklung und Sicherung des Verkehrs der Eisenbahn erforderlich
sind.

Grunderwerb fiir die Stadt Maintal ist fir alle Flachen vorgesehen, die im Zusammen-
hang mit der BaumaRnahme erworben werden und nunmehr dem 6ffentlichem StralRen-
land zugeordnet sind.
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18.2

18.3

19

Dienstbarkeiten

Dienstbarkeiten sind fiir Grundstiicke vorgesehen, deren kiinftige Nutzung dauerhaft
verandert oder eingeschrankt wird (z.B. durch Wegerecht, durch die Verlegung von Ka-
bel- und Leitungen Dritter oder durch landschaftspflegerische MaRnahmen).

Voriibergehende Grundinanspruchnahme

Vorlibergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken ist erforderlich, wenn diese wah-
rend der Bauzeit zeitweise bendtigt werden. Dies gilt insbesondere fiir die Nutzung als
Baustralle, Baustelleneinrichtung oder als Lagerflache. Sie ist auch flir die temporaren
Grundwassermessstellen beim bauzeitlichen Monitoring und fir die Errichtung von Ab-
wehrbrunnen im Havariefall erforderlich.

Rechtswirkung

Zweck des Planfeststellungsverfahrens ist es, alle durch das Vorhaben beriihrten 6ffent-
lich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Vorhabentrager, den beteiligten Behérden
sowie den Betroffenen abzustimmen, rechtsgestaltend zu regeln und den Bestand der
Bahnanlagen offentlich-rechtlich zu sichern.
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20 Abkiirzungsverzeichnis
AEG Allgemeines Eisenbahngesetz
AG Auftraggeber
AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift
B70 Art der Betonschwelle
BBodSchV Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung
BEVVG Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz
BE-Flache Baueinrichtungsflache
Bf Bahnhof
BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
BImSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung
BK Bohrkern
BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz
BImA Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben
BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
BU Bahniibergang
BiG Besonders tuberwachtes Gleis
BW-Nr. Bauwerks-Nummer

CEF-Malinahmen MalRnahmen zur dauerhaften Sicherung der 6kologischen Funktion

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
DIN Deutsches Institut flir Normung
DBMAS DB-Meldeanlagensystem
DN Nenndurchmesser von Rohren
DWA-A 904 Richtlinien fur die Anlage und Dimensionierung Landlicher Wege
DWA-M 153 Handlungsempfehlung zum Umgang mit Regenwasser
EMV Elektromagnetische Vertraglichkeit
EP Entwurfsplanung
ESTW Elektronisches Stellwerk
ESTW-A abgesetztes Elektronisches Stellwerk
ET Elektrotriebwagen
EU Eisenbahniiberfiihrung
EBWU Eisenbahnbetriebswirtschaftlichen Untersuchung
FRS-MI Deutsche Bahn AG,
Sanierungsmanagement, Regionalbereich Mitte,
FU FuRgéangeriiberfiihrung
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Gmk
GSM-R

HAGBNatSchG
Hbf

HDSchG
HENatG

HGW

HP

Hz

km
km/h
KUK
kV

/s
LAGA
LSW

max.

NS
NHN

ONB
OFB

PFA
PSS
P+R

Re 200
RMV
RstO

RLW

S 54
SO

Gemarkung
Global-System for Mobile Communikations-Railway

Gemeinsamer Standard fiir Mobilfunk-Eisenbahn (Anlage fiir den
digitalen Zugfunk)

Hessisches Ausfliihrungsgesetzes zum Bundesnaturschutzgesetz
Hauptbahnhof

Hessisches Denkmalschutzgesetz

Hessisches Naturschutzgesetz

Hochster Grundwasserstand

Haltepunkt

Hertz (Einheit der Frequenz)

Kilometer (MaReinheit)

Kilometer pro Stunde (MaReinheit)
Konstruktionsunterkante

Kilovolt (MaReinheit)

Liter pro Sekunde (Mal3einheit)
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall
Larmschutzwand

Meter (MaReinheit)
Quadratmeter (MaReinheit)
maximal

Niederspannung
Wasserspiegelhohe (Kronstadter Wasserpegel)

Obere Naturschutzbehérde
Obere Flurbereinigungsbhehorde

Planfeststellungsabschnitt
Planumsschutzschicht
Parken+Reisen

Bauart der Oberleitungsanlage
Rhein-Main-Verkehrsverbund

Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaues von
Verkehrsflachen

Richtlinie fir die Anlage von Landstral3en und Wegen

Schienenform
Schienenoberkante
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SU
SPFV
SPNV
SGV

TEN
TSI
uiC 60
UVPG
Ve

VzG

WSZ

StralRentiberfihrung
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schienengiiterverkehr

Tonnen (Maleinheit)
Transeuropaische Netze
Technische Spezifikation Interoperabilitat

Schienenform
Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz

Geschwindigkeit
Entwurfsgeschwindigkeit

Verzeichnis zulassiger Geschwindigkeiten

Wasserschutzzone
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ANHANG
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Anhang 2 Prognosehorizont des Schienengiiterverkehr (SGV) - Gutachterliche
Stellungnahme von TTS zur Plausibilisierung des Betriebsprogramms

2030
Trarspeort Sohrdan Smkl HURE F O AR
TTS TRIMODE Transport Soiutions, GmbH TTS TRIMODE Transoor Sodubons GmsH
Moviarsy. 96 O-T5104 Fradury Merian=tr. 18
D-TE104 Freitung im Breisgau
DB Metz AG
= Telefon O7E1 721 77 23 40
z. Hd. Herm Bickle Tesfaw  OTE1 /2177 2049
Leiter Infrastrukturentwicklung (1.NM-MI-E} Eddal  postiZiimode-ts de
warw te-trimode de

Pfarrer-Perabo-Platz 2-5

D-60326 Frankfurt am Main

Freiburg, den 30.09.2010

Zugzahlen im Korridor Frankfurt Sid — Hanau

Sehr geahrter Herr Bickle,

wir haben auf Ihrem Wunsch hin das Betrebsprogramm. welches Grundlage des Plan-
feststellungsverfahrens fiir die Ausbaumalknahmen im Korridor zwischen Frankfurt Sid
und Hanau sein soll, mit den Zugzahlen des Zielnetzes der BVWF 2030 verglichen.

Zugzahlen im Korridor Frankfurt Sid — Hanau

biggh 3600 Sadruaich &5 129 = 144 M1 20
tags 60 haErrsch 50 8 T4 1 & 73
tags Bl B 145 147 o 145 174 @
nachts 3600 Sidrmaiisch = = 44 2 @ 18
nachts 60 T —— 1 0 43 1 16 a7
nachts  Summe  Summe n n & 1 ™ Bt
2ah 3600 Sidmainisch 17 150 ] 166 14 |
28h 3660 e 51 78 17 2 B4 186
2ah Summe  Summe 168 2l 186 168 PAL 188

Wie aus der obigen Tabelle deutlich wird, entsprechen die im Betriebsprogramm der
DB Metz AG bericksichtigten Zugzahlen zwischen Frankfurt Sid und Hanau im Giter-
und Personenfernverkehr den Zugzahlen der BVWP 2030. Dies trifft sowohl auf die
entsprechenden Gesamizugzahlen im betrachteten Korridor zu, als auch awf die Tag-
Macht-Verteilung. Kleine Abweichungen in der Summe des Giterzugverkehrs sind auf
Rundungsfehler zurickzufiihren.
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S-Bahn Rhein-Main, Nordmainische S-Bahn Anlage 1d geandert
Planfeststellungsabschnitt 2 - Maintal

Unterlage fiir eine Entscheidung nach §18 AEG Erlauterungsbericht
4.Plananderung gemal’ §73 (8) VwVIG

Fraeipert Sebrdam Srbil

Die Tabelle zeigt jedoch auch eine andere Verteilung der Z0ge im SPFV und 56V zwi-
schan der Sid- und Mordmainischen Sitrecke. Sowohl im Schienengiterverkehr als
auch im SPFV erschemen diese streckenspezifischen Belastungsdifferanzen aufgrund
der unterschiedlichen Annahmen zwischen der BVWP 2030 und dem entwickelten Be-
triebsprogramm plausibel. Im SPFVY wird der Verzicht auf die Motigersepange gegen-
uber der BVWEP 2030 dazu fihren, dass die Zige im Personenfernverkehr weiterhin
iber Aschaffenbung fahren und somit, ahnlich wie heute, haufiger dber die Nordmaini-

sche verkehren werden.

Im Schienengidterverkehr ist zu benicksichiigen, dass die Mordmainische Strecke zwi-
schan Frankfurt SUd und Hanau rd. 4 km l&nger ist als die Sidmainizche. Da sie in
dem bis 2017 giltigen Trassenpreissystem jedoch deutlich ginstiger war als die Sid-
mainische, ist der Giterverkehr verstarkt iiber die Mordmainische gefihrl worden. Die-
=a Annahme ist auch Grundlage der BVWWP 2030. Die mit der Einfilhrung des neusn
Trassenpreissystems im Jahr 2018 weggefallene Trassenpreisdifferenzierung zwi-
schen den Strecken wird jedoch dazu fohren. dass insbesondere in den schwach be-

lastaten Machizeiten wermehrt Giterverkehre daber die Sudmainische fahren werden.

Die Veranderungen im Schienenpersonennahverkehr basieren auf aktuslle Entwick-

lungen, die wir nicht prifen und bestatigen kannen.

Diamit ist aus Sicht des Gutachters das Betriebsprogramm der DB Metz AG schilssig
umd die Herleitung nachvaliziehbar und methodisch komekt.

Fur weitere Fragen stehe ich gem zur Verfigung.

Mit freundlichen Grilan
TT5 TRIMODE Transport Selutions GmbH

{ f}ﬁijﬁ

{Stefanos Kotzagiorgis)
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